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TERCERA SECCION
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

ACUERDO por el que se dan a conocer las Enmiendas al Anexo del Convenio para Facilitar el Trafico Maritimo
Internacional, 1965.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de Relaciones
Exteriores.

JOSE ANTONIO MEADE KURIBRENA y GERARDO RUIZ ESPARZA, Secretarios de Relaciones
Exteriores y de Comunicaciones y Transportes, respectivamente, con fundamento en lo dispuesto por los
Articulos 12, 28 fracciones | y Xl y 36 fracciones |, XIV, XVI, XVII y XXVII de la Ley Organica de la
Administracion Publica Federal; 40. de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 20. y 3o. fraccién Il de
la Ley del Diario Oficial de la Federacion y Gacetas Gubernamentales; 70. del Reglamento Interior de la
Secretaria de Relaciones Exteriores, y 40. primer parrafo y 50. del Reglamento Interior de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, y

CONSIDERANDO

Que el 9 de abril de 1965 se adopt6 en Londres, Inglaterra, el Convenio para Facilitar el Trafico Maritimo
Internacional, 1965 (FAL 1965);

Que el FAL 1965 fue aprobado por la Camara de Senadores del H. Congreso de la Union el 27 de
diciembre de 1974, segun decreto publicado en el Diario Oficial de la Federacion del 2 de abril de 1975;

Que el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos depositd su instrumento de adhesion respectivo ante el
Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional (OMI) el 31 de mayo de 1983;

Que el FAL 1965 fue publicado en el Diario Oficial de la Federacién del 5 de septiembre de 1983;

Que el FAL 1965 fue modificado por las enmiendas de 1969, 1973 y 1977, y publicadas en el Diario Oficial
de la Federacion del 5 de septiembre de 1983, con una Fe de Erratas publicada en el Diario Oficial de la
Federacion el 28 de noviembre de 1983;

Que el FAL 1965 tiene como finalidad establecer medidas destinadas a facilitar la entrada, estancia en
puerto, y salida de los buques y para evitar demoras innecesarias a los buques, a las personas y a los bienes
que se encuentran a bordo; asi como para unificar los tramites, formalidades y documentos en todos los
aspectos en los que dicha uniformidad pueda facilitar y mejorar el trafico maritimo internacional;

Que el Anexo del FAL 1965 ha tenido varias enmiendas en su contenido, adoptandose cada una de ellas
mediante las siguientes resoluciones:

Resoluciéon Fecha de Adopcion
Enmiendas de 1986 (TAD/IED) 5 de marzo de 1986
FAL.1(17) 17 de septiembre de 1987
FAL.2(19) 3 de mayo de 1990
FAL.3(21) 1° de mayo de 1992
FAL.4(22) 29 de abril de 1993
FAL.5(24) 11 de enero de 1996
FAL.6(27) 9 de septiembre de 1999
FAL.7(29) 10 de enero de 2002
FAL.8(32) 7 de julio de 2005
FAL.10(35) 16 de enero de 2009

Que las enmiendas al Anexo del FAL 1965 deben ser publicadas en el Diario Oficial de la Federacion, a fin
de darlas a conocer a las instancias publicas y privadas competentes en el cumplimiento de tales
disposiciones;

Que la Secretaria de Relaciones Exteriores es la Dependencia responsable de dar seguimiento a los
diversos tratados internacionales de los que el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos forma Parte, y que
la Secretaria de Comunicaciones y Transportes es la Dependencia responsable de regular, promover y
organizar la marina mercante, asi como de regular las comunicaciones y transportes por agua, e inspeccionar
los servicios de la marina mercante, por lo que hemos tenido a bien expedir el siguiente:
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Capitulo 2B - Contenido y objeto de los documentos
Se enmienda la norma 2.2.3 de modo que diga lo siguiente:

“2.2.3 Norma. Las autoridades publicas aceptaran la declaracién general fichada y firmada por el
capitan, el agente del buque o cualquier otra persona debidamente autorizada por el capitan, o autenticada de
una manera aceptable para la autoridad publica competente.”

Se enmienda la norma 2.3.3 de modo que diga lo siguiente:

“2.3.3 Norma. Las autoridades publicas aceptaran la declaracién de carga fichada y firmada por el
capitan, el agente del buque o cualquier otra persona debidamente autorizada por el capitan, o autenticada de
una manera aceptable para la autoridad publica competente.”

Se enmienda la practica recomendada 2.3.4 de modo que diga lo siguiente:

“2.3.4 Practica recomendada. Las autoridades publicas debieran aceptar un ejemplar del manifiesto
del buque en lugar de la declaracion de carga, a condicién de que contenga todos los datos previstos en la
practica recomendada 2.3.1 y en la norma 2.3.2 y esté fechada y firmada o autenticada de acuerdo con la
norma 2.3.3.

Como posibilidad distinta, las autoridades publicas podran aceptar un ejemplar conocimiento firmado o
autenticado de acuerdo con la norma 2.3.3 o una copia certificada, si la variedad y el numero de las
mercancias enumeradas lo permiten y si los datos previstos en la practica recomendada 2.3.1 y en la norma
2.3.2 que no figuran en dichas copias constan en otro documento debidamente certificado.”

Se enmienda la norma 2.4.1 de modo que diga lo siguiente:

‘241 Norma. Las autoridades publicas aceptaran la declaracion de provisiones de a bordo fechada y
firmada por el capitdn o por un oficial del bugue debidamente autorizado por el capitdn que tenga
conocimiento personal de dichas provisiones, o autenticada de una manera aceptable para la autoridad
publica competente.”

Se enmienda la primera frase de la norma 2.5.1 de modo que diga lo siguiente:

“2.5.1 Norma. Las autoridades publicas aceptaran la declaracion de efectos y mercancias de la
tripulacién, fechada y firmada por el capitan del buque o por un oficial debidamente autorizado por el capitan,
o autenticada de una manera aceptable para la autoridad publica competente...”

Se enmienda la norma 2.6.2 de modo que diga lo siguiente:

“2.6.2 Norma. Las autoridades publicas aceptaran la lista de la tripulacion, fechada y firmada por el
capitan o por cualquier otro oficial del buque debidamente autorizado por el capitan, o autenticada de una
manera aceptable para la autoridad publica competente.”

Sefale una nueva norma 2.6.3 con el texto siguiente:

“2.6.3 Norma. Normalmente las autoridades publicas no exigiran la presentacion de una lista de la
tripulacién en cada puerto de escala cuando el buque que preste servicio ajustdndose a un itinerario regular
haga escala en un mismo puerto por lo menos una vez dentro de un plazo de 14 dias y siempre que no se
haya modificado la tripulacion, en cuyo caso se presentara, de manera aceptable para las autoridades

publicas apropiadas, una declaracioén en la que se indique que “No hubo modificaciones”.
Se afiade una nueva practica recomendada 2.6.4 cuyo texto es (continuacion) el siguiente:

“2.6.4 Practica recomendada. En las circunstancias expuestas en la norma 2.6.3, pero cuando haya
habido pequefias modificaciones en la tripulacidén, normalmente las autoridades publicas debieran no exigir la
presentacion de una lista nueva y completa de la tripulacion, sino aceptar la existente con una indicacion de
las modificaciones efectuadas.”
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RESOLUCION FAL.1(17)
(aprobada el 17 de septiembre de 1987)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO
INTERNACIONAL, 1965, EN SU FORMA ENMENDADA

EL COMITE DE FACILITACION,

RECORDANDO el articulo VII 2) a) del Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional, 1965,

“n

en su forma enmendada, en adelante llamado “” el Convenio”, que trata del procedimiento que se ha seguir

para enmendar las disposiciones del Anexo del Convenio,

RECORDANDO ADEMAS las funciones que el Convenio confiere al Comité de Facilitacién por lo

que respecta al examen y la aprobacién de las enmiendas al Convenio,

HABIENDO EXAMINADO en su 17° periodo de sesiones las enmiendas al Anexo del Convenio

propuestas y distribuidas de conformidad con su articulo VII 2) a),

1 APRUEBA, de conformidad con el articulo VII 2) a) del Convenio, las enmiendas a las normas 5.11 y
5. 12 y a las practicas recomendadas 2.3.4, 2.6.1 y 5.4 del anexo del Convenio, cuyos textos figuran en el

Anexo de la presente resolucion;

2 TOMA NOTA de que, de conformidad con el articulo VII 2) a) del Convenio, las referidas enmiendas
entraran en vigor el 1 de enero de 1989 a menos que, antes del 1 de octubre de 1988, un tercio como minimo
de los Gobiernos Contratantes del Convenio hayan notificado por escrito al Secretario General que no aceptan

las citadas enmiendas;

3 PIDE al Secretario General que de conformidad con el articulo VIl 2) a) del Convenio, comunique las
enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos contratantes del Convenio para facilitar el trafico

maritimo internacional, 1965, en su forma enmendada;

4 PIDE ADEMAS al Secretario General que notifique prontamente a todos los Gobiernos Signatarios la

aprobacion y entrada en vigor de las enmiendas.

ANEXO

Enmiendas de 1978 al Anexo del Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional, 1965, en su

forma enmendada, aprobadas por el Comité de Facilitacion el 17 de septiembre de 1987
La practica recomendada 2.3.4 pasa a ser norma y se enmienda de modo que diga:

“2.3.4Norma. Las autoridades publicas aceptaran un ejemplar del manifiesto del buque, en lugar de la
declaracién de carga, a condicidon de que contenga al menos los datos prescritos en la practica recomendada

2.3.1yenlanorma 2.3.2 y que esté fechado y firmado, o autenticado, de acuerdo con la norma 2.3.3.”
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RESOLUCION FAL.2(19)
(aprobada el 3 de mayo de 1990)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO
INTERNACIONAL, 1965, EN SU FORMA ENMENDADA

EL COMITE DE FACILITACION,

RECORDANDO el Articulo VIl 2) a) del Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional, 1965, en su
forma enmendada, en adelante llamado “el Convenio”, que trata del procedimiento que se ha de seguir para
enmendar las disposiciones del Anexo del Convenio,

RECORDANDO ADEMAS las funciones que el Convenio confiere al Comité de Facilitacién por lo que
respecta al examen y la aprobacion de las enmiendas al Convenio,

HABIENDO EXAMINADO en su 19° periodo de sesiones las enmiendas al Anexo del Convenio propuestas y
distribuidas de conformidad con su Articulo VII 2) a),

1. APRUEBA, de conformidad con el Articulo VII 2) a) del Convenio, las enmiendas al capitulo primero
B. DISPOSICIONES GENERALES, a las normas 3.16.7 y 3.17.1 y a las practicas recomendadas 2.12, 2.12.1,
3.9.1, 3.11 y 3.11.1, y las nuevas practicas recomendadas 1.3, 2.7.6.1, 3.11.2, 3.11.3, 3.11.4, 3.11.5, 513 y
5.14 del Anexo del Convenio, cuyos textos figuran en el anexo de la presente resolucion;

2. RESUELVE, de conformidad con el Articulo VII 2) b) del Convenio, que las enmiendas entren en
vigor el 1 de septiembre de 1991 a menos que antes del 1 de junio de 1991 un tercio, por lo menos, de los
Gobiernos Contratantes hayan notificado por escrito al Secretario General que no aceptan las enmiendas;

3. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el Articulo VII 2) a) del Convenio, comunique las
enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes;

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que notifique a todos los Gobiernos Signatarios la aprobacién y
entrada en vigor de las enmiendas.

ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO INTERNACIONAL,
1965, EN SU FORMA ENEMENDADA, APROBADAS POR EL COMITE DE FACILITACION EL 3 DE MAYO
DE 1990

Se enmienda el capitulo primero B. DISPOSICIONES GENERALES, de forma que diga:
‘B DISPOSICIONES GENERALES

Teniendo en cuenta el parrafo 2 del articulo V del Convenio, las disposiciones del presente Anexo no
impediran que las autoridades publicas tomen las medidas pertinentes, incluida la solicitud de informacion
suplementaria, que estimen necesarias en caso de sospecha de fraude o para resolver problemas particulares
que constituyan un grave peligro para el orden publico, la seguridad publica o la salud publica, tales como los
actos ilicitos contra la seguridad del trafico maritimo y el trafico ilicito de estupefacientes y sustancias
sicotrépicas, o para impedir la introducciéon o la propagacion de enfermedades o plagas que afecten a los
animales o plantas.”

Se afade la nueva practica recomendada 1.3 siguiente:

“1.3 Practica recomendada. Las medidas y procedimientos impuestos por los Gobiernos Contratantes
con fines de seguridad o de control de estupefacientes deben ser eficaces y, siempre que sea posible, deben
utilizarse técnicas avanzadas, entre ellas el tratamiento automatico de datos. Tales medidas y procedimientos
deben implantarse de modo tal que causen las minimas molestias respecto de los buques, personas y bienes
a bordo y que se eviten demoras innecesarias.”
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i)  un método de conduccidn individual y continuo de pasajeros y equipajes;

ii) un sistema que permita a los pasajeros identificar y retirar facilmente sus equipajes
facturados tan pronto como sean depositados en la zona donde pueden ser reclamados;

iii) instalaciones y servicios adecuados para los pasajeros de edad avanzada o impedidos;
b) asegurarse de que las autoridades portuarias tomen todas la medidas necesarias:

i) para que sean instalados accesos faciles y rapidos para los pasajeros y equipajes a los
medios de transporte locales;

ii) para que los locales en los que tengan que presentarse las tripulaciones a efectos de control
administrativo sean facilmente accesibles y estén lo mas cerca posible unos de otros.”

Se afiaden las nuevas practicas recomendadas 3.11.2, 3.11.3, 3.11.4 y 3.11.5 siguientes:

“3.11.2 Practica recomendada. Se deben adoptar medidas para que los pasajeros con deficiencias de tipo
auditivo y visual tengan facil acceso a toda la informacién necesaria sobre seguridad y transporte.

3.11.3 Practica recomendada. Lo mas cerca posible de las entradas principales del edificio de la
estacion maritima debe haber puntos reservados para dejar y recoger a los pasajeros impedidos o de edad
avanzada. Dichos puntos estaran indicados claramente con las sefiales adecuadas. No debe haber
obstaculos en las rutas de acceso.

3114 Practica recomendada. Cuando el acceso a los servicios publicos sea limitado, se debe
procurar en la mayor medida posible ofrecer servicios de transporte publico accesibles y a un precio
razonable, adaptando los servicios existentes y previstos o facilitando medios especiales destinados a los
pasajeros que tengan dificultades para moverse.

3.11.5 Practica recomendada. Se debe disponer lo necesario para que en las estaciones
maritimas y a bordo de los buques, segun proceda, existan instalaciones adecuadas a fin de permitir el
embarco y desembarco de los pasajeros de edad avanzada y los impedidos en condiciones de seguridad.”

Se enmienda la norma 3.16.7 de forma que diga:

“3.16.7 Norma. Por lo general, y salvo que sea por razones de seguridad y para comprobar su identidad y
admisibilidad, las autoridades publicas responsables del control de inmigracion no deben someter a
interrogatorios personales a los pasajeros de crucero.”

Se enmienda la norma 3.17.1 de forma que diga:

“3.17.1 Norma. Los pasajeros en transito que permanezcan a bordo del buque en que hayan llegado, y que
salgan en él, no deben ser normalmente sometidos a ningun control ordinario por las autoridades publicas,
salvo por razones de seguridad.”

Se afade al capitulo 51. nueva secciéon G siguiente:
“G COMISIONES NACIONALES DE FACILITACION

5.13 Practica recomendada. Cada Gobierno Contratante, cuando lo estime necesario y apropiado, debe
establecer un programa nacional de facilitacion del transporte maritimo basado en las prescripciones del
presente Anexo relacionadas con la facilitacion y asegurarse de que el objetivo de su programa de facilitacion
consista en tomar todas las medidas oportunas para facilitar el movimiento de buques, carga, tripulaciones,
pasajeros, correo y provisiones, y eliminar los obstaculos y retrasos innecesarios.

5.14 Practica recomendada. Cada Gobierno Contratante debe establecer una comisién nacional de
facilitacion del transporte maritimo o un drgano coordinador nacional analogo para estimular la adopcion e
implementacion de medidas de facilitacion entre los diversos departamentos gubernamentales, organismos y
otras organizaciones que se ocupen o0 sean responsables de los distintos aspectos del trafico maritimo
internacional, asi como con las autoridades portuarias, propietarios de buques y armadores.

Nota: Se ruega a los Gobiernos Contratantes que, al establecer una comisién nacional de facilitacion del
transporte maritimo o un érgano coordinador nacional analogo, tengan en cuenta las directrices que figuran en
la circular FAL 5/Circ.2.”
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- nombre del capitan
- puerto de procedencia
- puerto donde esta redactada la declaracion

- marcas y numeros; numero y tipo de bultos; cantidad y descripcion de la
mercancia

- numeros de los documentos de transporte de la carga destinada a ser
desembarcada en el puerto en cuestiéon

- puertos en los cuales la carga que permanece a bordo sera desembarcada

- primeros puertos de embarque de las mercancias cargadas segun los
documentos de transporte multimodal o conocimientos de embarque directos

b) a la salida
- nombre y nacionalidad del buque
- nombre del capitan
- puerto de destino

- para las mercancias cargadas en el puerto en cuestion, marcas y numeros;
numero y tipo de bultos; cantidad y descripcién de las mercancias

- numeros de los documentos de transporte de la carga embarcada en el puerto
en cuestion.”

Modifiquese la nota correspondiente a la practica recomendada 2.7.6.1 de modo que diga:

“Nota: Esta recomendacion no tiene por objeto impedir que las autoridades publicas
examinen mas detenidamente al polizén a efectos de una posible accién judicial o
deportacién. Ademas, nada de lo indicado en esta recomendacion se interpretara
como una contradiccion de lo dispuesto en la Convencion de las Naciones Unidas
sobre el Estatuto de los Refugiados, firmada el 28 de julio de 1951, ni en el
Protocolo de las Naciones Unidas sobre el Estatuto de los Refugiados, firmado el
31 de enero de 1967, que tratan de la prohibicion de expulsar o devolver a un
refugiado.”

Elévese a norma la practica recomendada 2.12.6 y modifiquese de modo que diga:

“2.12.6 Norma. Las autoridades publicas permitirdn que los contenedores y las paletas
que entren en el territorio de un Estado, de conformidad con lo dispuesto en la norma 4.8, salgan de
los limites del puerto de llegada, ya sea para el despacho de carga de importacion y/o para tomar
carga de exportacidn, con arreglo a procedimientos de control simplificados y con un minimo de
documentacion.”

ARadanse las normas 2.12.7 y 2.12.8 siguiente:

“2.12.7 Norma. Los Gobiernos Contratantes permitiran la importacion temporal de
elementos de contenedores sin pago de derechos de aduana ni otros impuestos y derechos, cuando
estos elementos se necesiten para la reparacién de contenedores que ya se han admitido de
conformidad con lo previsto en la norma 4.8.

2.12.8 Norma. Las autoridades publicas, respetando toda prohibicion o limitacion
nacional y todas las medidas necesarias en materia de seguridad de puertos o de control de
narcéticos, asignaran prioridad al despacho de animales vivos, mercancias perecederas y otros
envios de indole urgente.”

En el capitulo 3, Llegada y salida de personas:
Elévense a normas las practicas recomendadas 3.2 y 3.3 y modifiquese de modo que digan:

“3.2 Norma. Las autoridades publicas tomarédn medidas para que los pasaportes de
los pasajeros u otros documentos oficiales de identidad aceptados en su lugar no sean controlados
mas que una vez por las autoridades de inmigracion, tanto a la llegada como a la salida. Ademas,
podra exigirse la presentacion de dichos pasaportes u otros documentos oficiales de identidad con
fines de verificacion o de identificacién en relacién con los tramites de aduana u otros tramites a la
llegaday la salida.
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5.19

a) ofrecer a todas las partes interesadas, desde el comienzo, la oportunidad
de realizar consultas;

b) evaluar los procedimientos actuales y eliminar los que sean innecesarios;

c) determinar los procedimientos que se deben informatizar;

d) utilizar al maximo posible las recomendaciones de las Naciones Unidas y
las normas pertinentes de la ISO;

e) adaptar dichas técnicas a las aplicaciones multimodales; y

f) tomar las medidas necesarias para reducir al minimo los gastos de
aplicacién de dichas técnicas por los armadores y otras empresas
privadas.

Norma. Las autoridades publicas, cuando introduzcan técnicas de tratamiento y

de intercambio electrénico de datos para el despacho de buques, fomentaran su utilizacion, sin
exigirla, por lo armadores y otras empresas interesadas.
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Nota:

PAQUETE DE REGALOS PERSONALES Y MUESTRAS COMERCIALES

Practica recomendada. Las autoridades publicas deben establecer
procedimientos simplificados para el despacho sin tardanza de paquetes de regalos
personales y muestras comerciales que no excedan de cierto valor o calidad, que se
debe fijar al nivel mas elevado posible.

FORMALIDADES Y DERECHOS CONSULARES

Norma. Los Gobiernos Contratantes no exigiran formalidades ni derechos
consulares en relacién con los documentos para el despacho de buques.

PRESENTACION DE INFORMACION ANTES DE LA LLEGADA DE LA CARGA DE
IMPORTACION

Practica recomendada. Las autoridades publicas deben elaborar
procedimientos que permitan presentar a las aduanas informacion relativa a la carga
de importacién antes de su llegada a fin de facilitar el despacho de aduanas.

DESPACHO DE EQUIPO ESPECIAL

Norma. Las autoridades publicas permitiran el rapido despacho de aduanas del
equipo especial necesario para implantar medidas de seguridad.

DOCUMENTOS FALSIFICADOS

Norma. Cada Estado Contratante se asegurara de que las autoridades publicas
se incautan de los documentos de viaje fraudulentos, falsificados o falsos de las
personas no admisibles. Tales documentos se retiraran de la circulacion y se
devolveran a las autoridades competentes cuando sea posible. En su lugar, el Estado
que haya confiscado el documento expedira una carta de envio a la que se adjuntara,
si es posible, una fotocopia de los documentos de viaje falsificados, asi como cualquier
otra informacion importante. La carta de envio y su documentaciéon adjunta se
entregaran al armador que efectie la devoluciéon de la persona no admisible. Esta
documentacion servira para facilitar informacién a las autoridades del punto de transito
y del punto original de embarque.

La norma anterior no se interpretara como una anulacién del derecho de las
autoridades publicas de los Gobiernos Contratantes a determinar si la posesion de
documentos fraudulentos constituye por si misma, segun el caso de que se trate,
motivo de denegacién de la admisién y de expulsidon inmediata del territorio del Estado
en cuestion. Nada de lo dispuesto en esta norma se interpretara como una
contradiccién de lo dispuesto en la Convencion sobre el Estatuto de los Refugiados de
las Naciones Unidas, firmada el 28 de julio de 1951, ni en el Protocolo de las Naciones
Unidas relativo al Estatuto de los Refugiados, firmado el 31 de enero de 1967, que
tratan de la prohibicion de expulsar o devolver a un refugiado.”
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En el capitulo 2, la seccion C incluira:
Norma 2.10.

En el capitulo 2, la seccion D incluira:
Normas 2.11,2.11.1y 2.11.3; y
Practica recomendada 2.11.2.

En el capitulo 2, la seccion E incluira:
Practica recomendada 2.13.

En el capitulo 2, la seccion F incluira:
Normas 2.15,2.15.1y 2.16; y
Practica recomendada 2.14.

En el capitulo 2, la seccion G incluira:
Normas 5.2y 5.3.

En el capitulo 2, la seccion H incluira:
Normas 2.17, 2.18, 2.19, 2.20, 2.21, 2.22, 2.23, y 2.24.

En el capitulo 3, la seccién A incluira:
Normas 3.1, 3.2, 3.3, 5.24, 3.7, 3.10, 3.10.1,y 3.10.2; y

Practicas recomendadas 3.1.1, 3.4, 3.5, 3.6, 3.8, 3.9, 3.9.1, 3.9.2 y 3.10.3.

En el capitulo 3 la seccién B incluira:
Normas 3.12, 3.14, 3.15,y 3.15.1; y

Practicas recomendadas 3.11, 3.11.1, 3.11.6, 3.13, y 3.15.2.

En el capitulo 3 la seccion C incluira:
Practicas recomendadas 3.11.2, 3.11.3, 3.11.4,y 3.11.5.

En el capitulo 3, la seccién D incluira:

Normas 3.16.1, 3.16.2, 3.16.3, 3.16.4, 3.16.6, 3.16.7, 3.16.8, 3.16.12, 3.16.13, y 3.16.15; y

Practicas recomendadas 3.16.5, 3.16.9, 3.16.10, 3.16.11, 3.16.14 y 3.16.16.

En el capitulo 3, la seccién E incluira:
Norma 3.17.1; y

Practicas recomendadas 3.17.2, 3.17.3, 3.17.4, 3.17.5,3.17.6 y 3.17.7.

En el capitulo 3, la seccioén F incluira:
Practica recomendada 3.18.

En el capitulo 3, la seccion G incluira:
Normas 3.19, 3.19.1y 3.19.3; ¥
Practicas recomendadas 3.19.2, y 3.19.4.

En el capitulo 4, la seccién A incluira:
Practicas recomendadas 2.12, 2.12.1, 2.12.3 y 5.20.

En el capitulo 4, la seccién C incluira:
Norma 2.12.8; y
Practicas recomendadas 2.12.2 y 5.22.

En el capitulo 4, la seccién D incluira:
Normas 2.12.4;2.12.6,y 2.12.7 y
Practica recomendada 2.12.5.

En el capitulo 4, la seccién E incluira:
Normas 5.7 y 5.8.

En el capitulo 4, la seccidn F incluira:
Normas 5.9y 5.10.

El capitulo 5 incluira:
Normas 4.1,4.4.1,4.5,4.7,49y 4.10;y
Practicas recomendadas 4.2,4.3,4.4,4.6, 48y 4.11.
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Modifiquese la practica recomendada 3.17.5 de modo que sea 3.40.
Modifiquese la practica recomendada 3.17.6 de modo que sea 3.41.
Modifiquese la practica recomendada 3.17.7 de modo que sea 3.42.
Modifiquese la practica recomendada 3.18 de modo que sea 3.43.
Modifiquese la norma 3.19 de modo que sea 3.44.

Modifiquese la norma 3.19.1 de modo que sea 3.45.

Modifiquese la practica recomendada 3.19.2 de modo que sea 3.46.
Modifiquese la norma 3.19.3 de modo que sea 3.47.

Modifiquese la practica recomendada 3.19.4 de modo que sea 3.48.

Modifiquese la practica recomendada 2.12 de modo que sea 4.1.
Modifiquese la practica recomendada 2.12.1 de modo que sea 4.2.
Modifiquese la practica recomendada 2.12.3 de modo que sea 4.3.
Modifiquese la practica recomendada 5.20 de modo que sea 4.4.
Modifiquese la practica recomendada 2.12.8 de modo que sea 4.5.
Modifiquese la practica recomendada 2.12.2 de modo que sea 4.6.
Modifiquese la practica recomendada 5.22 de modo que sea 4.7.
Modifiquese la norma 2.12.4 de modo que sea 4.8.

Modifiquese la practica recomendada 2.12.5 de modo que sea 4.9.

Modifiquese la norma 2.12.6 de modo que sea 4.10.
Modifiquese la norma 2.12.7 de modo que sea 4.11.
Modifiquese la norma 5.7 de modo que sea 4.12.
Modifiquese la norma 5.8 de modo que sea 4.13.
Modifiquese la norma 5.9 de modo que sea 4.14.
Modifiquese la norma 5.10 de modo que sea 4.15.

Modifiquese la norma 4.1 de modo que sea 5.1.

Modifiquese la practica recomendada 4.2 de modo que sea 5.2.
Modifiquese la practica recomendada 4.3 de modo que sea 5.3.
Modifiquese la practica recomendada 4.4 de modo que sea 5.4.
Modifiquese la norma 4.4.1 de modo que sea 5.4.1.
Modifiquese la norma 4.5 de modo que sea 5.5.

Modifiquese la practica recomendada 4.6 de modo que sea 5.6.
Modifiquese la norma 4.7 de modo que sea 5.7.

Modifiquese la practica recomendada 4.8 de modo que sea 5.8.
Modifiquese la norma 4.9 de modo que sea 5.9.

Modifiquese la norma 4.10 de modo que sea 5.10.

Modifiquese la practica recomendada 4.11 de modo que sea 5.11.

Modifiquese la practica recomendada 5.1 de modo que sea 6.1.
Modifiquese la practica recomendada 5.4 de modo que sea 6.2.
Modifiquese la norma 5.4.1 de modo que sea 6.3.

Modifiquese la norma 5.4.2 de modo que sea 6.4.

Modifiquese la practica recomendada 5.4.3 de modo que sea 6.5.
Modifiquese la norma 5.5 de modo que sea 6.6.

Modifiquese la practica recomendada 5.6 de modo que sea 6.7.
Modifiquese la norma 5.11 de modo que sea 6.8.

Modifiquese la norma 5.12 de modo que sea 6.9.

Modifiquese la norma 5.23 de modo que sea 6.10.

Modifiquese la practica recomendada 5.13 de modo que sea 6.11.
Modifiquese la practica recomendada 5.14 de modo que sea 6.12.
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RESOLUCION FAL.5(24)
(aprobada el 11 de enero de 1996)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO
INTERNACIONAL, 1965, EN SU FORMA ENMENDADA

EL COMITE DE FACILITACION,

RECORDANDO el articulo VII 2) a) del Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional, 1965,
en su forma enmendada, en adelante llamado “el Convenio”, que trata del procedimiento que se ha de seguir
para enmendar las disposiciones del anexo del Convenio.

RECORDANDO ADEMAS las funciones que el Convenio confiere al Comité de Facilitacién por lo
que respecta al examen y la aprobacién de las enmiendas al Convenio,

HABIENDO EXAMINADO, en su 24° periodo de sesiones, las enmiendas al anexo del Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl 2) a).

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl 2) a) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyos textos figuran en el anexo de la presente resolucion;

2. RESUELVE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) b) del Convenio, que las
enmiendas entren en vigor el 1 de mayo de 1997, a menos que antes del 1 de febrero de 1997 un tercio, por
lo menos, de los Gobiernos Contratantes hayan notificado por escrito al Secretario General que no aceptan
las enmiendas;

3. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) a) del Convenio,
comunique las enmiendas que figuren en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes;

4, PIDE ADEMAS al Secretario General que notifique a todos los gobiernos signatarios la aprobacion y
la entrada en vigor de dichas enmiendas.

ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO INTERNACIONAL,
1965, EN SU FORMA ENMENDADA

1 Seccion 2- LLEGADA, PERMANENCIA Y SALIDA DE BUQUES:
A La practica recomendada 2.7.4 queda modificada como se indica a continuacion:

“2.7.4 Practica recomendada. La lista establecida por los propietarios de buques para su propio uso
debe ser aceptada en lugar de la Lista de pasajeros a condicién de que contenga por lo menos los datos
exigidos de conformidad con la practica recomendada 2.7.3 y que esté fechada y firmada o autenticada de
conformidad con la norma 2.7.5.”

2 Se afade una nota a la norma 2.7.6 con el texto siguiente:

“Nota: La notificacién de los polizones puede hacerse mediante la oportuna anotacién en la parte
“Observaciones” de la Declaracién general o utilizando una lista de pasajeros o tripulantes, con el titulo

» 9

enmendado de manera que diga: “Lista de polizones”.
2 Seccion 6 - DISPOSICIONES DIVERSAS:
La practica recomendada 6.12 queda modificada como se indica a continuacion:

“6.12 Practica recomendada. Los Gobiernos Contratantes deberan establecer una comision nacional
de facilitacion del transporte maritimo o un érgano coordinador nacional analogo, para estimular la adopcién e
implantacion de medidas de facilitacion entre los diversos departamentos gubernamentales, organismos y
otras organizaciones que se ocupen o0 sean responsables de los distintos aspectos del trafico maritimo
internacional, asi como con las autoridades portuarias y los propietarios de buques.

Nota: Se invita a los Gobiernos Contratantes a que, al establecer una comisién nacional de facilitacion del
transporte maritimo o un érgano coordinador nacional analogo, tengan en cuenta las directrices que figuran en
la circular FAL.5/Circ.2.”
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RESOLUCION FAL.6(27)
(aprobada el 9 de septiembre de 1999)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO
INTERNACIONAL, 1965, ENMENDADO

EL COMITE DE FACILITACION,

RECORDANDO el articulo VII 2) a) del Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional, 1965,
en su forma enmendada, en adelante llamado “el Convenio”, articulo que trata del procedimiento que se ha de
seguir para enmendar las disposiciones del anexo del Convenio,

RECORDANDO ADEMAS las funciones que el Convenio confiere al Comité de Facilitacién por lo que
respecta al examen y aprobacién de las enmiendas al Convenio,

HABIENDO EXAMINADO, en su 27° periodo de sesiones, las enmiendas al Anexo del Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl 2) a),

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) a) del Convenio, las enmiendas al
Convenio cuyos textos figuran en el anexo de la presente resolucion;

2. RESUELVE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl 2) b) del Convenio, que las enmiendas
entren en vigor el 1 de enero de 2001, a menos que antes del 1 de octubre del afio 2000 un tercio, por lo
menos, de los Gobiernos Contratantes haya notificado por escrito al Secretario General que no acepta las
enmiendas;

3. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) a) del Convenio,
comunique las enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes;

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que notifique a todos los Gobiernos Signatarios la aprobacién y
entrada en vigor de dichas enmiendas.

ANEXO
ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO DE FACILITACION, ENMENDADO
Capitulo 1 — Definiciones y disposiciones generales

C. Técnicas de tratamiento electrénico de datos
1 Elévese la siguiente practica recomendada 1.4 a la categoria de norma y modifiquese el texto como
sigue:

“1.4 Norma. Al introducir las técnicas de intercambio electronico de datos (IED) para

facilitar los tramites de despacho, los Gobiernos Contratantes instaran a las autoridades publicas y
otras partes interesadas (propietarios de buques, compafiias de manipulacién de carga, puertos
maritimos, agentes de carga, etc.) a que realicen el intercambio de datos de conformidad con las
correspondientes normas de las Naciones Unidas, incluida la norma de intercambio electronico de
datos para la administracién, el comercio y el transporte, de las Naciones Unidas (Naciones
Unidas/EDIFACT).”

2 Modifiquese la presente norma 1.5 como sigue:

“1.5 Norma. Las autoridades publicas aceptaran en forma impresa cualquiera de los
documentos exigidos para los tramites de despacho que se hayan preparado mediante técnicas de
tratamiento de datos en papel, siempre que éstos sean legibles, se ajusten al formato acordado en el
Convenio de Facilitacion y contengan la informacién exigida.”

3 Modifiquese la presente norma 1.6 como sigue:

“1.6 Norma. Las autoridades publicas, al introducir técnicas de intercambio electrénico de
datos (IED) para los tramites de despacho, limitaran la informaciéon que deban exigir a los propietarios
de buques y otras partes interesadas a la prescrita en el Convenio de Facilitacion.”

4 Modifiquese la primera clausula de la practica recomendada 1.7 como sigue:
“1.7 Practica recomendada. Cuando se planifiquen, introduzcan o modifiquen
técnicas de intercambio electronico de datos para los tramites de despacho, las autoridades publicas
deben:”

5 Modifiquese la presente norma 1.8 como sigue:
“1.8 Norma. Las autoridades publicas, cuando introduzcan técnicas de intercambio

electronico de datos (IED) para agilizar los tramites de despacho, fomentaran su utilizacién por los
armadores y otras partes interesadas, pero no reduciran los niveles de servicio que ofrezcan a los
armadores que no las utilizan.”
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2 Intercalese la nueva norma 3.15.2 siguiente:

“3.15.2 Norma. Cuando se declare inadmisible a una persona y se traslade a ésta fuera
del territorio del Estado, nada impedira que el propietario del buque se haga reembolsar los gastos
resultantes de esa circunstancia por dicha persona.”

3 Vuélvase a numerar la practica recomendada 3.15.2 como 3.15.3.
Capitulo 4 — Llegada, permanencia y salida de la carga y otros efectos
A. Disposiciones generales
1 Enmiéndese la practica recomendada 4.3 como sigue:
“4.3 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben animar a los propietarios

o gestores de las terminales maritimas de carga a que las doten de instalaciones de almacenamiento
adecuadas para cargas especiales (por ejemplo, mercancias valiosas, remesas perecederas, restos
humanos, mercancias radiactivas y otras mercancias peligrosas, asi como animales vivos), segun
proceda; las zonas de terminales maritimas de carga donde se almacenen cargas generales y
especiales, asi como el correo, antes de su expedicion por mar deben estar protegidas en todo
momento contra la entrada de personas no autorizadas.”

2 Intercalese la nueva norma 4.4 siguiente:

“4.4 Norma. Todo Gobierno Contratante que continle exigiendo licencias o permisos de
exportacion, importacion y transbordo para ciertos tipos de mercancias, establecera procedimientos
simples para que dichas licencias o permisos puedan obtenerse y renovarse con rapidez.”

3 Intercalese la nueva practica recomendada 4.5 siguiente:

“4.5 Practica recomendada. Cuando, debido a sus caracteristicas, una remesa pueda
requerir la intervencion de distintos organismos para su despacho por ejemplo, de las autoridades
aduaneras y sanitarias o veterinarias, los Gobiernos Contratantes deben hacer todo lo posible para
delegar en el servicio de aduanas o en otro organismo competente esas funciones o, cuando ello no
sea posible, deben tomar todas las medidas necesarias para que el despacho se realice
simultaneamente en un solo lugar y con un minimo de tardanza.”

4 Vuélvase a numerar la practica recomendada 4.4. como 4.6.
B. Despacho de la carga destinada a la exportacion
1 Sustitdyanse los titulos “B. Despacho de la carga destinada a la exportacién” y “C. Despacho de la
carga destinada a la importacion” por: “B. Despacho de la carga”.
2 Vuélvanse a numerar los actuales titulos “D”, “E” y “F” como “C”, “D” y “E”, respectivamente.
3 Sustituyase el texto actual de la practica recomendada 4.7 por el siguiente:
“4.7 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben elaborar procedimientos

para utilizar informacion previa a la llegada de la carga, con el fin de facilitar la tramitacién de las
declaraciones de aduanas y poder despachar la carga antes de su llegada.”

4 Afadanse las siguientes normas y practicas recomendadas nuevas en el capitulo 4B:

“4.8 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben establecer
procedimientos para el despacho de la carga basandose en las disposiciones pertinentes y
directrices conexas del Convenio internacional para la simplificacion y armonizacion de los
procedimientos aduaneros (Convenio de Kioto).

4.9 Norma. Las autoridades publicas limitaran la intervencion fisica al minimo necesario
que permita garantizar el cumplimiento de la ley, valiéndose de un procedimiento de evaluacion de
riesgos para determinar la carga que ha de examinarse.

410 Practica recomendada. En la medida en que lo permitan los recursos
disponibles, y si se presenta una solicitud valida, las autoridades publicas deben examinar la carga,
cuando sea necesario, en el lugar donde se embarque en sus medios de transporte y mientras se
estén llevando a cabo esas operaciones, ya sea en el muelle o, tratandose de carga unificada, en el
lugar donde se cargue y selle el contenedor.

4.11 Norma. Las autoridades publicas se aseguraran de que las exigencias de la
recopilacion de datos estadisticos no reduzcan de manera significativa la eficacia del comercio
maritimo.

412 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben recurrir a técnicas de
intercambio electrénico de datos (IED) para obtener informacién que permita simplificar y agilizar los
tramites de despacho.”

5 Vuélvanse a numerar las normas y practicas recomendadas 4.5 a 4.15 como corresponda.




Martes 2 de diciembre de 2014 DIARIO OFICIAL

(Tercera Seccion)

3 Afadanse dos nuevos parrafos, nuevamente numerados, después del parrafo 2.75 existente:

“2.8 El Manifiesto de mercancias peligrosas sera el documento basico en el que figuren los datos

requeridos por las autoridades publicas referentes a las mercancias peligrosas.

2.8.1 En el Manifiesto de mercancias peligrosas las autoridades publicas no exigiran mas

informacién que la siguiente:

° Nombre del buque

° Numero IMO

° Nacionalidad del buque

° Nombre del capitan

° Referencia del viaje

° Puerto de carga

° Puerto de descarga

° Agente maritimo

° Reserva/numero de referencia
° Marcas y nimeros

- numero de identificacion del contenedor

- numero de matricula del vehiculo

° Numero y tipo de bultos

° Nombre de expedicion correcto

° Clase

° N° ONU

° Grupo de embalaje/envase

° Riesgos secundarios

° Punto de inflamacién (en grados centigrados)

° Contaminante del mar

° Masa (kg) — bruta/neta

° FEm

° Posicién de estiba a bordo”
4 Numérense de nuevo los parrafos existentes 2.8 a 2.26 como 2.9 a 2.27 y modifiquese en
consecuencia la nota correspondiente al parrafo 2.13.
5 Suprimanse los parrafos 2.7.6 y 2.7.6.1 y las notas correspondientes.
6 En el parrafo nuevamente numerado como 2.11 Norma, insértese:

° un ejemplar del Manifiesto de mercancias peligrosas”
7 En el parrafo nuevamente numerado como 2.12 Norma, insértese:

“

° un ejemplar del Manifiesto de mercancias peligrosas”

8 En la nota a pie de pagina correspondiente al parrafo 3.3.1 sustitiyase “apéndice 4” por “apéndice 2.
9 ARadase el nuevo capitulo 4 siguiente: “Capitulo 4 — Polizones

A. Principios generales

4.1 Norma. Las disposiciones del presente capitulo se aplicaran de conformidad con los principios de

proteccion internacional establecidos en los instrumentos internacionales, como la Convencién de las
Naciones Unidas sobre el Estatuto de los Refugiados, de 28 de julio de 1951, y el Protocolo de las Naciones
Unidas sobre el Estatuto de los Refugiados, de 31 de enero de 1967, y la legislacion nacional pertinente.

Ademas, las autoridades publicas quizas deseen examinar las conclusiones no vinculantes del Comité Ejecutivo del ACNUR sobre

la cuestion de los polizones que solicitan asilo (1988. N° 53 (XXXIX)).
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- siempre que sea posible, los miembros de la tripulacion, u otras personas, si asi se
conviene con el capitan, vigilaran los embarcos y desembarcos;

- se deberan mantener medios de comunicacién adecuados; y

- durante la noche se debera mantener una iluminaciéon adecuada tanto dentro como fuera
del casco.

4.3.2.3 Norma. Los Gobiernos Contratantes exigiran que los buques que tengan derecho a enarbolar
su pabellon, excepto los buques de pasaje, se sometan a una inspeccion minuciosa, antes de salir de un
puerto donde exista riesgo de embarco de polizones, de conformidad con un plan o programa especifico que
conceda prioridad a los lugares donde los polizones podrian ocultarse. No se utilizaran métodos de busqueda
que puedan causar dafio a los polizones ocultos.

43.24 Norma. Los Gobiernos Contratantes exigiran que no realice la fumigaciéon o precinto de los
buques que tengan derecho a enarbolar su pabellén hasta que se haya efectuado una inspeccion lo mas
minuciosa posible de las zonas que se deban fumigar o precintar, a fin de garantizar que no hay polizones en
dichas zonas.

4.3.3 Sanciones nacionales

43.31 Norma. Cuando proceda, los Gobiernos Contratantes procesaran conforme a su legislacion
nacional, a los polizones, polizones frustrados y personas que ayuden a los polizones a introducirse en los
buques.

C. Tratamiento del polizén mientras se halle a bordo
4.4 Principios generales — Tratamiento humanitario
441 Norma. Los casos de polizonaje se trataran de acuerdo con principios humanitarios, incluidos

los indicados en la norma 4.1, prestando siempre la debida atencién a la seguridad operacional del buque y a
la seguridad y bienestar del polizén.

4.4.2 Norma. Los Gobiernos Contratantes exigirdn que los capitanes de los buques que tengan
derecho a enarbolar su pabellén adopten las medidas adecuadas para garantizar la seguridad, estado general
de salud y bienestar del polizén mientras se halle a bordo, incluido el suministro de las provisiones adecuadas,
alojamiento, atencién médica apropiada y el uso de instalaciones sanitarias.

4.5 Trabajo a bordo

451 Norma. No se exigira a los polizones que trabajen a bordo del buque, excepto en situaciones
de emergencia o en relacion con su alojamiento a bordo.

4.6 Investigacion y notificacién por parte del capitan del buque

461 Norma. Los Gobiernos Contratantes exigiran que los capitanes de los buques realicen todos

los esfuerzos necesarios para establecer la identidad, incluida la nacionalidad o ciudadania, y el puerto de
embarco del polizén, y notifiquen la existencia de éste y todos los pormenores a las autoridades publicas del
primer puerto de escala previsto. Esta informacién también se facilitara al propietario del buque, a las
autoridades publicas del puerto de embarco, del Estado de abanderamiento y de todo los puertos de escala
siguientes, si procede.

4.6.2 Practica recomendada. Para recopilar la informacién que se deba notificar, el capitan del buque
utilizara el impreso que figura en el apéndice 3.

46.3 Norma. Los Gobiernos Contratantes daran instrucciones a los capitanes de los buques que
tengan derecho a enarbolar su pabellén para que, cuando un polizén se declare refugiado/refugiada, atribuyan
a esta informacion caracter confidencial en la medida necesaria para salvaguardar la seguridad del polizén.

4.7 Notificacion de la Organizacién Maritima Internacional

4.71 Practica recomendada. Las autoridades publicas informaran de todos los casos de polizonaje al
Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

D. Desvio de la travesia prevista

4.8 Norma. Las autoridades publicas instaran a todos los propietarios de los buques que tengan

derecho a enarbolar su pabelldn a que den instrucciones a sus capitanes para que no se aparten de la
travesia prevista a fin de intentar el desembarco de los polizones descubiertos a bordo del buque después de
que éste haya salido de las aguas territoriales del pais donde los polizones embarcaron, excepto cuando:

- las autoridades publicas del Estado hacia cuyo puerto se dirige tras desviar su travesia
hayan concedido permiso para desembarcar a los polizones;

- la repatriaciéon se haya organizado en otro lugar, contando con la suficiente documentacion
y con un permiso de desembarco; o

- lo justifiquen razones de seguridad, salud o caracter humanitario.
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414 Devolucién de polizones

4141 Practica recomendada. Cuando los documentos de un polizéon no estén en regla, de ser
posible y compatible con la legislacion y las normas de seguridad nacionales, las autoridades publicas,
expediran, una carta explicativa a la que se adjuntara una fotografia del polizén y cualquier otra informacién
importante. Dicha carta, autorizando, la devolucion del polizén, por cualquier medio de transporte, a su pais de
origen o al punto en que comenzé su viaje, segun el caso, y especificando cualquier otra condiciéon impuesta
por las autoridades, se entregara a la empresa de transporte que lleve de regreso al polizén y en ella se
incluira la informacién que requieran las autoridades en los puntos de transito o en el punto de desembarco.

4.14.2 Practica recomendada. Las autoridades publicas del Estado donde el polizén haya
desembarcado se pondran en contacto con las autoridades publicas competentes de los puntos de transito
durante el viaje de regreso del polizén, a fin de informar acerca de su situacion juridica. Ademas, durante el
viaje de regreso del polizén, las autoridades publicas de los paises de transito permitiran, a reserva de los
requisitos normales de visado y de seguridad nacional, el transito por sus puertos y aeropuertos a los
polizones que viajen con arreglo a las instrucciones o directrices para la salida forzada del pais, aplicadas por
las autoridades publicas del pais del puerto de desembarco.

414.3 Practica recomendada. Cuando un Estado rector de puerto haya rehusado el desembarco de
un polizén, debera notificar sin demora al Estado de abanderamiento del buque que lo transportaba las
razones para negarse a aceptar su desembarco.

415 Gastos de devolucién y mantenimiento de los polizones

4151 Practica recomendada. Por lo general, las autoridades publicas del Estado en que se haya
efectuado el desembarco de un polizén deberan informar al propietario del buque en el que se haya
descubierto al polizén, 0o a su representante, de los gastos incurridos en su detencién y devolucién, si el
propietario del buque debe asumir dichos gastos. Ademas, las autoridades publicas deberan mantener dichos
gastos a un nivel minimo, dentro de lo posible y de conformidad con su legislacion nacional, si es el
propietario quien debe sufragarlos.

4.15.2 Practica recomendada. El periodo durante el que los propietarios de bugues son considerados
responsables de sufragar los gastos de mantenimiento de los polizones en que hayan incurrido las
autoridades publicas del Estado donde se haya efectuado el desembarco del polizén, deberia ser el minimo
posible.

4.15.3 Norma. De acuerdo con su legislacion nacional, las autoridades publicas consideraran la
posibilidad, de atenuar las sanciones impuestas a los buques en los casos en que su capitan haya declarado
debidamente la existencia de un polizéon ante las autoridades competentes del puerto de llegada y haya
demostrado que se adoptaron todas las medidas preventivas razonables para evitar el acceso del polizén al
buque.

4154 Practica recomendada. De acuerdo con su legislacion nacional, las autoridades publicas
deberan considerar la posibilidad, de atenuar otras cargas normalmente impuestas en los casos en que los
propietarios de los buques colaboren con las autoridades encargadas de la supervisién de modo satisfactorio
a juicio de éstas, en la adopcion de medidas destinadas a evitar el polizonaje.”

10 Los capitulos 4, 5y 6 y sus correspondientes parrafos deberdn numerarse como capitulos 5,6y 7.
11 En los parrafos nuevamente numerados como 5.16, 5.17 y 5.18, sustitiyase “Norma 4.8” por
“Norma 5.15”.
12 En el parrafo nuevamente numerado como 7.5, sustitiyase “Norma 6.2” por “Norma 7.2”.
13 En el parrafo nuevamente numerado como 7.9, sustitiyase “Norma 6.2” por “Norma 7.8".
14 Los apéndices deberan numerarse de nuevo, de la forma siguiente:

A el apéndice 1 se mantiene como apéndice 1;

2 el apéndice 2 pasa a ser apéndice 6;

3 el apéndice 3 pasa a ser apéndice 4;

4 el apéndice 4 pasa a ser apéndice 2;

5 el apéndice 5 se mantiene como apéndice 5; y

.6 el apéndice 6 pasa a ser apéndice 7.

15 ARadase el siguiente nuevo apéndice 3 — Impreso mencionado en la practica recomendada 4.6.2:
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ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO
INTERNACIONAL, 1965, ENMENDADO

EL COMITE DE FACILITACION,

RECORDANDO el articulo VIl 2) a) del Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional, 1965,
enmendado, en adelante llamado “el Convenio”, que trata del procedimiento que debe seguirse para
enmendar las disposiciones del Anexo del Convenio,

RECORDANDO ADEMAS las funciones que el Convenio confiere al Comité de Facilitacién por lo
que respecta al examen y adopcion de las enmiendas al Convenio,

HABIENDO EXAMINADO, en su 32° periodo de sesiones, las enmiendas al Anexo del Convenio
propuestas y distribuidas de acuerdo con lo dispuesto en el articulo VII 2) a) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en dicho articulo VII 2) a), las enmiendas al Convenio
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucién;

2. RESUELVE de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) b) del Convenio, que las enmiendas
entraran en vigor el 1 de noviembre de 2006, a menos que antes del 1 de agosto de 2006 un tercio, por lo
menos, de los Gobiernos Contratantes hayan notificado por escrito al Secretario General que no las aceptan;

3. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII 2) a) del Convenio,
comunique las enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes;

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que notifique a todos los Gobiernos signatarios la adopcién y
entrada en vigor de dichas enmiendas.

ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO INTERNACIONAL,
1965, ENMENDADO

Seccion 1 — Definiciones y disposiciones generales
A. Definiciones

1 A continuacion de la definicion de “Carga” se afade la siguiente nueva definiciéon de “Despacho
aduanero”, y a continuacion de “Hora de llegada”, la siguiente nueva definicién de “Levante aduanero”:

“Despacho aduanero: cumplimiento de las formalidades aduaneras necesarias para destinar
las mercancias al consumo, la exportacion o el paso a otro régimen aduanero.”

“Levante aduanero: acto por el cual las autoridades aduaneras permiten a los interesados
disponer de las mercancias objeto de despacho.”

Se suprime la definicién actual de “Portador de datos”.

En la definicién de “Documento”, se sustituye el texto actual por el siguiente:

“Documento: informacién en la que los datos se presentan en formato electrénico o en otro tipo
de formato.”
4 A continuacion de la definicion de “Equipo del buque” se afiade la siguiente nueva definicion de “Hora

estimada de llegada”.

“Hora estimada de llegada (ETA): hora a la que un buque tiene previsto llegar a la estacion de
practico del puerto, u hora a la que tiene previsto entrar en una zona portuaria especifica en la que se
aplique el reglamento del puerto.”

5 Se suprime la definicién actual de “Correo”.
6 A continuacién de la nueva definicion de “Levante aduanero” se afiade la siguiente definicion de
“Manifiesto”.

“Manifiesto: documento en el que se recapitulan los distintos datos procedentes de los

conocimientos de embarque y otros documentos de transporte expedidos para llevar las mercancias
a bordo del buque.”

7 En la definicion de “Equipajes acompafiados de los pasajeros” se afiade la expresion “de
mercancias” a continuacion de “contrato de transporte”.

8 A continuacion de la definicién de “Medidas de seguridad” se afade la siguiente nueva definicion de
“Objetos postales™
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“1.7.1  Practica recomendada. Los Gobiernos Contratantes deben alentar a las
autoridades publicas y otras partes interesadas a que colaboren o participen directamente en la
elaboracion de sistemas electrénicos en los que se utilicen normas internacionales, con objeto de
mejorar el intercambio de informacion sobre la llegada, permanencia y salida de los buques, las
personas y la carga, y garantizar la compatibilidad entre los sistemas de las autoridades publicas y
los de las demas partes interesadas.

1.81 Practica recomendada. Los Gobiernos Contratantes deben alentar a las
autoridades publicas a que adopten acuerdos que permitan que los operadores comerciales y
transportistas, incluidos los buques, presenten en un solo punto de entrada todos los datos exigidos
sobre la llegada, permanencia en puerto y salida de los buques, las personas y la carga, con objeto
de evitar la duplicacion.”

22 En la Norma 1.8, la expresion “técnicas de intercambio electrénico de datos (IED)” se sustituye por
“sistemas de intercambio electrénico de informacion”, y la frase “que no las utilizan” se sustituye por “que no
los utilizan”.

D. Tréfico ilicito de drogas
23 Se suprime la Practica 1.11.
24 Se afiade la siguiente nueva seccién “E — Técnicas de inspeccidn” a continuacion de la seccién “D —
Trafico ilicito de drogas”:
“E. Técnicas de inspeccion
1.11 Norma. Las autoridades publicas utilizaran la gestion de riesgos para mejorar sus

procedimientos de inspeccion fronterizos en lo que respecta a:

- el levante y el despacho aduanero de la carga;

- las prescripciones en materia de proteccion;

- su capacidad de deteccién de actividades de contrabando,
facilitando asi la circulacion legitima de personas y mercancias.”

Capitulo 2 — Llegada, permanencia y salida de buques

A. Generalidades
25 En la Norma 2.1, a continuacion de “Lista de pasajeros” se afiade el nuevo documento “Manifiesto de
mercancias peligrosas”.
26 A continuacion de la Norma 2.1.1 se afiaden las siguientes nuevas Practicas recomendadas 2.1.2,
21.3,214y21.5:

“2.1.2 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben elaborar procedimientos

para utilizar la informacion previa a la llegada y a la salida, con el fin de facilitar la tramitacion de la
informacién exigida por las autoridades publicas para agilizar los pertinentes tramites aduaneros del
despacho/levante de la carga y de las personas.

2.1.3  Practica recomendada. La legislacion nacional debe precisar las condiciones de
presentacion de la informacion previa a la llegada y a la salida. Si bien normalmente los datos previos
a la llegada no deben transmitirse con demasiada antelacion a la partida del buque del pais de salida,
ademas de las reglas basicas, la legislacion nacional puede especificar las excepciones en caso de
que el tiempo del viaje sea mas corto de lo estipulado en dichas reglas.

214  Practica recomendada. Las autoridades publicas no deben exigir la presentacion
por separado de la declaracién general, la declaracion de carga, la lista de la tripulacion y la lista de
pasajeros cuando los datos contenidos en esos documentos se hayan incluido en la informacion
previa a la llegada.

2.1.5 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben encargarse de:

a) elaborar sistemas de transmision electronica de datos para la presentaciéon de la
informacién previa a la llegada o salida del buque;

b) examinar la reutilizacion o la utilizacion posterior de la informacion previa a la
llegada o la salida del buque en procedimientos ulteriores, como parte de la
informacion prescrita para el levante o despacho aduanero de los pasajeros y de la

carga.”
B. Contenido y objeto de los documentos
27 En la Norma 2.2, la expresion “en el que figure la informacion exigida” se sustituye por “en el que

figuren los datos exigidos”.
28 La enmienda de la Préactica recomendada 2.2.1 no afecta al texto espafiol.
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42 En la Norma 2.7.5, la frase “aceptaran la lista de pasajeros fechada” se sustituye por “aceptaran que
la lista de pasajeros esté fechada”.
43 En la Norma 2.8.1, en la tercera linea de la lista, la palabra “nacionalidad” se sustituye por “Estado de
abanderamiento” y a continuacién de la primera linea se inserta la nueva linea “ distintivo de llamada”.
44 La Norma 2.9 se modifica como sigue:

“2.9 Norma. Las autoridades publicas no exigiran ninguna declaracién escrita con respecto

a los objetos postales a la llegada y salida del buque, con excepcion de la prescrita en el Convenio
Postal Universal, si se presenta, en ausencia de dicho documento, los objetos postales (numero y
peso) deberan consignarse en la declaracion de carga.”

45 La enmienda de la Norma 2.10 no afecta al texto espafiol.
D. Documentos a la salida
46 En la Practica recomendada 2.12.2, a continuacién de “otro documento aduanero presentado” se
afade “a tal efecto”.
47 La Norma 2.12.3 se modifica como sigue:
“2.12.3  Norma. Cuando las autoridades publicas requieran informacion relativa a la tripulacion

de un buque a la salida de puerto, se aceptara uno de los ejemplares de la lista de la tripulacién
presentada a la llegada si esta firmada de nuevo por el capitdn o por un oficial del buque
debidamente autorizado por el capitan y si da cuenta de cualquier modificaciéon que haya tenido lugar
en el nUmero y composicion de la tripulacién antes de zarpar el buque o indica que no ha tenido lugar
ninguna modificacion al respecto durante la estancia del buque en el puerto.”

F. Tramitacion de documentos

48 En la Practica recomendada 2.15, la expresion “la informacion esta redactada” se sustituye por “los
datos estén redactados”.

49 En la Norma 2.16, la expresion “la informacion transmitida” se sustituye por “los documentos
transmitidos” y “por técnicas de tratamiento automatico de datos” por “mediante procedimientos informaticos”.
G. Errores en los documentos: sanciones

50 En la Norma 2.19, se afiade “las” antes de “leyes” y “del Estado rector del puerto” al final del parrafo.
H. Medidas especiales de facilitacion aplicables a los buques que hagan escalas de emergencia a

fin de desembarcar tripulantes y pasajeros enfermos o heridos, u otras personas que necesiten
asistencia médica

51 En el titulo de esta seccién se afiade “personas rescatadas en el mar” como sigue:

‘H. Medidas especiales de facilitacion aplicables a los buques que hagan escalas de emergencia a fin de
desembarcar tripulantes y pasajeros enfermos o heridos, personas rescatadas en el mar, u otras personas
que necesiten asistencia médica”.

52 En la Norma 2.20, se afiade “personas rescatadas en el mar” y se suprime “y condicién juridica”
como sigue:
“220 Norma. Las autoridades publicas recabaran la cooperacion de los propietarios de

buques a fin de garantizar que, cuando un buque se proponga hacer una escala con el solo objeto de
desembarcar tripulantes y pasajeros enfermos o heridos, personas rescatadas en el mar u otras
personas que requieran asistencia médica de urgencia, el capitdn avise de tal proposito a las
autoridades publicas con la mayor antelacion posible, dando la informacién lo mas completa posible
acerca de la enfermedad o lesién de que se trate y de la identidad de las personas afectadas.”

53 En la Norma 2.24, la frase “mas informaciéon que la prescrita” se sustituye por “mas datos que los
prescritos”.

Capitulo 5 — Llegada, permanencia y salida de la carga y otros efectos

54 En la Practica recomendada 5.3, el término “el correo” se sustituye por “los objetos postales” y a
continuacién de “expedicién por mar” se afiade “o importacion”.
55 La Practica recomendada 5.5 se modifica como sigue:

“5.5 Practica recomendada. Cuando, debido a sus caracteristicas, una remesa pueda

requerir la intervencion de distintos organismos autorizados a llevar a cabo inspecciones, tales como
las autoridades aduaneras, sanitarias o veterinarias, los Gobiernos Contratantes deben hacer todo lo
posible para delegar en el servicio de aduanas o en otro organismo competente las funciones
prescritas o, cuando ello no sea posible, deben tomar todas las medidas necesarias para que dicho
despacho se realice simultdneamente en un solo lugar y con un minimo de tardanza.”
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“OMI — DECLARACION GENERAL

Llegada Salida
1.1 Nombre y tipo del buque 2. Puerto de 3. Fechay horade
1.2  Namero IMO llegada/salida llegada/salida
1.3. Distintivo de llamada
4. Estadode 5. Nombre del capitan 6. Ultimo puerto de escala/Préximo puerto de escala
abanderamiento del
buque

7. Certificado de matricula (puerto; fecha; numero)
8. Nombre y datos de contacto del agente del buque

9. Arqueo bruto 10. Arqueo neto

11.  Situacién del buque en el puerto (muelle o puesto
de atraque)

12.  Pormenores someros referentes al viaje (puertos donde el buque ha tocado y va a tocar; subrayar puertos en los
cuales la mercancia que permanece a bordo sera descargada)

13. Descripcidon somera de la carga

14.  Nudmero de
miembros de la 15.  Numero de pasajeros | 16.  Observaciones

tripulacion (incluido
el capitan)

Documentos anexos
(indiquese el nimero de ejemplares)

18. Declaracién de

17. Declaracion de carga o
provisiones del buque

19.  Lista de la tripulacion | 20.  Lista de pasajeros 21. Necesidades del buque en cuanto a instalaciones de

recepcion de desechos y residuos

22. Declaracién de
efectos de la
tripulacion*

23. Declaraciéon maritima
de sanidad*

24  Fechay firma del Capitan o del agente u oficial debidamente autorizados

Para uso oficial

OMI FAL
Impreso 1
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Convenio para facilitar el trafico maritimo internacional

OMI — DECLARACION DE PROVISIONES DEL BUQUE

Pagina N°

Llegada Salida
1.1 Nombre del buque 2. Puerto de 3. Fecha de
12 Ntimero IMO llegada/salida llegada/salida
1.3 Distintivo de llamada
4. Estado de abanderamiento del buque 5. Ultimo puerto de escala/Préximo puerto de escala
6. Numero de personas a bordo 7. Periodo de 8. Lugar de almacenamiento

permanencia

9. Nombre del articulo 10. Cantidad | 11. Para uso oficial

Fecha y firma del capitan o del agente u oficial debidamente autorizados.




OMI FAL
Impreso 5
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Convenio para facilitar el trafico maritimo

12.

OMI - LISTA DE LA TRIPULACION

Pagina N°
Llegada Salida
1.1 Nombre del buque 2. Puerto de llegada/salida 3. Fechade
12 Namero IMO llegada/salida
1.3 Distintivo de llamada
4. Estado de abanderamiento 5. Ultimo puerto de escala 6. Indoley
numero del
documento de
identidad
7. N° 8. Apellidosy | 9. Grado o clase | 10. Nacionalidad | 11. Fechay lugar (pasaporte
nombre(s) de nacimiento del marino)

internacional

Fecha y firma del capitan o del agente u oficial debidamente autorizados.




MANIFIESTO DE MERCANCIAS PELIGROSAS

(Segun lo prescrito en las reglas 4.5y 7-2.2 del capitulo VII del Convenio SOLAS 1974, la regla 4 3) del Anexo Il del MARPOL 73/78 y el parrafo 5.4.3.1 del capitulo 5.4 del Cédigo IMDG)

NOMBRE DEL BUQUE NUMERO IMO ESTADO DE ABANDERAMIENTO DEL BUQUE NOMBRE DEL CAPITAN
REFERENCIA DEL VIAJE PUERTO DE CARGA PUERTO DE DESCARGA AGENTE MARITIMO
DISTINTIVO DE LLAMADA
MARCAS Y NUMEROS (N°)
DE IDENTIFICACION DEL
NUMERO DE CONTENEDOR NUMERO Y PUNTO DE MASA (Kg) LUGAR DE
RESERVA/ N° DE MA'[R[CULA DEL TIPO DE NOMBRE OFICIAL GRUPO DE RIESGO(S) INFLAMACION CONTAMINANTE BRUTA/ ESTIBAA
REFERENCIA VEHICULO BULTOS DE TRANSPORTE CLASE N° ONU EMBALAJE SUBSIDIARIO(S) (en °C, c.c.) DEL MAR NETA FEm BORDO
FIRMA DEL AGENTE FIRMA DEL CAPITAN
LUGARY FECHA LUGAR Y FECHA
OMI FAL
Impreso 7
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7 Se suprime la Practica recomendada actual 2.7.1 y se sustituye por:
“2.7.1  No aplicable.”

8 En la Practica recomendada 2.7.3, a continuacion de “e Estado de abanderamiento del buque” se
afiade el nuevo texto siguiente:

‘o numero del viaje”

9 En la Practica recomendada 2.7.3 se suprime el texto siguiente:
‘o tipo de documento de identidad presentado por el pasajero
° numero de serie del documento de identidad”

y se sustituye por el nuevo texto siguiente:

“o tipo de documento de identidad o de documento de viaje presentado por el pasajero

° numero de serie del documento de identidad o del documento de viaje.”
10 En la Norma 2.8.1, el texto que dice “e Referencia del viaje” se enmienda para que diga “e Numero
del viaje”.
1 Al final de la Norma 2.8.1, a continuacion de “e Posicion de estiba a bordo” se anade el nuevo texto
siguiente:

‘o Informacion adicional.”

Capitulo 3 — Llegada y salida de personas
A. Documentos y formalidades de llegada y salida

12 En la segunda parte de la Norma 3.3.6, a continuacién de la frase “correra con los gastos de”, se
afiade “estancia y”.

13 Se suprime la Norma 3.10 actual y se sustituye por la siguiente:

“3.10  Norma. Un pasaporte o un documento de identidad expedido de conformidad con los
convenios pertinentes de la OIT o, si no, un documento de identidad para gente de mar valido y
debidamente reconocido, sera el documento basico que facilite a las autoridades publicas los datos
sobre cada uno de los tripulantes, a la llegada o salida de los buques.”

B. Medidas para facilitar el despacho de los pasajeros, la tripulacién y los equipajes
14 En la Norma 3.14, a continuacion de las palabras “a las personas”, se afade “presentes”.
15 Se suprime la Norma 3.15 actual y se sustituye por el nuevo texto siguiente:
“3.15  Practica recomendada. Las autoridades publicas no impondran sanciones

desproporcionadas o poco razonables a los propietarios de buques en los casos en que juzguen
insuficientes los documentos de control de un pasajero o si, por tal motivo, el pasajero no puede ser
admitido en el territorio del Estado.”

D. Facilitacion para los buques dedicados a cruceros y los pasajeros de dichos buques
16 Se suprime la Norma 3.21 actual y se sustituye por la siguiente:
“3.21 Practica recomendada. A los buques dedicados a cruceros sélo se les exigira la

declaracion general, la lista de pasajeros vy la lista de la tripulacién en el primer puerto de llegada y en
el ultimo puerto de salida de un mismo Estado, a condicién de que no se haya producido cambio
alguno en las circunstancias del viaje.”

17 Se suprime la actual Practica recomendada 3.35 y se sustituye por:
“3.35  No aplicable.”
Apéndice 1 — Formularios FAL de la OMI

18 Se suprimen los actuales formularios FAL de la OMI y se sustituyen por los siguientes:
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OMI — DECLARACION DE CARGA
(Impreso FAL 2 de la OMI)

Llegada Salida Pagina N°

1.1 Nombre del buque 1.2 Numero IMO

1.3  Distintivo de llamada 1.4 Numero del viaje

2. Puerto en el que se presenta el informe 3. Estado de abanderamiento del buque

4. Nombre del capitan 5. Puerto de carga/Puerto de descarga
'(:lc:n(l?:limiento 7. Ndmero y tipo de bultos; descripcion de

| i , si se di de él, )
* | 6. Marcas y numeros ggd%%%a;(g;steomzl /_S\fm(l)?ﬁ;:;o (ZAG) 8. Peso bruto 9. Medidas

de embarque

10. Fecha y firma del capitan o del agente u oficial debidamente autorizado

Numero del documento de transporte. Indicar asimismo los puertos de embarque originales de las mercancias transportadas con
arreglo a un documento de transporte multimodal o a un conocimiento de embarque.
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OMI — DECLARACION DE EFECTOS DE LA TRIPULACION
(Impreso FAL 4 de la OMI)
Pagina N°

11 Nombre del buque 1.2 Numero IMO
1.3  Distintivo de llamada 1.4 Numero del viaje
2. Estado de abanderamiento del buque

6. Efectos sometidos a aranceles de

aduanas o sujetos a prohibiciones o
3

3. N° 4. Apellidos y nombre(s) 5. Grado o clase restricciones 7. Firma
8. Fecha y firma del capitan o del agente u oficial debidamente autorizado

Por ejemplo: vinos, licores, cigarrillos, tabaco, etc.




OMI - LISTA DE PASAJEROS
(Impreso FAL 6 de la OMI)

Pagina N°
Llegada Salida
1.1 Nombre del buque 1.2 Numero IMO 1.3 Distintivo de llamada
1.4 Numero del viaje 2. Puerto de llegada/salida Fecha de llegada/salida 4.  Estado de abanderamiento del buque
7. Fechaylugar |8  Tipode documento Numero de serie del

5. Apellidos y Nombre(s) | 6.  Nacionalidad de nacimiento de identidad o de documento de identidad o 10. Puerto de embarco 11.  Puerto de 12.  Pasajero en

documento de viaje del documento de viaje desembarco transito o no
13.  Fechay firma del capitan o del agente u oficial debidamente autorizado
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