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PODER EJECUTIVO

—————

SECRETARIA DE RELACIONES EXTERIORES

Decreto de Promulgaci6n del Protocolo de 1978
relativo al Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1974,

Al margen un sello con el Escudo Nacional,
que dice: Estados Unidos Mexicanos.—Presi-
dencia de la Reptblica.

MIGUEL DE LA MADRID H,, Presidente de los
Estados Unidos Mexicanos, a sus habitantes,
sabed:

El dia primero del mes de junio del afio de
mil novecientos setenta y ocho, el Plenipotencia-
rio de los Estados Unidos Mexicanos, .debida-
mente autorizado al efecto, firmd, ad referen-
dum, el Protocolo de 1972 relativo al Convenio In-
ternacional para la Seguridad de la Vida Huma-
na en el Mar, 1974, del cual México es Parte,
hecho, en Londres, el dia diecisiete del mes de fe-
brero del afio de mil novecientos setenta y ocho,
cuyo texto y forma en espaiiol constan en la co-
pia certificada adjunta.

El citado Protocolo fue aprobado por la C4-
mara de Senadores del H. Congreso de la Unié6n,
el dia veintinueve del mes de diciembre del afio
de mil novecientos ochenta y dos, segiin Decreto
publicado en el Diario Oficial de la Federacion
del dia diecisiete del mes de febrero del afio de
mil novecientos ochenta y tres.

El instrumento de ratificacion, firmado por
mi el dia veintiuno del mes de febrero del afio de
mil novecientos ochenta y tres, fue depositado,
ante el Secretario General de la Organizacion
Maritima Internacional, el dia treinta del mes de
junio del propio aiio.

Por lo tanto, para su debida observancia, en
cumplimiento de lo dispuesto en la Fraccién Pri-
mera del Articulo Ochenta y Nueve de la Consti
tucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos,
promulgo el presente Decreto, en la residencia
del Poder Ejecutivo Federal, a los nueve dias del
mes de agosto del afio de mil novecientos ochen-
ta y tres.—Miguel de la Madrid Hurtado.—Ru-
brica.,—El Secretaria de Relaciones Exteriores,
Bernardo Sepiilveda Amor.—Ribrica.

El C. Licenciado Alfonso de Rosenzweig-
Diaz, Subsecretario de Relaciones Exteriores,
certifica:

Que en los archivos de esta Secretaria obra
copia certificada del Protocolo de 1978 relativo al
Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974, hecho, en Londres,

el dia diecisiete del mes de febrero del afio de mil
novecientos setenta y ocho, cuyo texto y forma
en espafiol son los siguientes:

PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN ET
MAR, 1974

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROT(
COLO,

CONSIDERANDO que son Partes en el Con-
venio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, hecho en Londres el 1 de
noviembre de 1974.

CONSIDERANDO que dicho Convenio puede
contribuir decisivamente a acresentar la seguri-
dad de los buques y de los bienes en el mar y de la
vida humana a bordo de los buques,

CONSIDERANDO que es preciso dar ain
mayor incremento a la seguridad de los buques,
especialmente de los buques tanque,

CONSIDERANDO que el modo més eficaz
de lograr ese objetivo es la conclusion de un Pro-
tocolo relativo al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974. -

CONVIENEN:
ARTICULO I
Obligaciones generales

Las Partes en el presente Protocolo se obli-
gan a hacer efectivas las disposiciones del pre-
sente Protocolo y de su Anexo, el cual sera parte
integrante de aquél. Toda referencia al presente
Xrotocolo supondra también una referencia al

nexo.

ARTICULO I
Ambite de aplicacién

1. Las disposiciones de los Articulos II, IIT
(exceptuado el parrafoa)), IV, Vib),c) yd), VII
y VIII del Convenio internacional para la seguri-
dad de la vida humana en el mar, 1974 (en ade-
lante llamado “‘el Convenio”’) quedan incorpora-
das al presente Protocolo, entendiéndose que las
referencias que se hagan en dichos Articulos al
Convenio y a los Gobiernos Contratantes seran
consideradas respectivamente como referencias
al presente Protocolo y a las Partes en el presen-
te Protocolo. ‘

2. Todo buque al que sea aplicable el pre-
sente Protocolo satisfara las disposiciones del
Convenio, a reserva de las modificaciones y adi-
clones que se enuncian en el presente Protocolo.

3. Respecto a los buques de Estados no Par-
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tes en el Convenio ni en el presente Protocolo, las
Partes en el presente Protocolo, aplieasdn las
prescripciones del Convenio y del-preserite Pro-
tocolo en la medida necesaria para garantizar

ue no se da un trato més favorable a tales bu

ues. FEN
ARTICULO IIT ' v
Comunicacién de informacién

1 Las Partes en e] presente Protocolo se abli:
gan a facilitar al Secretario General de 1a Orjga-"
nizacién Consultiva Maritima Inte ramaen-
tal (en adelante llamada ‘‘la Organizacién™) y a
depositar ante él una lista de los:inspectores
nombrados al efecto o de las organizaciones re-
conocidas con autoridad para actuar'en nombro
de tales Partes afines de aplicacién de las medi- -
das relativas a la seguridad de la vide humana
en el mar, con miras a la distribucitn ‘de dichas

lista entre las Partes para conocimiento.de sus

funcionarios. La Administracién notificars s Ia;
Organizacion cudles son Jas atrjbuciones concre::

tas que haya asignado a los inspectotas nﬁmbxgr s

dos o a las organizaciones recongc‘}du ocon-
g:acécmes en que les haya sido mtﬁ mtari—
; ARTICULO IV -
iFirma, rmhcacidn. aceptacién, aprobaci‘q y
adhesién
- 1. Elpresente Protocolo estars abierto a la.
firma en 1a sede de la Organizacién desde el 1 de
junio de 1978 hasta el 1 de marzo de 1979 y, des-
pués de ese plazo, seguir4 abierto a la a
A reserva de lo dispuesto en elmufo 3 del e
sente Articulo, los Estados m‘in constitulrs
en Partes en el presente Protocolo medianté! -
- @) firma sin reserva en cuanto & rati cgs-
eién, ac fﬁ‘tacum 0 aprobaclén o < "
ma a reserva de ratificacién, acapta
cxén 0 aprobacién, seguida de ratlflcaeidn
taci6én o aprobacidn; a

c) esion.

« 2. Laratificacién, aceptacmn, apro&;glxonu .

adhesion se efectuardn depaositando an
cretario General de la Organizacian el iwxu-

mento qu proceda.
' presente Protocalo s6l0 podr& ser ah-

Jeto de firma sin reserva o de ratificacitn, acep- -

tacion, aprobacién o adhesién por parte de }
Estados que hayan firmado sin reserva o ratifi-
cado, aceptado o aprobado el Conyenio o que se
hayan adherido al mismo.

ARTICUIOV .

Entrada envigor- .© . i..* .
presente Protocelo enirard -n.mmm .

1. El

seis meses después de la fecha en'qué por lo
nos quince Estados cuyas flotas mercantes ¢om
binadas representen no menos del ¢incuenta per’
ciento del tonelaje bruto'de 1a maritia meé¥cante
mundial se ha an constituido en Partes de obn-
formidad con lo prescrito en el Articitlo. IV¢

resente Protoc lo, aunque el presente Prot
ﬂr no entraré en vigor antes de que entreen vigor
el Convenio.
s« 2. Todo instrumento de ratmclciéu; «acep-
tacién, aprobacién o adhesién deposita
posterionidad a la fecha de entrada eh:
presente Protocolo adquirird c(ectiw;h

- terior-a 1a expiracion de un

dﬁl_ i

meses despuds de la fecha en que fue depositado.
3. Tode- instrumento de rahﬁcl(‘.l n, acep-
tacion, aprobaelén o adhesién d posltado con
posteriondad ala fech; en que se haya conside-
rado ace; V?t una enmxenda al esente Proto-
colo en tud del Articulo VIII del Convenio, se
f iderard’ d:‘nado al presente Protocolo en su
orma snmen
" ARTICULO VI
Denuncia
" L El presente Protocolo podré ser denun-
ciatio por una Parte en cuzhgter momento pos-
Z0 de cinco afios a
contar de Il fecha en que el presente Protocolo
haya entrado en vigor para dicha Parte.
2. Ladenuncia sé efectuara depositando un
" instramento-de denuneia ante el Secretario Ge-
neral aalg Qrsamucm
o gt del %ﬁm ipasclstido
un a partir 0 por pa
%:le p ( enizacién, del msﬁm—
manto enuncm, b cualquier otro plazo mds
htgo que puedl ser fijado.en dicho instrumento.
denuncia del Convenio hecha por
una Pn:te serd considerada también como de-
a\mcu de;i)rasente Protocolo hecha por esa par-

. ARTICULO VII
.20 Depositario
1. El presente Protocolo seri deposxtado
ga ¢l Secretario General de la gamzaclén
(gh ?emm deg:s?t:gxo “a] deposnano
'infiirmhrd a todos o5 Estados que hayan
ﬁrx;%t}% el tesente Protacolo o se hayan adhen-
s ]

da nueva firma y cada nuevo depésito

d! gilosntrumenﬁo de ratificacion, aceptacion, &
a-adh mon, que se vayan producxe y

fecha en gue se gl' ‘

ada en vxgor del presente

«

oduzcan;

&foghldeen
m’i‘f Yo depasito d trumento de de-
1! e un ins en
‘puncii del presente Protocolo y de la fecha,

que fue rec ido dicho instrumenpto, asi como d
In fecha en que la denuncia surta efecto;

. b); remitiré ejemplares auténticos certifi-
cados del presente Protocolo a todos Jos Estados
qu¢ lo hayan fitmada ose hayan adherido al mis-

onto como gl presente Pro 19
gn‘ ¥ or, itario remitird un e
ar Fi

do del mismo a la Secre-
d&lak Nacxones Unidas a fines de registroy
o ao.ién de conformidad con el Articulo wz
dt la Ea delu aciones Unidas.
ARTICULO VIII
Jdiomas
f!l Protocolo esté redactado en.un
solo Aj@m en log idiomas chino, ‘espafiol,

fraricés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos
tendrd Ta misma autenticidad. Se harén traduc-
es oficiales a log idiomas alemin, érabe e

\ cm
no, las cuales serdn deposntadas Junto con
,m;a 1 firmado, -

. FE'DE LO CUAL los infrascritos, debi-
damenw autotizados al efecto por sus r&spectx-
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vds Gobiernds; firma el présente Pretocolo.
-0 HECHOPEN' LONDRES 8l 8fa- diecisiete de
fébrero de il ﬁo\{eCfdn‘ths éeteﬁ,ta < -ocho.

ANE
MODIFICACIONES Y ADICIONES AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL
MAR, 1974. '
CAPITULO 1

DISPOSICIONES GENERALES
PARTE A -AMBITO DE APLICACION,
DEFINICIONES, ETC. -
REGLA 2 ’
Definicioiies
Se aiiade €l parrafo siguiente dl'téxto actual:
“'n) por “édad del buque”, el periodd trans-
currido desde el afio de totistruceidn que conste
é1'148 docurtientos' dé matricida del bugue,
v 1" PARTE B -REC {ENTO'Y
*CERTIFICXDOS

| ),“:I‘\'EE'%}}&“G‘T
Inspection’y retonteimiétito '

Se sustituye el texto dctiial de li'Regla 6 por

el siguiente:

a) La inspeccién y el reconocimiento de bu-
gluses, por cuanto se refier#a la aplicacion de lo

ispuesto en fas presente Reglas y a la concesion
de exenciones respecto’'de las mismas, serén
realizados por funcionarios de la' Administra-
cién. No obstante, la Administracién podra con-
fiar las inspecciones y los reconocimientos a ins-
pectores nombrados al efecto o a organizaciones
reconocidas por ella.

b) La Administracién tomara disposicio-
nes para que, durante el periodo de validez del
certificado, se realicen inspecciones fuera de
programa. Tales inspecciones garantizarin que
el buque y su equipo continllan sierfds en t
los sentidos satisfactorios para el servicio a que
¢8té 'destinado €l bucfiie. Podian ser'Péalizadas
por Yos propios sérviclos 'dé ifispeccién de la Ad-
miristraciéh, pot ihspectorés nombrados u orga-
nizaciones réconocidas ¢ por otras Partes, a peti-
cién ge la Administracién.’Cuando lé Adminis-
tracion, en virtud de lo dipuesto en las Reglas 8
y 10 del presente Capitulo, precepttie la realiza-
cién de reconocimientos anuales obligatorios, no
seran obligatofias Ias meéncionddas inspecciones
fuera de programa. | T

_-©) Toda Administracién’ que nombre ins-
pectores o reconozca organization®s pira reali-
zar las inspecciones’y Tos récofocimientos pres-
critos en los pérrafos &) y b) de la'présente Re-
gla facultara cuando menos-ia todo inspector
nombrado u organizaeion' ¥econocida para que,
como minime, puedan: -~ © " ° ¢

¥ exigir'la redlizacién de reparaéiones en
elbuque,y’ > .-t -

ii) realifar inspeceiones y recohéocimientos
cuarido lo seliciten lds autoridadées eonipetentes
del‘Estado rector dél puerto. - - -

La Administracién notificaré & la Organiza-
cién cudles son las atribuciones eoncrétas que
hdya asignado-a los inspectores nombrados o a

las orgemimacienes-reconocidas, y-las. condicios
res en’ que de8 hilyasido delegada;autoridad. 1

'dy ' Cuandé-dl inspeetor nombrado o 1a orgay
nizacion'reconocida dictaminen que el estado del
buque o de su equipe no corresponden en lo esens
cial a los pormenores del certificado, o que es tah
que el buque no puede hacerse a la mar sin peli-
gro para el buque ni las personas que se encuen-
trena bordo, el'inspector o la organizacién harén
que inmediatamente se tomen medidas correctiy
vas a su debido tiempo y notificardn esto a la Ad+
ministracién. Si no se toman dichas medidas co4
rrectivas, sera retirado el certificado pertinente
y'esto serd inmediatamente notificado a la Ad+
ministracién; y cuando.el bugque se encuentre en
el'puerto de otra Parte, también se dar4 notificas
cidn inmediata a las autoridades eompetentes
del Estado rector del puerto. Cuando un funcios
nario de 'l ‘Administracién, un inspector nom-{
brado ¢ una ‘organizacién reconocida hayan int
forntado ‘¢on la oportuna notificacién a las auto)
rittades contpetentes del Estado rector del puer;
to;’ et «“Gobierwo de -dichy Estado prestard ab
futicionarie, inspector u grganizacin'mencionas
dos toda la asistencia necesaria para el cumplis
miento de las obligaciones impuestas por la pre-
sente Regla. Cuando proceda, el ierno del
Estado rector del puertode que se trate se asegu-
raré deque el buque no zarpe hasta poder hacer-
8¢ a la mar o salir del puerto conobjeto de dirix
girse al astillero de reparaciones que mejor cony
venga sifi peligro para el buque ni las personay
qué‘se encuentren a bordo. ~ i

' e) 'Entodocaso, la Administracién garantis
zar4 incondicionalmente la integridad y eficacia
de 1a inspeccioén o del reconocimiento y se com-
prometera a hacer que se tomen las disposicio~
nes necesarias para dar cumplimiento a esta

obligacién. ‘
REGLA 7

Reconocimiento en buques de pasaje

© ' Sesustituye €l texto actual del parrafo b) iii)
por él siguiente: : e

' iif) Tambiénse efectuara umreconocimiens
to general o parcial, segin dicten las circunstans
cias, ' dela realizacién de reparaciones a
que denlugar 1as' investigaciones prescritas en
1a Regla 11 del presente Capitulo, y siempre que
se efectiien a bordo reparaciones o renovaciones
importantes. El reconocimiento sera tal que ga-
rantice que serealizaron de modo efectivo las re«
paraciones o renovaciones necesarias, que los
materiales utilizados en tales reparaciones o re-
Hovaciones y la calidad de éstas son satisfacto-
rios en todos Jos sentidos y que el buque cumple
totalmente con las disposicionesdel ‘Convenio y
def pri Protocole, asi como con las del Res

smento internacional para prevenir los abors
jes gue esté en vigor, y con las leyes, decretos;
drdenes y reglamentaciones promulgados en res
lacibn con les mismos por la Administracién.

S . REGLA 8
Reconocimiento de los dispositivos de

salvamento y otie .equipo de los bugues de carga
' Se sustituye el texto actual de la Regla 8 por
el'siguiente: . - g
- “:a) Los dispositivos de salvamente, excepy
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tuados la instalacién rediotelegrafica de los bo-
tes salvavidas a motor y el aparato radioeléctri-
co portatil de las embarcaciones de superviven-
gia, el ecosonda, el girocomp4s, los dispositivos
de extincién de incendios y el sistema de gas
inerte de los buques de carga a los que sean apli-
cables los Capitulos II-1, 11-2, III y V del Conve-
nio y el presente Protocolo seran objeto de reco-
pocimientos iniciales y ulteriores, tal como se
prescribe para buques de pasaje en la Regla 7
flel Capitulo I del Convenio y en el presente Pro-
tocolo sustituyendo los doce meses que figuran
en el parrafo a) ii) de dicha Regla por veinticua-
tro meses. En estos reconocimientos se incluiran
los planos del sistema de lucha contra incendios
en los buques nuevos, y las escalas de practico,
das escalas mecédnicas de practico, las luces, las
garcas y los medios de dar sefiales acusticas
que lleven los buques nuevos y los buques exis-
tentes, a fin de garantizar que los buques cum-
plen con todas las prescripciones del Convenio y
del presente Protocolo y, cuando proceda, con el
Reglamento internacional para prevenir los
abordajes que esté en vigor. '

+ b) Los buques tanque con edad minima de
diez afios seran objeto de reconocimientos inter-
amedios dentro del plazo de tres meses anterior o
posterior al aniversario de la expedicién del Cer-
tificado de seguridad del equipo para buques de
garga, de modo que se garantice que el equipo
prescrito en el parrafo a) de la presente Regla ha
sido mantenido de conformidad con la Regla 11
del presente Capitulo y esta en buen estado de
funcionamiento. Dichos reconocimientos inter-
amedios se consignaran en el Certificado de segu-
xridad del equipo para buque de carga, expedido
«de conformidad con la Regla 12 a) iii) del Capitu-
-Jo I del Convenio.

REGLA 10
Reconocimientos del casco, las maquinas y el
equipo de los buques de carga

_ Sesustituye el texto agtual de la Regla 10 por
<l siguiente:

. a) El casco, las mdquinas y el equipo (sin
fue entren aqui los componentes en relacién con
los cuales se expidan Certificados de seguridad
del equipo para buques de carga, Certificados de
seguridad radiotelegréfica para buques de carga
o Certificados de seguridad radiotelefénica para
buques de carga) de todo buque de carga serdn
reconocidos al término de su construccién o ins-
:alacién, y a partir de entonces con arreglo a los
procedimientos que la Administracién pueda
-considerar necesarios para garantizar que el es-
4ado de los mismos es satisfactorio en todos los
sentidos, y con la periodicidad siguiente:

i) . a intervalos especificados por la Admi-
nistracién, que no excedan de cinco afios (reco-
-nocimientos periddicos); .

., ii)- todo buque tanque con edad minima de
-diez afios sera objeto no sélo de dichos reconoci-
-mientos peri6dicos sino ademas de, cuando me-
nos, un reconocimiento intermedio durante el pe-
rjodo de validez de su Certificado de seguridad
de construccidn para buque de carga. Cuando se
-gfectiie solamente un reconocimiento intermedio
durante uno cualquiera de los periodos de vali-

dez del certificado, se efectuara no m4s de seis
meses antes ni mis de seis meses después de’
transcurrida la mitad del periodo de validez del
certificado.

b) Los reconocimientos inicial y periédicos
se realizaran de modo que garanticen que Ia dis-
posicién, los materiales y los escantillones de la
estructura, las calderas y otros recipientes a
presion y sus accesorios, las maquinas principa-
les y auxiliares, comprendidos el aparato de go-
bierno y los sistemas de control correspondien-
tes, la instalacion eléctrica y otros equipos sean
en todos los sentidos satisfactorios para el servi-
cio a que el buque esté destinado. Dichos recono-
cimientos comprenderan también, cuando se
trate de buques tanque, la inspeccion del exte-
rior de los fondos del buque, salas de bombas,
sistemas de tuberias de paso de la carga y del
combustible, tubos de aireacién, valvulas de pre-
sién y vacio y pantallas cortallamas.

¢)El reconocimiento intermedio de los bu-
ques tanque con edad minima de diez afios com-
{)renderé la inspecci6n del aparato de gobierno y

os sistemas de control correspondientes, salas
de bombas, sistemas de tuberias de paso de la
carga y del combustible en cubierta y en las sa-
las de bombas, asi como de los tubos de airea-
cién, valvulas de presién y vacio y pantallas cor-
tallamas, las instalaciones eléctricas en las zo-
nas peligrosas y el exterior de los fondos del bu-
que. Ademas de someter la instalacion eléctrica
a una inspeccién visual, se comprobara la resis-
tencia del aislamiento del equipo eléctrico en las
zonas peligrosas. Si, efectuado el examen, hubie-
re alguna duda acerca del estado de las tuberias,
se tomaran las medidas complementarias que se
consideren necesarias, como pruebas de presién
y de determinacion del espesor. Estos reconoci-
mientos intermedios se anotaran en el Certifica-
do de seguridad de construccién para buque de
carga, expedido de conformidad con la Regla 12
a) ii) del Capitulo I del Convenio.

d) También se efectuara un reconocimien-
to general o parcial segun dicten las circunstan-
cias, cuando sea necesario después de la investi-
gaci6n prescrita en la Regla 11 del presente Ca-
pitulo y siempre que se efecttien a bordo repara-
ciones o renovaciones importantes. EI
reconocimiento sera tal que garantice que se
realizaron de modo efectivo las reparaciones o
renovaciones necesarias, que los materiales uti-
lizados en tales reparaciones o renovaciones y la
calidad de éstas son satisfactorios en todos los
sentidos y que el buque estd en condiciones de
hacerse a la mar sin peligro para él mismo ni pa-
ra las personas que se encuentren a bordo.

REGLA 11
Mantenimiento de las condiciones comprobadas
en el reconocimiento

Se sustituye el texto actual de la Regla 11 por

el siguiente:

a) El buque y su equipo serdn mantenidas
de modo que se conserven ajustados a las dispo-
siciones del Convenio y del presente Protocolo,
para asi garantizar que el buque seguira estan-
do, en todos los sentidos, en condiciones de ha-
cerse a la mar sin peligro para él mismo ni para
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las persons que se encuentren a bordo.

b) Realizado cualquiera de los reconoci-
mientos del buque en virtud de lo dispuesto en las
Reglas 6, 7, 8, 9y 10 del Capitulo I del Convenio y
en el presente Protocolo, no se efectuara ningin
cambio en la disposicién estructural, las maqui-
nas, el equipo y los demds componentes que fue-
ron objeto del reconocimiento, sin previa autori-
zacién de la Administracién.

¢) Siempre que el buque sufra un accidente
o que se le'descubra algtin defecto, y éste o aquél
afecten su seguridad o la eficacia o la integridad
de sus dispositivos de salvamento u otros, el ca-
pitén o el propietario del buque informarén lo an-

ible a la Administracién, al inspector
nombrado o a la organizacién reconocida, encar-
gados de expedir el certificado pertinente, quie-
nes harén que se inicien las investigaciones en-
camjnadas a determinar si es necesario realizar
el reconocimiento prescrito en las Reglas 6, 7, 8,
9y 10 del Capitulo I del Convenio y en el presente
Protocolo. Cuando el buque se encuentre en un
puerto regido por otra Parte, el capitan o el pro-
ietario informaran también inmediatamente a
as autoridades competentes del Estado rector
del puerto, y el inspector nombrado o la organi-
zacién reconocida comprobaran si se ha rendido

ese informe.
REGLA 14
Duracién y validez de los certificados

Se sustituye el texto actual de la Regla 14 por
el siguiente:

a) Con excepcién del Certificado de seguri-
dad de construccién para buque de carga, del
Certificado de segurit?ad del equipo para buque
de carga y de todo Certificado de exencion, los
certificados se expediran para un periodo que no
exceda de doce meses. El Certificado de seguri-
dad de construccién para buque de carga se ex-
pedira Yara un periodo que no exceda de cinco
afios. El Certificado de seguridad del equipo pa-
ra buque de carga se expedira para un periodo
3ue no exceda de veinticuatro meses. El periodo

e validez de un Certificado de exenci6n no reba-
sara el del certificado al que vaya referido.

b) No se autorizar4 ninguna prérroga del
periodo de validez de cinco afios del Certificado
de seguridad de construccién para buque de car-
ga.

¢) Cuando se realice un reconocimiento
dentro de los dos meses que precedan al venci-
miento del perfodo de validez inicialmente asig-
nado a un certificado, ya sea éste un Certificado
de seguridad radiotelegrafica para buque de car-
ga o un Certificado de seguridad radiotelefénica
para buque de carga, expedido para buques de
carga de arqueo bruto igual o superior a 300 tone-
ladas, pero inferior a 500 toneladas, dicho certifi-
cado podr4 ser anulado y sustituido por otro nue-
vo que caducars doce meses después de la fecha
de vencimiento del periodo de validez inicial-
mente asignado.

d) Si en la fecha de vencimiento de uno de
sus certificados, excluido el mencionado en el
pérrafo b) de la presente Regla, un buque no se
encuentra en un puerto del pais en que esté ma-
triculado o en que haya de ser objeto de reconoci-

miento, la Administracién podra prorrogar la
validez del certificado, pero esta prérroga séld
sera concedida con el fin de que el buque puedd
proseguir su viaje hasta el pais en que esté ma*
triculado o el puerto en que haya de ser objeto dé
reconocimiento, y aun asi inicamente en los ca*
sos en que se estime oportuno y razonable hacer:
lo 2
e) Ningun certificado podra ser prorrogadd
en virtud de lo dispuesto en el parrafo d) de 18
presente Regla por un periodo superior a cincé
meses, y el buque al que se haya concedido tal
prorroga no quedara autorizado en virtud de és!
ta, cuando llegue al pais en que esté matriculadd
o al puerto en el que haya de ser objeto de reco*
nocimiento, a salir de dichos puerto o pais sin hat
ber obtenido previamente un certificado nuevo.
f) Todo certificado, excluido el mencionadé
en el parrafo b) de la presente Regla, que né
haya sido prorrogado en virtud de las preceden*
tes disposiciones de la presente Regla, podra sei
prorrogado por la Administracién por un periodd
de gracia no superior a un mes a partir de la fe:
cha de vencimiento indicada en el mismo. ’
g) Un certificado perderd su validez: ¢
i) sino se han efectuado las inspecciones
los reconocimientos dentro de los intervalos es

fmlados en las Reglas 7a), 8,9y 10 a) del Capitu+
o I del Convenio y del presente Protocolo o dent
tro de las que se hayan podido prorrogar de con:
formidad con los parrafos d), e) o f) de la presen-
te Regla, o i
ii) cuando el buque cambie su pabellén poi
el de otro Gobierno. Sélo se expedird un nueve
certificado cuando el Gobierno que lo expida sé
haya cerciorado plenamente de que el buqueé
cumple con lo prescrito en los parrafos a) y b) de
la Regla 11 del presente Capitulo. En el caso de
un cambio entre Partes, el Gobierno de la Parte
cuyo pabellén el buque tenia antes derecho a
enarbolar transmitira lo antes posible a la Admi-
nistracién, previa peticién de ésta cursada den-
tro del plazo de tres meses después de efectuado
el cambio, copias de los certificados que llevaba
el buque antes del cambio y, si estan disponibles,
copias de los informes de los reconocimientos
pertinentes. o
REGLA 19 "

Inspecciones )
Se sustituye el texto actual de la Regla 19 por

el siguiente: ’
a) Cuando un buque se encuentre en uh
puerto regido por otra Parte estard sujeto a las
inspecciones de funcionarios debidamente auto-
rizados por el Gobierno de tal Parte, en tanto que
el objeto de esas inspecciones sea comprobar
que los certificados expedidos en virtud de las
}_{gglas 12 0 13 del Capitulo I del Convenio son va-
idos. -
b) Si son validos, tales certificados ser4n
aceptados a menos que haya claros indicios para
sospechar que el estado del buque o de su equipo
no corresponde en lo esencial a los pormenores
de uno cualquiera de los certificados o que el ba-
que no cumple con lo dispuesto en los parrafos &)
y b) de la Regla 11 del presente Capitulo. =
¢) Sise dan las circunstancias enunciadss
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en el parrafo b) de la presente Regla o si el certi-
ficado ha expirado o ha dejado de tener validez,
el funcionario que realice la inspeccién tomara
las medidas necesarias para garantizar que el
buque no zarpe hasta poder hacerse a la mar o
salir del puerto con objeto de dirigirme al astille-
ro de reparaciones que mejor convenga sin peli-
gro para el buque ni las personas que se encuen-
tren a bordo.

d) Cuando la inspeccién origine una inter-
venci6n de la indole que sea, el funcionario que
realice aquélla informard inmediatamente por
escrito al Cénsul o, en ausencia de éste, al mas
préximo representante diplomatico del Estado
cuyo pabellén tenga el buque derecho a enarbo-
lar, de todas las circunstancias que dieron lugar
a que la interveicién fuese considerada necesa-
ria. Ademas los inspectores nombrados o las or-
ganizaciones reconocidas que se encargaron de
expedir los certificados serdn también notifica-
dos. Se pondré en conocimiento de la Organiza-
cién los hechos que motivaron la intervencion.

e) Cuando las autoridades del Estado rec-
tor del puerto interesadas no pueden tomar las
medidas indicadas en los parrafos ¢) y d) de la
presente Regla o cuando el buque haya sido auto-
rizado a dirigirse al puerto de escala siguiente,
dichas autoridades transmitiran toda la infor-
macion pertinente en relacion con el buque a las
autoridades del siguiente puerto de escala, asi
como a los interesados mencionados en el parra-
fo d) de la presente Regla.

f) Cuando se realicen inspecciones en vir-
tud de lo dispuesto en la presente Regla, se hara
todo lo posible por evitar que el buque sea deteni-
do o demorado indebidamente. Si a causa de ta-
les inspecciones el buque es indebidamente dete-
nido o demorado, tendra derecho a ser indemni-
zado por toda pérdida o dafio sufridos.

CAPITULO II-1
CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y
ESTABILIDAD, INSTALACIONES
DE MAQUINAS E INSTALACIONES
ELECTRICAS
PARTE A - GENERALIDADES
REGLA 1
Ambito de aplicacién

Se afiaden los apartados siguientes al texto
actual del parrafo b):

iii) No obstante lo dispuesto en el apartado
ii) del presente parrafo y en el parrafo a) iii) de
la presente Regla, a los efectos de la Regla 29 d)
del presente Capitulo por bugue tanque nuevo se
entenderi:

1) un buque tanque respecto del cual se ad-
judique el oportuno contrato de construccién des-
pués del 1 de junio de 1979; o

2) en ausencia de un contrato de construc-
cién, un buque tanque cuya quilla sea colocada o
cuya construccion se halle en una fase equivalen-
te después del 1 de enero de 1980; o

3) unbuque tanque cuya entrega se produz-
ca después del 1 de junio de 1982; o .

4) un buque tanque que haya sido objeto de
una reforma o una modificacién de cardcter im-
portante:

aa) para las cuales se adjudique el oportu-

no contrato después del 1 de junio de 1979; o

bb) respecto de las cuales, en ausencia de
un contrato, el trabajo de construecion se inicie
después del 1 de enero de 1980; o

cc) que queden terminadas después del 1.
de junio de 1982.

iv) A los efectos de la Regla 29 d) del pre-
sente Capitulo, por buque tanque existente se en-
tenderd un buque tanque que no sea un buque
tanque nuevo segun se define éste en el apartado
iii) del presente parrafo.

v) Alos efectos del apartadoiii) del presen-
ie parrafo, no se considerara que la transforma-
cion de un buque tanque existente de peso muer-
to igual o superior a 20,000 toneladas métricas
realizada para satisfacer las prescripciones del
presente Protocolo o del Protocolo de 1978 relati-
vo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, constituye
una reforma o una modificacién de caracter im-
portante.

REGLA 2
Definiciones
lSe afaden los parrafos siguientes al texto ac-
tual:

k) Sistema de telemando del aparato de go-
bierno es el medio por el cual se transmiten los
necesarios movimientos de timon desde el puen-
te de navegacion hasta los mancos del servomo-
tor del apartado de gobierno.

1) Aparato de gobierno principal es el con-
junto de la maquinaria, los servomotores que
pueda haber de dicho aparato y el equipo auxi-
liar, asi como los medios provistos (cafia o sec-
tor) con miras a transmitir el par torsor a la me-
cha del timén, necesario para mover el timén a
fin de gobernar el buque en condiciones norma-
les de servicio.

m) Servomotor del aparato de gobierno es:

i) enelcasodeunaparatode gobierno eléc-
trico, un motor eléctrico con su correspondiente
2quipo eléctrico;

ii) en el caso de un aparato de gobierno
electrohidraulico, un motor eléctrico con su co-
rrespondiente equipo eléctrico y la bomba a la
que esté acoplado;

iii) en el caso de otros tipos de aparato de
gobierno hidraulico, el motor impulsor y la bom-
ba a la que esté acoplado. ’

n) Aparato de gobierno auxiliar es el equi-
po provisto para mover el timon a fin de gober-
nar el buque en caso de averia del aparato de go-
bierno principal.

PARTE C - INSTALACIONES DE MAQUINASE
INSTALACIONES ELECTRICAS
REGLA 29
Aparato de gobierno

Se aiiade el parrafo siguiente al texto actual:

d) Buques tanque solamente

i) Las disposiciones siguientes se aplicaran
a todos los buques tanque nuevos de arqueo bruto
igual o superior a 10,000 toneladas y, dentro de un
plazo de dos afios, contado a partir de la fecha de
entrada en vigor del presente Protocolo, a todos
los buques tanque existentes de arqueo bruto
igual o superior a 10,000 toneladas:

1) iran provistos de dos sistemas de tele-
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mando del aparato de gobierno, cada uno de los
cuales podra accionarse separadamene desde el
puente de navegacioén. Ello no supondré la nece-
sidad de duplicar la rueda o la cafia del timén.
En caso de averia del sistema de telemando del
aparato de gobierno que esté operando, se podra
operar con €l otro sistema inmediatamente des-
de un punto situado en el puente de navegacion.
Cada uno de los sistemas de telemando del apa-
rato de gobierno sera alimentado, si es eléctrico,
por su propio circuito independiente, abastecido
a su vez por el circuito de energia del aparato de
gobierno desde un punto situado en el comparti-
miento del aparato de gobierno. Dado que falle el
suministro de energia eléctrica a uno de los siste-
mas de telemundo del aparato de gobierno, se
dari la alarma en el puente de navegacion. Las
alarmas prescritas en el presente apartado se-
ran sonoras y visuales y estardn situadas en un
punto del puente de navegacion en que se puedan
observar facilmente;

2) en el compartimiento del aparato de go-
bierno habrd asimismo medios para el mando
del aparato de gobierno principal;

3) enel compartimiento del aparato de go-
bierno habra medios para desconectar del circu-
ito de energia el sistema de telemando del apara-
to de gobierno;

4) habra medios de comunicacién entre el
paente de navegacion y el compartimiento del
aparato de gobierno;

5) la posicion angular exacta del timoén
vendrd indicada en el puente de navegaci6n. Tal
indicacién no dependera del sistema de teleman-
do del aparato de gobierno; y

6) sera posible comprobar la posicién an-
gular del timén en el compartimiento del apara-
to de gobierno.

ii) Ademds de lo prescrito en los parrafos
a) y d) i) de la presente Regla, todos los buques
tanque nuevos cuyo arqueo bruto sea igual o su-
perior a 10,000 toneladas cumplirdn con las si-
guientes prescripciones:

1) el aparato de gobierno principal estaré
provisto de dos 0 mas servomotores idénticos y
ser4 capaz de accionar el timén tal como se pres-
cribe en el parrafo d) ii) 2) de la presente Regla,
funcionando con uno o mas servomotores. Den-
tro de lo razonable y posible, el aparato de go-
bierno principal estara instalado de modo que la
averia aislada ocurrida en sus tuberias o en uno
de los servomotores no disminuya la integridad
del resto del aparato. Todos los acoplamientos
mecanicos que formen parte del aparato de go-
bierno y la conexién mecanica con todo sistema
de telemando del aparato de gobierno, que pueda
haber seran de una construccién solida y de ga-
rantia que la Administracién juzgue satisfacto-
ria;

2) hallandose el buque navegando a la velo-
cidad maxima de servicio en marcha avante y
con su calado maximo en agua salada, el aparato
de gobierno principal debera poder cambiar el ti-
mon desde una posicion de 35 grados a una banda
hasta otra de 35 grados a la banda opuesta. Se po-
dré cambiar el timén desde una posicién de 35
grados a cualquiera de ambas bandas hasta otra

de 30 grados a la banda opuesta sin que ello lleve
mas de 28 segundos, dadas las mismas condicio-
nes;

3) el aparato de gobierno principal debera
ser de accionamiento mecénico siempre que sea
necesario para cumplir con lo prescrito en el pa-
rrafo d) ii) 2) de la presente Regla;

4) los servomotores del aparato de gobier-
no principal serdn de un tipo que arranque auto-
maticamente cuando, después de haber fallado
el suministro de energia, se normalice ese sumi-
nistro;

5) dado que falle uno cualquiera de los ser-
vomotores del aparato de gobierno se dara la
alarma en el puente de navegacién. Se podra po-
ner en funcionamiento automatica o manual-
niente cada uno de los servomotores desde un
punto situado en el puente de navegacion; y

6) se proveera un suministro secundario de
energia derivada de la fuente de energia eléctri-
ca de emergencia o de otra fuente independiente
de energia situada en el compartimiento del apa-
rato de gobierno, que pueda entrar en accién au-
tomaticamente sin tardar mas de 45 segundos y
que baste para alimentar por lo menos un servo-
motor del aparato de gobierno de modo que éste
pueda accionar el timén tal como se especifica
maés abajo, y también para alimentar el corres-
pondiente sistema de telemando del aparato de
gobierno y el axiémetro. La citada fuente inde-
pendiente de energia sélo se utilizara para este
fin y tendrd capacidad suficiente parafuncionar
ininterrumpidamente durante media hora. Ha-
lldndose el buque navegando a la mitad de su ve-
locidad méaxima de servicio en marcha avante, o
a 7 nudos si esta velocidad fuera mayor, y con su
calado maximo en agua salada, el servomotor
del aparato de gobierno, mientras esté siendo
alimentado por la fuente secundaria de energia,
debera poder cambiar el timén desde una posi-
cién de 15 grados a una banda hasta otra de 15
grados a la banda opuesta sin que ello lleve mas
de 60 segundos.

CAPITULO II-2
CONSTRUCCION-PREVENCION,
DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
PARTE A-GENERALIDADES
REGLA 1
Ambito de aplicacién

Se anaden los apartados siguientes al texto
actual del parrafo a):

iv) No obstante lo dispuesto en los aparta-
dos ii) y iii) del presente parrafo, a los efectos de
las Reglas 55 a) ii) y 60 del presente Capitulo por
buque tanque nuevo se entenderad:

1) un bugque tanque respecto del cual se ad-
judique el oportuno contrato de construccion des-
pués del 1 de junio de 1979; o

2) en ausencia de un contrato de construc-
cién, un buque tanque cuya quilla sea colocada o
cuya construccién se halle en una fase equivalen-
te después del 1 de enero de 1980; o

" 3) unbuque tanque cuya entrega se produz-
ca después del 1 de junio de 1982; o

4) un buque tanque que haya sido objeto de
una reforma o una modificacién de caracter im-
portante:
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aa) para las cuales se adjudique el oportu-
no contrato después del 1 de junio de 1979; o

bb) respecto de las cuales, en ausencia de un
contrato, el trabajo de construccion se inicie des-
pués del 1 de enero de 1980; o

cc) queden terminadas después del 1 de ju-
nio de 1982.

v) A los efectos de las Reglas 55 a) ii) y 60
del presente Capitulo, por buque tanque existen-
te se entendera un buque tanque que no sea un
buque tanque nuevo segiin se define éste en el
apartado iv) del presente parrafo.

vi) A los efectos del apartado iv) del presen-
te parrafo, no se considerara que la transforma-
cion de un buque tanque existente de peso muer-
to igual o superior a 20,000 toneladas métricas
realizada para satisfacer las prescripciones del
presente Protocolo o del Protocolo de 1978 relati-
vo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, constituye
una reforma o una modificacién de caracter im-
portante.

REGLA 3
Definiciones

Se sustituye el texto actual del parrafo v) por
el siguiente: ,

v) Por “peso del buque vacio’, valor que se
expresa en toneladas métricas, se entiende el
desplazamiento de un buque sin carga, combus-
tible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dul-
ce, agua de alimentacion de calderas en los tan-
ques ni provisiones de consumo, y sin pasajeros,
tripulantes ni efectos de unos y otros.

Se aiiade el parrafo siguiente al texto actual:

x) Por “crudo”, se entiende toda mezcla de
hidrocarburos liquides que se encuentra en for-
ma natural en la tierra, haya sido o no tratada
para hacer posible su transporte; el término in-
cluye:

yi) crudos de los que se hayan extraido algu-
nas fracciones de destilados;

ii) crudos a las que se hayan agregado algu-
nas fracciones de destilados.

PARTE E—MEDIDAS DE SEGURIDAD
CONTRA INCENDIOS EN BUQUES TANQUE
REGLA 55
Ambito de aplicacion

Se sustituye el texto actual de esta Regla por
el siguniente:

a) Salvo disposicién expresa en otro senti-
do:

i) la presente Parte sera de aplicacion a to
dos los buques tanques nuevos que transporten
crudos y productos derivados del petroleo cuyo
punto.de inflamacién se dé a una temperatura
que no exceda de 60°C (140°F) (prueba en vaso
cerrado), verificado ésto por un aparato de me-
dida del punto de inflamacién de tipo aprobado, y
cuya presion de vapor Reid esté por debajo de la
presion atmosférica, y de otros productos liqui-
dos que presenten un riesgo analogo de incendio;

. 1) ademas, todos los buques a los que se
aplique esta Parte cumpliran con lo prescrito en
las Reglas 52, 53 y 54 del Capitulo II-2 del Conve-
nio, si bien no se utilizaran los sistemas fijos con-
traincendios, a base de gas, para los espacios de

carga, en los buques tanque nuevos ni en los exis-
tentes que satisfagan lo dispuesto en la Regla 60
del presente Capitulo. Cen respecto-a los buques
tanque existentes a los que no se exija que satis-
fagan la Regla 60, 'a Adminjstracién podra, al
aplicar lo prescrite en la Regia 52 f), aceptar un
sistema de espum - capaz de dirigir ésta al inte-
rior o al exterior de los tanques. Los pormenores
de esta instalacion déberan ser satisfactorios a
juicio de la Administracion.

~ b) Sise proyecta transportar cargamentos
distintos de los citados en el paarrafo a) i) de la
presente Regla que supongan riesgos adicionales
de incendio, se tomaran las medidas de seguri-
dad complementarias que la Administracién juz-
gue oportunas

¢) Los buques de carga combinados no
transportaran productos sélidos a menos que to-
dos los tanques de carga se hallen vacios de cru-
dos y de gas desprendido o a menos, que en cada
caso, las medidas adoptadas sean satisfactorias
a jucio de la Administracién.

REGLA 60
Proteccién de los tanques de carga

Se sustituye el texto actual de esta Regla por
el siguiente:

a) Enlos buques tanque nuevos de un peso
muerto igual o superior a 20,000 toneladas métri-
cas, a fin de proteger la zona cubierta en que se
encuentran los tanques de carga y estos mismos
tanques, habra un sistema fijo de espuma insta-
lada en cubierta y un sistema fijo de gas inerte
ajustados a lo dispuesto en las Reglas 61 y 62 del
Capitulo I1-2 del Convenio. No obstante, en lugar
de dichos sistemas, tras examinar la disposicién
del buque y su equipo la Administracion podra
aceptar otras combinaciones de sistemas fijos si
¢stos ofrecen una proteccion equivalente, de con-
formidad con lo dispuesto en 1a Regla 5 del Capi-
tulo I del Convenio.

b) Para ser considerado como equivalente,

el sistema propuesto en sustitucién del de espu-
ma en cubierta debera:
- 1 ser capaz de extinguir el fuego prendido
en sustancias derramadas y de impedir la igni-
cién del combustible derramado que todavia no
esté ardiendo; y

ii) ser capaz de combatir incendios en tan-
ques averiados. -

¢) Para que pueda ser considerado como
equivalente, el sistema propuesto en sustitucién
del fijo de gas inerte debera:

1) ser capaz de impedir acumulaciones pe-
ligrosas de mezclas explosivas en los tanques de
carga intactos durante el servicio normal, a lo
largo de todo el viaje en lastre y mientras se
efectite toda operacion necesaria en el interior.
df: los tanques; y ’

it) haber sido proyectado de modo que el
riesgo de ignicién nacido de la generacién de
electricidad estatica en el propio sistema quede
reducido al minimo.

d) Todo buque tanque existente de un peso
muerto igual o superior a 20,000 toneladas métri-
cas destinado a operar en el transporte de crudos
estara dotado de un sistema de gas inerte que
cumpla con lo prescrito en el parrafo a) de la
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presente Regla a partir de una fecha no posterior
a:

i) un plazo de dos afios, contado desde la fe-
cha de entrada en vigor del presente Protocolo,
respecto de los buques tanque de peso muerto
igual o superior a 70,000 toneladas métricas; y a

ii) un plazo de cuatro afios, contado desde
la fecha de entrada en vigor del presente Proto-
colo, respecto de los buques tanque de peso
muerto inferior a 70,000 toneladas métricas, si
bien por lo que respecta a los que tengan un peso
muerto inferior a 40,000 toneladas métricas y no
estén dotados de maquinas de lavado de tanques
cuyo caudal, por maquina, sea superior a 60 me-
tros cibicos por hora, la Administraciéon podra
eximir a los que sean buques tanque existentes
de las prescripciones del presente parrafo cuan-
do no sea razonable ni posible aplicarlas, tenien-
do en cuenta las caracteristicas de proyecto del
buque.

e) Todo buque tanque existente de un peso
igual o superior a 40,000 toneladas métricas des-
tinado a operar en el transporte de hidrocarbu-
ros que no sean crudos y todo buque tanque exis-
tente de un peso muerto igual o superior a 20,000
toneladas métricas destinado a operar en el
transporte de hidrocarburos que no sean crudos,
dotado de maquinas de lavado de tanques cuyo
caudal, por maquina sea superior a 60 metros cu-
bicos por hora, estaran dotados de un sistema de
gas inerte que cumpla con lo prescrito en el pa-
rrafo a) de la presente Regla a partir de una fe-
cha no posterior a:

i) un plazo de dos afios, contado desde la fe-
cha de entrada en vigor del presente Protocolo,
respecto de los buques tanque de peso muerto
igual o superior a 70,000 toneladas métricas; y a

ii) un plazo de cuatro aiios, contado desde
la fecha de entrada en vigor del presente Proto-
colo, respecto de los buques tanque de peso
muerto inferior a 70,000 toneladas métricas.

f) Todo buque tanque que utilice un proce-
dimiento de lavado con crudoes para los tanques
de carga estara dotado de un sistema de gas
inerte que cumpla con lo prescrito en la Regla 62
del Capitulo II-2 del Convenio y de maquinas de
lavado fijas.

g) Todos los buques tanque dotados de un
sistema fijo de gas inerte iran provistos de un
sistema de indicacion del espacio vacio en los
tanques sin abrir éstos.

h) Todo buque tanque nuevo de arqueo bru-
to igual o superior a 2,000 toneladas, no regido
por las disposiciones del parrafo a) de la presen-
te Regla, ira provisto de un sistema de espuma
capaz de dirigir ésta al interior o al exterior de
los tanques. Los pormenores de esta instalacién
deberan ser satisfactorios a juicio de la Adminis-
tracion.

CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
REGLA 12
Aparatos nauticos de a bordo

Se sustituye el texto actual del parrafo a) por
el siguiente:

a) Todos los buques de arqueo bruto igual o
superior a 1,600 toneladas pero inferior a 10,000

toneladas llevaran por lo menos un radar. Todos
los buques de arqueo bruto igual o superior a 10,
000 toneladas llevaran por lo menos dos radares
cada uno de ellos capaz de funcionar indepen-
dientemente del otro Todos los radares instalay
dos en cumplimiento de la presente Regla, seran
de un tipo aprobado por la Administracion y se
ajustaran a normas operacionales no inferiores
a las adoptadas por la Organizacion. En el puen-"
te de estos buques habra medios que permitand
efectuar el punteo con los datos proporcionadossy
por el radar.
REGLA 19
Empleo del piloto automatico ,

Se aiade el parrafo siguiente al texto actual:s}

d) El gobierno manual sera objeto de com- ;
probacion después de toda utilizacién prolonga<s
da del piloto automatico y antes de entrar en las
zonas en que la navegacion exija precaucionesg
especiales.

Se aiiaden las Reglas sigujentes al presente-;

Capitulo:
REGLA 19-1

Funcionamiento del aparato de gobierno

En las zonas en que la navegacion exija pre- .
cauciones especiales, a bordo habra mas de un
servomotor del aparato de gobierno funcionandos
cuando los servomotores tengan aptitud para
funcionar simultdneamente.

REGLA 19-2
Aparato de gobierno — Comprobacion
y practica

a) Dentro de las 12 horas previas a la saliday
del buque, la tripulacién verificara y probara ekt
aparato de gobierno El procedimiento de com~
probacion comprendera, segun proceda, el fun-
clonamiento de:

i) el aparato de gobierno principal;

i) el aparato de gobierno auxiliar; A

i) los sistemas de telemando del aparatos
de gobierno;

iv) los puestos de gobierno situados en ekt
puente de navegacion;

v) la fuente de energia de emergencia;

vi) los axiémetros, tomando como referen-
cia la posicion real del timon;

vil) los dispositivos de alarma para fallos
en el suministro de energia eléctrica destinada a

" los sistemas de telemando del aparato de gobier-

no, y

viii) los dispositivos de alarma para fallos
del servomotor del aparato de gobierno.

b) Las verificaciones y pruebas compren-
deran:

i) elrecorrido completo del timé6n de acuer-
do con las caracteristicas que el aparato de goy
bierno deba reunir;

_ i) la inspeccidn visual del aparato de go~
bierno y de sus conexiones articuladas; y '

iii) el funcionamiento de los medios de co-
municacion existentes entre el puente de nave,
gacién y el compartimiento del aparato de gon
bierno.

¢) i) En el puente de navegacién y en el
compartimiento del aparato de gobierno habra
expuestas premanentemente unas sencillas inss
trucciones de manejo con un diagrama funcionaz
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e muestre los procedimientos de conmutacidn
de los sistemas de telemando.del.aparato de go-
bierno y.dedos servomotpres dedste ., '
y i) Todes-los oficialesqencargaciqs‘del' may
nejo o el mantenimiente detaparatogle gobiarne
estaran familiarizados con €l funcionamiento.de
los sisterhas.de gobierno instalados en el buque y
con los procedimientos para pasar de un sistema
@ otro. " e

d) Ademas de las verificaciones y.pruebas
normales prescritas en los parrafos a) y b) de la
presente Regla, se efectuaran practicas de go-
bierno del bugque en situaciones de emergencia
‘por lo menos una vez cada tres meses, a fin de
adquirir experiencia en los procedimientos de
gobierno apropiados para esas situaciones. Di-
chas précticas comprenderan el mando’ directo
desde el compartimiento del aparato de gobier-
no, los procedimientos de comundicacitin’¢on el
puernte de navegacion y, ciandp proceda, 14 atili-
zacién de la fuentes secundarias dé eqergid; "’

e) La Administracidn,podia no;obligar ‘a
satisfacer la prescripcion de efectuar’lds verfifi-
caciones y pruebas prescritas en los parrafos &)
y b) de la presente Regla con respecto a los bu-
ques que realicen con regularidad viajes de:cof-
ta duracién’ Dichos biftjues ‘déberdn ‘efsetuar tas
verificaciones y pruebas mencionadas por:lyme-
nos una vez semanalmente. e

f) La fecha en que sé eféctien las verifica-
ciones y pruebas prescritas en los parrafos a) y
b) de la presente Regla y la fecha'y los pormeno-
res de las practicas de gobierno del buque en si-
tuaciones de emergencia éféctuadas én’ virtud
del ?zirrafo d) de la presenta Regla, se dnotaran
‘en el Diario de navegacién prescrito por la'Admi-
nistracién. C T

APENDICE "' !

Modelo de certificado de seguridad de
construccién para buques de carga

Se aiiade el siguiente modelo de Suplemento
al actual modele de Certificade,. - .

SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO -
* DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION.
PARA BUQUE DE CARGA
(Sello oficial) _ (Nacionalidag)

Expedido'en virtud de 14 disposiciones del
PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL .

'CONVENIO INTERNACIONAL PARA'LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL

(FIPMAA0: . vt cateniiar bt n b e enn e

MAR, 1974

foonre a1 | Moo Puerto 4o P:E;':?;hq u;é)e"‘}
dbatintivos | maveloula- (¢:mu_u§:§.-h m-cm:ww
o) pewiaas) Lo T
— T

ITIDO de buq‘fe:‘ jree o ;'x RE Yo
Bugte tanque destinado aoperar en.eltrang-

porte de ¢rudos* L e

Buque tanque destinado a operar en el trans-
porte de hidrocarburos'que no sean crudas? . .
Bugque tanque destinado a-operar enel tnans-

" porte de crudos/otros hidrocarburos*

Buqué. de. carga ditinto de un buque tanque,
gestinfdo.a.operar en.el transporte de hidracar=
uros

‘Fecha,dg]. contrato de construceion o de
reforma o ‘m’i’iij&?@ﬁ%%nfqe“calzéctérjimportafg‘.él?
.. Fecha, en gue se colpc6 Ja quilta 0 en que el
buque se hallaba €n fase equivalente de cons-
truccion o en que comenzé una reforma o una
modificacion de cardcter importante.................
Fecha de entrega del buque o de terminacion

de una reforma o de una modificacién de carac-
ter importante.........c..ooooceveviiivieeiiiiiee e,

SE CERTIFICA: - ' .
Que el buque ha sido objeto de reconocimien-
to de conformidad con lo dispuesto en la-Regla 10
del Capitulo I del Piotocolo de 1978 relativo al
Convenio internacional para la seguridad de la
.vida humana en el mar, 1974; y -
«  Que el reconocimiento ha puesto de mani-
fiesto que el estado del casco, de las maquinas y
. del equipo, segiin lo definido en la expresada Re-
gla, es satisfactoria en todos los sentidos, y que
iel buque ciimple con'las prescripciones del Pro-
‘tocolo. ‘ :

El presente Certificado sera- valido hasta
sujeto a la realiza-
cién del (de los) reconocimiento(s) interme-
dio(s) necesaria(s) al término de (cada)............

: (indiquese el periodo)
Expeadido en........o.o v,
.. (lugar de expedicion del Certificado)
a......de............de 19...... errreeneans eeeeerrrereererenaaa,
o (firma del funcionario que,,
..o . debidamente autorizado,

 expide el Certificado) .

(Sello o estampilla de la autoridad expedido-~
ra)

RECONOCIMIENTO INTERMEDIO

Se certifica que en el reconocimiento inter-
medio preserito énla Regla 10 del capitulo I del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio Interna-

,eional para.la.Seguridad de la Vida Humana en

el Mar, 1974, se. ha comprebadoque el buque
-cumple con las; disposiciones pertinentes de.di-
cho Protacolo,.. -.,-,. - ..., - ‘
encservrresasivalpe
(firma del funciopario debidamente autorizado)
El siguiente reconocimiento intermedio de-
berd efectuarse el...................toitiieninninnnne,
(Sello o estampilla de la autoridad
Firmado: . .. acd. b ot s,
:(firma del funcionario debidamente autorizado)
LUGAT: 5 o B8t iolasie e vinmian dibennnens feveeesories Seian
Fecha: . bl t G e i il i) 0
El siguiente reconocimiente intermedio de-
berd efectuarse €l.............cccecveeerininniniiinns ceeenns
(Sello o estampilla de la autoridad)
Pe c:;;it e g WHlgad e g ’

Firmado: . ... e gospenngons heperesenrnrennes deveniie
L R e O TR LT S8 v S IOWN ek
(firma dehfﬁncmiﬁlrig ebidamen  autorizado)

voatye g Yty MV st T FIRES 2t

) 17 -£:) AT SO OO UUUUUOU RN

.l'réchese segin proceda. . . ido.al Cert tﬁp
El prese eSu%le ira siempre upido.al Cer ;5
do de seé'ésida d? %truqc,xﬁ%ar@ que de car&%:
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Fecha:......ccoooi oot ereeesne e

El siguiente reconocimiento mtermedlo deberi

efectuarseel............cccooovvvierivininrnncrinennddye
(Sello o estampllla dela autortdnd)

Modelo de certificado de seguridad del equipo
para buques de carga
Se aiiade el siguiente modelo de Suplémento
al actual modelo de Certificado .
SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO DE

SEGURIDAD DEL %QUIPO PARA BUQUE DE

ARGA
(Sello oficial) (Nacionalidad)
Expedido en virtud de las iciones del -
PROTOCOLOQ DE 1978 TIVO AL

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL

L}
ke To Pero waerto
H‘Tbr"u"" o letrax Tusrte de dnl buque Afs 43
bl diztintives matrioula | (tercladas construcsidn
- - nétrieas)
g: ) ‘-’ : )
. >,
e - o i
5N
Tipo de buque:

. Buque tanque destinado a operar en el trana-.
porte de crudos*

Buque tanque destinado a operar en el trnns-
porte de hidrocarburos que no sean crudos? -

Bugue tanque destinado a 0j
porte de crudos/otros hidrocar|

uque de carga distinto de un bugu% m ‘
e -

deetim o a operar en el transporte
buros*

Fecha del contrato de construccién o de la
reforma o modificacién de csricter impv:tgnte .

“ ﬁeiactulrs,e el

enél trans- '.

- factoria én todos los sentidos, y que el buque
cumgle ,con-las preseripciones del Protocolo.
preunfe Certificado serd vélido hasta
w del. ... de ... sujeto ala realiza-
cibn - dul(ﬂe los): reconocimiento(s) interme-
dio(s) fiecesario(s) al término de (cada)............
(indiquese el periodo)
Expedido en.............o.ccovveivvrereceiinricanennnen,
. (lugar de expedlcnén del Certificado)
... de........ del9......ooiiictennrirecnnr e,
(firma del funcionario que,
debidamente autorizado,
expide el Certificado)
(Sello o gstnmpilln de Ia autoridad expedidora)

’kEcoNOCIMmN'ro INTERMEDIO
certifica que en €l reconocimiento inter-

- Se
ﬂledio préerito en la Regla 8 del Capitulo I del

’ . Prétocolo de 1978 reldtivo al Convenio interna-

cionial para Ia seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, se ha ¢ Jrobado que el bugue cum-
le con las disposiciones pertinentes de dicho

rﬂtocolo

FIETIRBO: ...ovesseeeeeerereseerenceseeeranesseseeberessonereons
- (firma-del funcionario dcbxd;mente autorizade)

oooooo n-n..uu.n-un..u-.uu.........-.n..-..-.--...-

Lugsr:
FORA: ...ttt esereenane
E] diguiente reconocumento intermedio debera

...... Saeresseeversrucresritsnsnsasestasessetesesrenss

(Sello o estampilla de la autoridad)

........................................................

( Sello 0 estampxlla de la autoridad)

En virtud de lo dispuesto en la Regla 14 del
. gl‘rttulo 1 del Protocolo, se prorroga la validez

Fecha locd " ite Certificado hasta el....... de.......
‘echa en se co quillsoan fue el de......"
buque se halh%n en fase equivaiente, d-qem R
trueeldnoﬁ se‘cotgnrenwmnretmo Firmiado
lc‘c c‘r c inreenannes *t R AMBLAGANENS ¢ cstvreasesnsvesentrerevatpuccsssarasenaosarsbatttertbery
| F"’ech"’d‘f de entreﬁe o dol bqut i “E ¥ (lmdel funcmnmo debidaments autorizado)
una retfaorm‘ o c.cw. de m ~ th‘ [ P N Neseseetassteresssecrrrovraseetasananans
Sl%lxc’rERl’}’tﬁ?ICA.‘ .......................... Sevrer :....‘. ...... ) (Sallo 0 estampllla dela iutoridad)
Que ¢] uehasidoobjetodereconpexmwn . es copia fiel y completa en es;
to de contobmuadtd con lo dispuesto enrl:k 8 .fol }gl? molo de 1978 relativo al Convenio
del Capitulo I del Protocolo de 1978 relativo al ~ tarhacional para Ia dad de la Vida Hi
Convenio Internacional para Ia Seguridad fela 1 en el Mar, 1974, hecho, en Londres, el dia die-

Vida Humana en el mar, 1974; y -

fies ““;.:’J”?.”&':‘H‘é‘".gm‘” po.
es
R mwdefimdoenliexprenda ,n?’a’t‘i:'

o dé mani-

‘cigiete del mes de febrero del afio de mil novd~
ci.ntos sétenta y ocho. i

Extiendo 1a presente, en treinta y seis pdgi-
es, en Tlateloleo, Distrito Fegeral af

‘nas
x -m d’m;»'g';‘“{ﬁ,d;““d’mﬂ‘i“‘i
e INCO!.‘pOl“t 2 a

Decreto, de ulgacién respectivo.—Alfonso

T A T

“de Kbdeiwilg Dfaz.~Ribrica.



