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RESOLUCION MSC.194(80)
(adoptada el 20 de mayo de 2005)

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA.,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima

Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, (en adelante denominado "el
Convenio"), referente al procedimiento de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcion del

capitulo I del mismo,

HABIENDO EXAMINADO, en su 80° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el artiulo VIII b) i) del Convenio,

I, ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio, cuyo texto figura en los anexos de la presente resolucidn;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,

a) que las enmiendas que figuran en el anexo 1 se consideraran aceptadas el 1 de

Julio de 2006; y

b) que las enmiendas que figuran en el anexo 2 se consideraran aceptadas el 1 de

Julio de 2008,

a menos que, antes de dicha fecha, mas de un tercio de los Gobiermnos Contratantes del Convenip
o un numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el 50% de] tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan hs

enmiendas:;

3. INVITA a los Gobiemnos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio:

a) las enmiendas que figuran en el anexo 1 entrardn en vigor el | de enero de 2007; v

b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 entraranen vigor el | de enero de 2009,

una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) v)

4.
enmiendas

del Convenio, remila copias certificadas de la presente resolucién v del texto de Jas
que figura en Jos anexos a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio:

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remila copias de la presente resolucidn v de

sus anexos a los Miembros de la Organizacion que no son Gobiemos Contratantes del Convenio.
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ANEXO 1

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

"PARTE A
GENFRALIDADES

Regla 2 - Definiciones

1 Se anade el siguiente nuevo parrafo 14 después del parrafo 13:
"14  Granelero: granelero segin se definen éstos en la regla XII/1.1."

2 El texto actual de la parte A-] (Estructura de los buques) se sustituye por el siguiente:

"PARTE A-]
ESTRUCTURA DE LOS BUQ UES

Regla 3-1
Prescripciones sobre aspe ctos estructurales, mecdnicos y
eléctricos aplicables a los buques

Ademas de las prescripciones que figuran en otras partes de las presentes reglas,
los buques se proyectaran, construiran y mantendran cumpliendo las prescripciones sobre
aspectos estructurales, mecanicos y eléctricos de una sociedad de clasificacion que haya
sido reconocida por la Administracién de conformidad con las disposiciones de la regla
XI-1/1, o las normas nacionales aplicables de la Administracion que ofrezcan un grado de

segunidad equivalente.

Regla 3-2
Proteccion contra la corrosion de los tangques de lastre de agua
de mar de los petroleros y los graneleros

(La presente regla es aplicable a los petroleros y graneleros construidos
el 1 de julio de 1998 o posteriormente)

Todos los tanques dedicados a lastre de agua de mar tendran un sistema eficaz de
proteccién contra Ja corrosion, tal como un revestimiento protector duro u olro sistema
equivalente. Los revestimientos seran, preferentemente, de color claro. El programa de
seleccion, aplicacion y mantenimiento del sistema habra de ser aprobado por la
Administracion sobre la base de las Directrices aprobadas por la Organizacién. Cuando

proceda, se utilizaran también dnodos fungibles.
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Regla 3-3
Acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque

] A los efectos de la presente regla y de la regla 34, el término buques tanque
incluye los petroleros, segin se definen éstos en la regla 2, los buques tanque quimiqueros,
segin se definen éstos en la regla VII/8.2, y los buques gaseros, segin se definen éstos en

la regla VII/11.2.

2 Todos los bugues tanque irdn provistos de medios que permitan a la tripulacion el
acceso sin riesgos a la proa, aun con mal tiempo. La Administracion aprobard dichos
medios de acceso basdndose en las Directrices elaboradas por la Organizacién.

Regla 34
Medios de remolque de emergencia de los buques tanque

I Se instalaran medios de remolque de emergencia a proa y popa en los bugues
tanque de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas,

2 En el caso de los buques tanque construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente:

N los medios de remolque de emergencia podrdn montarse rdpidamente en
todo momento, aun cuando falte el suministro principal de energia en el
buque que vaya a ser remolcado, y conectarse ficilmente al bugue
remolcador. Al menos uno de los medios de remolque de emergencia
estard preparado de antemano de modo que pueda montarse rapidamente; y

2 los medios de remolque de emergencia a proa y popa tendrédn la resisiencia
adecuada, habida cuenta del tamafio y el peso muerto del bugue y las
fuerzas previstas en condiciones meteorologicas desfavorables. La
Administracién aprobara el proyecto, la construccién y las pruebas de
homologacion de dichos medios de remolque, basindose en Jas Directrices

elaboradas por la Organizacion.

3 En el caso de los buques tanque construidos antes del | de Julio de 2002, la
Administracién aprobard el proyecto y la construccién de los medios de remolque de
emergencia basandose en las Directrices elaboradas por la Organizacion,

Regla 3-5
Nueva instalacion de materiales que contengan ashesto

J La presente regla se aplicard a los materiales utilizados para la estructura, la
maquinaria, las instalaciones eléctricas y el equipo a los que es aplicable el presente

Convenio.
2 En todos los bugues se prohibira la nueva instalacion de materiales que conlengan
asbesto, salvo en:

. las paletas utilizadas en compresores y bombas de vacio rolativos de
paletas;



2 las juntas y guarniciones estancas utilizadas para la circulacion de fluidos
cuando a altas temperaturas (en exceso de 350°) o presiones (en exceso
de 70 x 10° Pa) haya riesgo de incendio, corrosién o toxicidad; y

3 los dispositivos ductiles y flexibles de aislamiento térmico utilizados para
temperaturas superiores a 1 000°C.

Regla 3-6
Acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona de la carga
de los petroleros y graneleros, y a proa de dicha zona

1 Ambito de aplicacién

1.1 Salvo por lo dispuesto en el parrafo 1.2, la presente regla es aplicable a los
petroleros de arqueo bruto igual o supenor a 500 y a los graneleros, tal como se definen
éstos en la regla 1X/1, de arqueo bruto igual o superior a 20 000, construidos el | de enero

de 2006 o posteniormente.

1.2 Lo petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos el | de octubre
de 1994 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2005, cumplirdn bs disposiciones

de laregla IT 1/12-2 adoptadas mediante la resolucion MSC.27(61)

2 Medios de acceso a los espacios de carga v otros espacios

2.1 Todo espacio dispondra de medios de acceso que permitan, durante la vida atil del
buque, las inspecciones generales y minuciosas y las mediciones de espesores de las
estructuras del bugue que llevardn a cabo la Adminisiracion, la compania, tal como se
define ésta en la regla IX/1, v el personal del buque u otras partes, segin sea necesario,
Dichos medios de acceso cumplirdn las prescripciones del parralo 5 v las Disposiciones
técnicas relativas a los medios de acceso para las inspecciones, adoptadas por el Comité
de Seguridad Maritima mediante la resolucién MSC.133(76), segin las enmiende a
Organizacion, a reserva de que dichas enmiendas se aprueben, entren en vigor y se
apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio,
relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con excepcion del

capitulo L.

2.2  Cuando un medio de acceso permanente sea susceptible de sufrir dafios durante
las operaciones normales de carga y descarga, o cuando sea impracticable instalar medios
de acceso permanentes, la Administracion podra disponer, en su lugar, la provision de
medios de acceso moviles o portatiles, segun lo especificado en las Disposiciones
técnicas, siempre que los medios de unidn, sujecion, suspension o apoyo de los medios de
acceso portdtiles formen parte permanente de la estructura del buque. Todo el equipo
portdtil pedra ser instalado o puesto en servicio facilmente por le personal del buque.

2.3 La construccion y los matenales de todos los medios de acceso y sus uniones a la
estructura del buque seran satisfactorias a juicio de la Administracion. Los medios de
acceso seran objeto de reconocimiento antes de su uso, o durante éste, al procederse a

efectuar los reconocimientos prescritos por la regla I/10.
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3 Acceso sin riesgos a las bodegas de carga, tanques de carga, tanques de lastre
¥ otros espacios

las bodegas de carga, coferdanes, tanques de lastre, tangues
de carga y otros espacios de la zona de la carga sera directo desde la cubierta expuesta y
permitira la inspeccion completa de los mismos. El acceso sin riesgos a los espacios del
doble fondo y a los tanques de lastre situados a proa podra efectuarse desde una cimara
de bombas, un coferdan profundo, un tinel de tuberias, una bodega de carga, un espacio
del doble casco o compartimientos similares no destinados al transporte de hidrocarburos

0 de cargas potencialmente peligrosas.

3l El acceso sin riesgos a

3.2 Los tanques y compartimientos de tanques que tengan una longitud igual o
superior a 35 m contardn por lo menos con dos escotillas y escalas de acceso que estén
tan separadas entre si como sea posible. Los tangues que tengan una longitud inferior
@35 m contardn por lo menos con una escotilla y escala de acceso. Cuando los tanques
estén compartimentados por uno o mds mamparos de balance, u obstrucciones similares
que no permitan acceder ficilmente a otras partes del tanque, contarén por lo menos con

dos escotillas y escalas.

3.3 Todas las bodegas de carga estarin provistas como minimo de dos medios de
acceso que estén tan separados entre si como sea posible. En general, estos accesos
estardn dispuestos diagonalmente, por ejemplo, uno cerca del mamparo proel, a babor, v

el otro cerca del mamparo popel, a estribor.
4 Manual de acceso a la estructura del buque

4.1 Los medios de acceso instalados en el buque que permitan inspecciones generales
y minuciosas y mediciones de espesores se describirdn en un Manual de acceso a la
estructura del buque aprobado por la Administracién, del cual se llevard a bordo un
ejemplar actualizado. El Manual de acceso a la estructura del buque incluird la siguiente

informacidn respecto de cada espacio:

% | planos en los que figuren los medios de acceso al espacio, con las
oportunas especificaciones técnicas y dimensiones:

2 planos en los que figuren Jos medios de acceso interiores de cada espacio
que permitan que se realice una inspeccién general, con las oportunas
especificaciones técnicas y dimensiones. Los planos indicardn el Jugar
desde el que podré inspeccionarse cada zona del espacio;

3 planos en los que figuren los medios de acceso interiores del espacio que
permitan que se realicen las inspecciones minuciosas, con las oportunas
especificaciones técnicas y dimensiones. Los planos indicarin I posicion
de las zonas criticas de la estructura, s1 los medios de acceso san
permanentes o portitiles y el lugar desde el que podra inspeccionarse cada

zona;
4 nstrucciones para la inspeccién y el mantenimiento de la resistencia

estructural de todos los medios de acceso y de union, teniendo en cuenta
cualquier atmosfera corrosiva que pueda existir en e espacio;
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¥) instrucciones sobre orientaciones de segunidad cuando se usen balsas para
las inspecciones minuciosas y las mediciones de espesores;

6 instrucciones para el montaje y utilizacion sin riesgos de todo medio
portatil de acceso;

g un inventario de todos los medios portatiles de acceso; y

8 un registro de las inspecciones y el mantermmiento periddicos de los
medios de acceso instalados en el bugue.

42 A los efectos de la presente regla, por "zonas criticas de la estructura" se
entenderan las zonas que, a juzgar por los calculos pertinentes, necesitan vigilancia o que,
a la vista del historial de servicio de buques similares o gemelos, son susceptibles de
agrietarse, pandearse, deformarse o corroerse de forma que se menoscabaria la integndad

estructural del buque.

5 Especificaciones técnicas generales

5. Los accesos a traves de aberturas, escotillas o registros horizontales tendran
dimensiones suficientes para que una persona provisia de un aparato respiratorio
auténomo y de equipo protector pueda subir o bajar por cualguier escala sin impedimento
alguno, y también un hueco libre que permita izar facilmente a una persona lesionada
desde el fondo del espacio de que se trate. El hueco libre serd como minimo
de 600 mm x 600 mm. Cuando el acceso a una bodega de carga sea a través de la
escotilla de carga, la parte superior de la escala se situard lo mas cerca posible de la
brazola de la escotilla. Las brazolas de las escotillas de acceso que tengan una altura

superior a 900 mm también tendrdn peldafios en el exterior, en combinacion con la escala.

5.2  En los accesos a través de aberturas o registros verticales en los mamparos de

balance, las varengas, las vagras v las bularcamas que permitan atravesar el espacio a lo
Jargo v a lo ancho, el hueco libre serd como minimo de 600 mm x 800 mm, y estara a una

altura de la chapa del forro del fondo que no exceda de 600 mm, a menos que se hayan
provisto rejillas o apoyapiés de otro tipo.

5.3 En los petroleros de peso muerto inferior a5 000 loneladas, la Administracidn
podré aprobar, en casos especiales, dimensiones menores para las aberturas citadas en Jos

parrafos 5.1 y 5.2 anteriores, si puede probarse de forma satisfacloria, a juicio de la
Administracion, que es posible atravesar dichas aberturas o evacuar a una persona

lesionada a través de ellas.

Regla 3-7
Planos de construccién que se conservarin a bordo y en tierra

I A bordo de los bugues construidos el 1 de enero de 2007 o posteriormente, se
conservard una seric de planos de construccion del bugue acabado y de otros planos en
los que se indique cualquier modificacion estructural posterior.

2 Una serie adicional de estos planos, serd conservada en lierra por h compaiia,
segun ésta se define en la regla 1X/1.2.
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Regla 3-8
Equipo de remolque y amarre

I La presente regla se aplica a los buques construidos el 1 de enero
de 2007 o posteriormente, pero no se aplica a los medios de remolque de emergencia

previstos en la regla 3-4,

2 Los buques estardn provistos de medios, equipos y accesorios de una carga de
trabajo admisible que les permitan realizar en condiciones de seguridad todas las
operaciones de remolque y amarre relacionadas con las operaciones normales del buque.

3 Los medios, equipos y accesorios suministrados previstos en el pérafo 2
cumpliran las prescripciones pertinentes de la Administracién o de una organizacion
reconocida por la Administracion en virtud de la regla 1/6.

Todos los accesorios o elementos del equipo suministrado en virtud de la presente

4
con su uso

regla se marcarén con claridad para indicar cualquier restriccion relacionada
en condiciones de seguridad, teniendo en cuenta la resistencia de su punto de union con la

estructura del bugue.

PARTE B
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

Se afiade la siguiente nueva regla 23-3 después de la actual regla 23-2:

"Regla 23-3
Detectores del nivel de agua en buques de carga con
una uinica bodega que no sean graneleros

1 Los buques de carga con una tnica bodega que no sean graneleros, construidos
antes del 1 de enero de 2007, cumplirdn las prescripciones de la presente regla a mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento intermedio o del reconocimiento de
renovacion del buque que se realice después del 1 de enero de 2007, si esta fecha es

anlerior.

A efectos de la presente regla, cubierta de francobordo tiene el significado que se

2

le otorga en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

3 Los buques de eslora (,) inferior a80 m, 0 a 100 m en el caso de Jos buques
cubierta de

construidos antes de 1998, y con una tnica bodega de carga por debajo de la
francobordo o con bodegas de carga por debajo de la cubierta de francobordo que no
esién separadas, como minimo, por un mamparo estanco hasta dicha cubilerta, estaran

dotados en tal espacio o espacios de deteciores del nivel de agua.
4 Los detectores del nivel de agua prescritos en el parrafo 3 deberan:

emitr un alanma visual y sonora en el puente de navegacion cuando el
nivel de agua por encima del techo del doble fondo de la bodega de carga
llegue a una altura no inferior 20,3 m, y otra cuando dicho nivel alcance
el 15% como maximo de la profundidad media de la bodega de carga; y
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2 estar instalados en el extremo popel de la bodega, o por encima de su parle
més baja donde el techo del doble fondo no es paralelo a la linea de
flotacién proyectada. Cuando sobre el techo del doble fondo se hayan
instalado  buldrcamas o© mamparos parcialmente estancos, las
Administraciones podran exigir la instalacion de detectores adicionales.

5 No serd necesario instalar los detectores del mvel de agua prescritos en el

parrafo 3 en los bugues que cumplan lo prescrito en la regla 12 del capitulo XII, ni en los
buques que tengan compariimentos laterales estancos a cada lado de la bodega de carga

que se extiendan verticalmente, como minimo, desde el techo del doble fondo hasta la
cubierta de francobordo.

PARTE C
INSTALACIONES DE MAQUINAS

Regla 31 - Mandos de las maquinas

B Se suprime el parrafo 2,10 exisiente.
5 Después del parrafo S existente se afiade el nuevo pamafo 6 siguiente:
"6 Los bugues construidos el 1 de julio de 2004 o posteriormente cumpliran lo

prescrite en los parrafos 1 a § modificados del modo siguiente:
. se afiade al parrafo 2 el siguiente nuevo apartado . 1(:

"10 los sistemas aulomaticos se proyectardin de modo que garanticen
que el oficial a cargo de la guardia de navegacion reciba un aviso
previo de desaceleracion o cierre proximo o inminente del sistema
de propulsién con tiempo suficiente para analizar las condiciones
de navegacion en caso de emergencia. En particular, los sistemas
deberdn ejecutar funciones de control, supervisién, informacidn y
alerta, asi como medidas de seguridad para reducir o detener la
propulsién, dando al mismo liempo al oficial a cargo de la guardia
de navegacion la oportunidad de intervenir manualmente, excepto
en aquellos casos en que la intervencidn manual ocasionaria un
fallo total de los motores y/o del equipo de propulsion a corto plazo,
por ejemplo, en caso de sobrevelocidad. "
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ANEXO 2

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE

LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO I1-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

El texto actual de las partes A, B y B-1 del capitulo se sustituye por el siguiente:

1.1

"PARTE A
GENERALIDADES

) Regla 1
Ambito de aplicacidn

Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicara a todo
buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase

equivalente, el 1 de enero de 2009 o posteriormente.

1.2

A los efectos del presente capitulo, con la expresion cuya construceion se halle en

una fase equivalente se indica la fase en que:

|

comienza la construccion que puede identificarse como propia de un bugque
concreto; y

ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje gue suponga
la utilizacion de no menos de 50 toneladas del total estimado de material

estructural o un 1% de dicho 1otal, si este segundo valor es menor.

1.3 A los efectos del presente capitulo:

.

con la expresion bugue construido se quiere decir 1odo bugue cuya quilla
haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente;

con la expresion fodos los bugues se quiere decir buques construidos antes
del 1 de enero de 2009, en esa fecha, o posteriormente:

todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve construido,
que sea transformado en buque de pasaje, serd considerado buque de
pasaje construido en la fecha en que comience tal transformacién;

con la expresion reformas y modificaciones de cardeter importante, en
relacion con la cstabilidad y compartimentado de buques de carga, se
quiere decir cualquier modificacion de construccién que afecte a su grado
de compartimentado. Si dicha modificacion se efectia en un buque de
carga, se debera demostrar que la relacion 4/R calculada para el buque
después de dicha modificacion no es menor que la relacion A4/R calculada
para el buque antes de la modificacion. No obstante, en aquellos casos en
que la relacion A/R del buque antes de l2 modificacién sea igual o superior
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a la unidad, solo serd necesario demostrar que el valor 4 del buque después
de la modificacién no es menor que el valor R calculado para el buque

modificado.

2 Salvo disposicion expresa en otro sentido, Ja Admimstracion asegurard, respeclo
de los buques construidos antes del 1 de enerc de 2009, el cumplimiento de las
prescripciones aplicables en virtud del capitulo 1I-1 del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada por las
resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57),
MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61), la resolucion] de la Conferencia SOLAS
de 1995, MSC.47(66), MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73),

MSC.134(76), MSC 151(78) y MSC 170 (79)

3 Todos los bugues en los que se efectien reparaciones, reformas, modificaciones y

la consiguiente instalacion de equipo seguirdn satisfaciendo cuando menos las
prescripciones que ya les eran aplicables antes. Por regla general, Jos buques que se hallen
en ese caso, si fueron construidos antes de la fecha de entrada en vigor de las enmiendas

pertinentes, cumpliran las prescripciones aplicables a los buques construidos en la citada
fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes de experimentar tales
reparaciones, reformas, modificaciones o instalacion de equipo. Las reparaciones,
reformas y modificaciones de cardcter importante y la consiguiente instalacién de equipo,
satisfaran las prescripciones aplicables a los buques construidos en la fecha de entrada en
vigor de las enmiendas pertinentes, o posteriormente, en la medida en que la

Administracion lo juzgue razonable y posible.

4 La Administracion de un Estado, si considera que la asencia de riesgos y las
condiciones del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de

cualesquiera prescripciones concretas del presente capitulo, podrd eximir de ellas a
deterrminados bugues o clases de buques que lengan derecho a enarbolar el pabellon de su
Estado y gue en el curso de su viaje no se alejen mas de 20 millas de la tierra mas

proxima.

5 En el caso de buques de pasaje que preslan servicios especiales para transportar
grandes numeros de pasajeros en traficos de ese lipo, como ocurre con el transporte de
peregrinos, la Admimstracion del Estado cuyo pabellon tengan derecho a enarbolar
dichos buques, si considera que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el
presente capitulo es praclicamente imposible, podra eximir de dichas prescripciones a
tales bugues, a condicién de que éstos satisfagan lo dispuesto en:

l ¢l Reglamento anexo al Acuerdo sobre bugues de pasaje que prestan
servicios especiales, 1971 v

2 ¢! Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de
pasaje que prestan servicios especiales, 1973.
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Regla 2
Definiciones

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo
regiran las siguientes definiciones:

] Eslora de compartimentado (L) del buque: la eslora méxima de trazado

proyectada del buque, medida a la altura de la cubierta o cubiertas que limitan la
extensién vertical de la inundacion, o por debajo de éstas, cuando la flotacion del buque

coincide con el calado méaximo de compartimentado,

2 A media eslora: punto medio de la eslora de compartimentado del bugque.
3 Extremo popel: limite de popa de la eslora de compartimentado.
4 Extremo proel: limite de proa de la eslora de compartimentado.

5 Eslora (L) es la eslora 1al como se define en el Convenio internacional sobre

lineas de carga en vigor.
6 Cubierta de francobordo: es la cubierta tal como se define en el Convenio
internacional sobre lineas de carga en vigor.

7 Perpendicular de proa: es la perpendicular de proa tal como se define en el
Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor,

] Manga (B): la manga méxima de trazado del buque. medida a la altura del calado
maximo de compartimentado o por debajo de éste.

9 Calado (d): la distancia vertical medida desde la linea de quilla a media eslora

hasta la flotacién que se considere.
10 Calado mdximo de compartimentado (d;): la flowacién relativa al calada
correspondiente a la linea de carga de verano que se asigne al bugue.

11 Calado de servicio en rosca (d)): el calado de servicio correspondiente a la carga
minima prevista y a la capacidad correspondiente de los tanques incluido, no obstante, e
lastre que pueda ser necesario para la estabilidad o Ja inmersién. Los buques de pasaje

mncluirdn la totalidad de los pasajeros y la tripulacién a bordo.

12 Calado de compartimentado parcial (a): el correspondiente al calado de servicio
en rosca mas el60% de la diferencia entre dicho calado y el calado méaximo de
compartimentado.

13 Asienfo: la diferencia entre el calado a proa v el calado a popa, medidos en los
extremos proel y popel respectivamente, sin lener en cuenta la guilla inclinada,

14 Permeabilidad (u) de un espacio: la proporcion del volumen sumergido de ese
espacio que el agua puede ocupar.
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15 Espacio de mdguinas: espacios entre los contornos estancos de un espacio

ocupado por las maquinas propulsoras principales v auxiliares, incluidas Jas calderas, los
generadores y los motores eléctricos utilizados principalmente para la propulsion. Si se
trata de una disposicién estructural poco habitual, la Administracién podré definir los

limites de los espacios de maquinas.

16 Estanco a la intemperie: condicion en la que, sea cual fuere el estado de la mar, ¢l
agua no penetra en el buque.

17 Estanco. provisto de escantillonado y medios que imnpidan el paso del agua en
cualquier sentido como consecuencia de la carga de agua, que puede producirse tanto con
averia como sin ella. Con averia, se considerara que la peor situacion de la carga de agua
se da en la posicién de equilibrio, incluidas las etapas intermedias de la inundacion.

18 Presion de proyecto: la presion hidrostatica que cada estructura o dispositivo gue
se supone gue es estanco en los caleulos de estabilidad con y sin averia esta proyectado

para soportar.

19 Cubierta de cierre: en el caso de un bugue de pasaje, significa la cubierta més
elevada en cualguier punto de la eslora de compartimentado (;) hasta la que llega la
estanquidad de los mamparos principales y el forro del buque y la cubierta més baja desde
la que pueden evacuarse pasajeros y tripulacion sin que el agua lo impida en ninguna de
las etapas de inundacién, en los casos de averia definidos en la regla 8 y en la parte B2
del presente capitulo. La cubierta de cierre podré tener un escalonamiento. En el caso de
los bugues de carga, la cubierta de francobordo puede considerarse cubierta de cierre.

20 Peso muerto: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento del
buque en agua de peso especifico igual a 1,025 en el calado comrespondiente al
francobordo asignado de verano y el desplazamiento del bugue en rosca.

2] Desplazamiento en rosca: valor, expresado en loneladas, que representa el peso de
un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de lasire, agua dulce, agua de
alimentacién de calderas en los tangues ni provisiones de consumo, y sin pasajeros,

tripulantes ni efectos de unos y otros.

22 Petrolero: segun estd definido en la regla 1 del Anexo ] del Protocolo de 1978
relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973.

23 Buque de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga
rodada o espacios de categoria especial, segin se definen €stos en la regla I1-2/3.

24 Granelero: granelero segin se definen éstos en la regla XII/1.1.

25 Linea de quilla: es una linea paralela a la inclinacion de la quilla que pasa por el
centro del buque a través de:
B el canto superior de la quilla en el eje longitudinal o la linea de

interseccion del interior del forro exterior con la quilla, en caso de que una
quilla de barra maciza sc extienda por debajo de esa linea, de un buque de

forro metélico; o
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2 en los buques de madera y de construccion mixta esta distancia se mide
desde el canto inferior del alefriz. Cuando la forma de la parte inferior de
la cuaderna maestra sea concava, o cuando existan tracas de aparadura de
gran espesor, esta distancia se medird desde el punto en que la linea del
plano del fondo, prolongada hacia el interior, corte el eje longitudinal en el

centro de buque.

26 Centro del bugue: el punto medio de ]a eslora (L).

Regla 3
Definiciones relativas a las partes C, D YE
Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos de las Partes C, D y E,
regiran las siguientes definiciones:
I Sistema de mando del aparato de gobierno: equipo por medio del cunal se

transmiten dérdenes desde el puente de navegacion a los servomotores del aparato de
gobiemo. Los sistemas de mando del aparato de gobierno comprenden transmisores,
receptores, bombas de mando hidréulico y los correspondientes motores, reguladores de

molor, tuberias y cables.
2 Aparato de gobierno principal: conjunto de la maquinania, los accionadores de
timén, los servomotores que pueda haber del aparato de gobierno y el equipo auxiliar, asi

como los medios provistos (cafia o sector) con miras a transmitir el par torsor a la mecha
del umon, necesarios para mover el timén a fin de gobernar el bugue en condiciones

normales de servicio,

3 Servomotor del aparato de gobierno:

| en el caso de un aparato de gobemo eléctrico, un motor eléctrico con 54
comrespondiente equipo eléetrico;

2 en el caso de un aparato de gobiemo electrohidraulico, un motor eléctrico
con su correspondiente equipo eléctrico y la bomba a la que esté acoplado;
o

3 en el caso de otros tipos de aparato de gobierno hidraulico, el motor

impulsor y la bomba a la que esté acoplado.

4 Aparato de gobierno auxiliar: equipo que, no formando parte del aparato de
gobiemo principal, es necesario para gobemar el bugue en caso de averia del aparaio de
gobiemo principal, pero que no incluye la caha, el sector ni componentes gue

desempefien la misma funcion que esas piezas.

5 Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad: las que se dan cuando,
por una parte, el conjunio del buque, todas sus maquinas, los servicios, los medios ¥
ayudas gue aseguran la propulsidn, Ja maniobrabilidad, la seguridad de la navegacion, la
proteccion contra incendios e inundaciones, las comunicaciones y las sefiales interiores v
exteriores, los medios de evacuacion v los chi gres de los botes de emergencia se hallan en
buen estado y funcionan normalmente, y cuando, por ofra parte, las condiciones de
habitabilidad segin el proyecto del buque estan en la misma situacion de normalidad.



6 Situacién de emergencia: aquélla en la gque cualesquiera de los servicios
necesarios para mantener las condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad no
pueden ser prestados porque la fuente de energia eléctrica principal ha fallado.

7 Fuente de energia eléctrica principal: la destinada & suministrar energia eléctrica
al cuadro de distribucién principal a fin de distribuir dicha energia para lodos los servicios
que el mantenimiento del buque en condiciones normales de funcionamiento y

habitabilidad hace necesarios.

g Bugue apagado: condicién en que se halla el buque cuando la planta propulsora
principal, las calderas y la maquinaria auxiliar han dejado de funcionar por falta de

energia.

9 Central generatriz: espacio en que se encuentra la fuente de energia eléctrica
principal.

10 Cuadro de distribucion  principal: cuadro de distribucion alimentado

direclamente por la fuente de energia eléctrica principal y destinado a distribuir energia
eléctrica para los servicios del bugue.

11 Cuadro de distribucion de emergencia: cuadro de distribucién que, en caso de
que falle el sistema principal de suministro de energia eléctrica, alimenta directamente la
fuente de energia eléctrica de emergencia o la fuente transitoria de energia de emergencia,
y que esta deslinado a distribuir energia eléctrica para los servicios de emergencia,

12 Fuente de energia eléctrica de emergencia: fuente de energia eléctrica destinada
a alimentar el cuadro de distribucién de emergencia en caso de que falle el suministro

procedente de la fuente de energia eléctrica principal.

13 Sistema accionador a motor: equipo hidraulico provisto para suministrar la
energia que hace girar la mecha del imon; comprende uno o vanos servomotores de
aparato de gobierno, junto con las correspondientes tuberias y accesorios, y un accionador
de timén. Los sistemas de este tipo pueden compartir COmponentes Mecanicos comunes
tales como la cafia, el sector y la mecha de timén, o componentes que desempefien la

misma funcion que esas piezas.

14 Velocidad mdxima de servicio en marcha avante: la velocidad mayor que, de
acuerdo con sus caracteristicas de proyecto, el buque puede maniener navegando a su

calado maximo en agua salada.

15 Velocidad mdxima en marcha awrds: la velocidad que se estima que el buque
puede alcanzar a su polercia méxima, para ciar, de acuerdo con sus caracteristicas de

proyeclo, a su calado maximo en agua salada.

16 Espacio de maguinas: 1odos los espacios de calegoria A para méaquinas y todos
los que contienen las méquinas propulsoras, calderas, mstalaciones de combustible
liquido, maquinas de vapor y de combuslién interna, generadores y maquinaria elécirica
principal, estaciones de toma de combustible, maquinana de refrigeracion, estabilizacion,
ventilacion y climatizacion, y espacios andlogos, asi como los troncos de acceso a lodos

ellos,
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17 Espacios de categoria A para mdguinas:  espacios Yy lroncos de acceso

correspondientes, que contienen:

1 motores de combustion intema utilizados para la propulsion principal; o

2 motores de combustion intema utilizados para fines que no sean los de
propulsion principal, si tienen una potencia conjunta no inferior a 375 kW;
o bien

3 cualquier caldera alimentada con fueloil o cualquier instalacion de

combustible liquido.

en que sc hallan los aparatos de
de energia de

de incendios.

18 Puestos de control: espacios
radiocomunicaciones ¢ los principales aparatos de navegacidn o la fuente

emergencia, o aquéllos en gue esta centralizado el equipo detector y extintor

19 Bugue tangue quimiquero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para
el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos enumerados ya en el:

N | capitulo 17 del Cddigo internacional para la construccién y el equipo de
bugues que transporten productos quimicos peligrosos a granel, en
adelante llamado "Cédigo Internacional de Quimiqueros" (CIQ), aprobado
por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucién MSC.4(48),
segun pueda dicho Cédigo quedar enmendado por la Organizacién, ya en

el

2 capitulo V1 del Cédigo para la construccion vy el equipo de buques que
lransporten productos gquimicos peligrosos a granel, en adelante llamado
"Codigo de Graneleros Quimicos", aprobado por la Asamblea de la
Organizacion medianie la resolucién A.212(VII), segiin haya sido o pueda

ser enmendado por la Organizacion,

s1 ésle es e] caso,

20 Bugue gasero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte
a granel de cualquiera de los gases licuados u otros productos enumerados va en el:

] capitulo 19 del Codigo internacional para la construccién y el equipo de
buques que transporien gases licuados a granel, en adelante llamado
"Cadigo Intemnacional de Gaseros" (CIG), aprobado por el Comité de
Seguridad Maritima mediante la resolucién MSC.5(48), segin pueda dicho
Céodigo quedar enmendado por la Organizacion, ya en el

2 capitulo XIX del Cédigo para la construccién y €l equipo de buques que
transporten gases licuados a granel, en adelante llamado "Codigo de
Gaseros", aprobado por la Asamblea de la Organizacion mediante |a
resolucion A.328(1X), segin haya sido o pueda ser enmendado por la

Organizacién,

51 ésie es el caso.
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PARTEB
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

Regla 4
Generalidades

1 Las prescripciones sobre estabilidad con averia de las partes B-1 a B-4 se
aplicardn a los buques de carga de eslora (L) igual o superior a 80 m y a todos los buques
de pasaje, independientemente de su eslora, pero no a los buques de carga respecto de los
cuales se demuestre que cumplen con las reglas sobre compartimentado y estabilidad con
averia que figuran en otros instrumentos elaborados por la Organizacion.

2 La Administracion podré, respecto de un determinado buque de carga o grupo de
buques de carga, aceptar otros métodos si considera que €stos ofrecen como minimo el
mismo grado de seguridad que el estipulado en las presentes reglas. Toda Administracién
que permita tales métodos sustitutives comunicard los pormenores correspondientes a la

Organizacion.

3 Los buques se compartimentaran con la maxima eficiencia posible, habida cuenta
de la naturaleza del servicio a que se bs destine. El grado de companimentado variara

con la eslora de compartimentado (L,) del buque y el servicio, de tal modo que el grado
més eclevado de compartimentado corresponda a los buques de mayor eslora de
compartimentado (L), destinados principalmente al transporie de pasajeros.

4 Si se proyecta instalar cubiertas, forros interiores 0 mamparos longitudinales de
estangquidad suficiente para restringir en medida significativa el flujo de agua, la
Administracion se cerciorard de que en los cilculos se han tenido en cuenta los efectos

favorables o adversos de dichas estructuras.

PARTE B-1
ESTABILIDAD

Regla 5
Informacion sobre estabilidad sin averia

I Todo bugue de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y lodo buque de carga
de eslora (L) igual o superior a 24 m sera sometido, ya terminada su construccién, a una
prueba destinada a determinar los elementos de su estabilidad.

2 La Administracién podra autorizar que, respecto de un determinado buque de
carga, se prescinda de la prueba de estabilidad prescrita en la regla 51 siempre que se
disponga de datos basicos proporcionados por la prueba de estabilidad realizada con un
bugue gemelo, y que a juicio de la Admmistracion sea posible, partiendo de estos datos
basicos, obtener informacion de parantia acerca de la estabilidad del buque no sometido a
prueba. Una vez terminada su construccion, se llevard a cabo un reconocimiento para
determinar su peso, v §i al comparar los resultados con los datos obtenidos respecto de un
buque gemelo se encontrara una variacion del desplazamiento en rosca que exceda
del 1% para buques de eslora igual o superior a 160 m y del 2% para buques de eslora
igual o inferior a 50 m, como determina la interpolacion lineal de esloras intermedias, o
una variacion de la posicién longitudinal del centro de gravedad que exceda del0,5%

de Ls, se sometera al buque a una prueba de estabilidad.
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3 La Administracion podré asimismo autorizar que respecto de un  determinado
buque o de una clase de buques especialmente proyectados para el transporte de liquidos
0 de mineral a granel se prescinda de la prueba de estabilidad, si la referencia a datos
existentes para buques analogos indica claramente que las proporciones y la disposicion
del buque hardn que haya sobrada altura metacéntrica en todas las condiciones de carga

probables.

4 St un buque experimenta alteraciones que afecten a la informacién sobre
estabilidad facilitada al capitan, también se le proporcionard informacién con las
oportunas correcciones. Si es necesario, el buque serd sometido a una nueva prueba de
estabilidad. Se someterd al buque a una nueva prueba de estabilidad si las variaciones
previstas exceden de uno de los valores indicados en el parrafo 5.

5 En lodos los buques de pasaje, a intervalos periédicos que no excedan de cinco
afios, se llevara a cabo un reconocimiento para determinar el peso en rosca y comprobar si
se han producido cambios en el desplazamiento en rosca o en la posicion longitudinal del
centro de gravedad. Si, al comparar los resultados con la informacién aprobada sobre
estabilidad, se encontrara o previera una variacién del desplazamiento en rosca que
exceda del2% o una variacion de la posicién longitudinal del centro de gravedad que

exceda del 1% de Ls, se someterd al bugue a una nueva prueba de estabilidad.

6 Todo buque tendrd escalas de calados marcadas claramente en Ja proa y en la
popa. Cuando las marcas de calado no estén colocadas en lugares donde puedan leerse
con facilidad o cuando las restricciones operacionales de un determinado trifico
dificulten la lectura de dichas marcas, el bugue ird provisto ademds de un sistema
indicador de calados fiable que permita determinar los calados a proa y a popa.

Regla 5-1
Informacién sobre estabilidad que se facilitard al capitan

1 Se facilitara al capitan informacién satisfactoria a juicio de Ja Administracién que
le permita obtener, por medios rdpidos y sencillos, un conocimiento preciso de la
estabilidad del buque en las diferentes condiciones de servicio. Se entregard a la
Administracion una copia de dicha informacion sobre estabilidad.

2 La informacion incluira:

unas curvas o tablas de valores de la altura metacéntrica minima de
servicio (GM) en funcion del calado que garantice el cumplimiento de las
prescripciones pertinentes de estabilidad sin averia y con averia, o las
curvas o tablas correspondientes de valores de la altura méaxima admisible
del centro de gravedad (KG) en funcién del calado, o el equivalente de una

de esas dos curvas;

2 instrucciones relativas al funcionamiento de los medios de mundacion
compensatonia; y
todos los demds datos y ayudas necesarios para mantener Ja estabilidad sin

averia y después de averia prescritas.

3 La informacion sobre estabilidad reflejara la influencia de varios asientos, en los
casos en que Ja gama de asientos de servicio exceda del +/- 0,5% de L..
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4 En el caso de los buques que deban cumplir las prescripciones de estabilidad de la
parte B-1, la informacion a que se hace referencia en el parrafo 2 se determinara mediante

cilculos relacionados con el indice de compartimentado de la siguiente manera: la altura
minima GM prescrita (o la altura méxima admisible del centro de gravedad KG) de los
tres calados d, d, y d¢ es igual a la altura GM (o a los valores de KG) de los
correspondientes casos de carga utilizados para el célculo del factor de conservacion de la
flotabilidad "s,". Para los calados intermedios, los valores que se deberdn utilizar se
obtendrin por interpolacién lineal aplicada al valor de la alura GM tnicamente entre el
calado méximo de compartimentado y el calado de compartimentado parcial y entre la
linea de carga parcial y el calado de servicio en rosca, respectivamente. Los criterios de
estabilidad sin averia también se tendrdn en cuenta conservando, para ada calado, el
valor maximo entre los valores de la altura minima GAM prescrita o el valor minimo de los
valores de la altura maxima admisible K'G respecto de ambos cnterios. 5i el indice de
conservacion de la flotabilidad se calcula para distintos asientos, del mismo modo se

establecerdn varias curvas de la altura GM prescrita.

5 Si las curvas o tablas de valores de la altura metacéntrica minima de servicio (GM)

en funcién del calado no son adecuadas, el capitdn deberd ascgurarse de que las
condiciones de servicio no difieren de un estado de carga estudiado o verificar, mediante
los cdlculos correspondientes, que el bugue satisface los cniterios de estabilidad respecio

de este estado de carga.

) Regla 6
Indice de compartimentado prescrito R

| El compartimentado de un buque se considera suficiente si1 el indice de
compartimentado obtenido A4, determinado de acuerdo con la regla 7, no es inferior al
indice de compartimentado prescrito R, calculado de conformidad con la presente regla y
si, ademas, los indices parciales As, Ap ¥ 4 no son inferiores a 0,9 R para los buques de

pasaje y a 0,5 R para los buques de carga.

2 Para todos los bugues a los que se aplican las prescripciones sobre estabilidad con
averia del presente capitulo, el grado de compartimentado necesario queda determinado
por el indice de compartimentado prescrito R, como se indica a continuacion:

4 En el caso de buques de carga de eslora (Ls) superior a 100 m:

2
e . o128
L +152
2 En el caso de bugues de carga de eslora {;) no inferior a 80 m y no
superior a 100 m:
L K
R = L= {14+ —=x——])]

100 1-R,
donde R, es el valor de R calculado de conforrmidad con la formula del

subpérrafo 1.
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En el caso de buques de pasaje:

R B _ 5000

L +25N+15225
donde:
N=N+ 2N

Ny = nlimero de personas para las que se proporcionan botes salvavidas
N; = niimero de personas (incluidos los oficiales y la tripulacién) que el

buque estd autorizado a llevar, superior a N,

Cuando las condiciones de servicic sean tales que impidan el
cumplimiento de lo estipulado en el pérrafo 2.3 de la presente regla
aplicando N'= N, + 2N, y cuando la Administracién estime que el grado de
riesgo ha disminuido lo suficiente, se podra aceptar un valor menor que N,
pero en ningiln caso éste podra ser inferior a N =-N, + N,

, Regla 7
Indice de compartimentado obtenido A

El indice de compartimentado obtenido 4 se determina mediante la sumatoria de
los indices parciales A, 4, y A (ponderados como se indica), calculados para los calados

ds, dp y d que se definen enla regla 2, de conformidad con la siguiente formula:

A

0,4444 + 0,4Ap + G.EA"

Cada indice parcial es una sumatoria de los resultados de todos los casos de averia
gue se han tomado en consideracion, utilizando la siguiente formula:

A = X ps,

donde:

re

5

representa cada uno de los compartimientos o grupo de compartimientos
considerados;

representa la probabilidad de que s6lo se inunde el compartimiento o el
grupo de compartimientos considerados, sin atender al compartimentado
horizontal, tal como se define en la regla 7-1; y

representa la probabilidad de que el buque conserve la flotabilidad después
de que se haya inundado el compartimiento o el grupo de compartimientios
considerados, teniendo en cuenta los efectos del compartimentado

horizontal, como se define en la regla 7-2.
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2 Para calcular 4 se supondra que el buque tiene asiento para el calado méximo de
compartimentado y el calado de compartimentado parcial. El asiento de servicio real se
utilizaré para el calado de servicio en rosca. Si en lodas las condiciones de servicio la
variacion del asiento, en comparacion con el asiento calculado, es supenor al 0,5% de L,
se calculara 4 una o mas veces, para los mismos calados, pero con distintos asientos, de
mode que, respecto de bdas las condiciones de servicio, la diferencia del asiento, en
comparacion con ¢l asiento de referencia utilizado para un célculo, sea inferior al 0,5% de

L

3 Al determinar el brazo adrizante positivo (GZ) de la curva de estabilidad residual,
el desplazamiento que se utilice serd el correspondiente a la condicién de estabilidad sin
averia, es decir, que deberé aplicarse el método de cdlculo de desplazamiento constante.

4 La sumatoria indicada en la formula precedente se calculara respecto de toda la
eslora de compartimentado del bugue (L;) para todos los casos de inundacién en que un
solo compartimiento, o dos compartimientos adyacentes 0 mas resulten afectados. En el
caso de configuraciones asimétricas, el valor 4 calculado deberd ser el valor medio
obtenido a partir de los calculos relativos a ambos costados. En caso contrario, deberd
tomarse el correspondienie al costado que, en principio, brinde el resultade menos

favorable.

5 Si el buque tiene compartimientos laterales, los elementos de la sumatoria
indicada en la formula se calculardn para todos los casos de inundacion en que resulten
afectados los compartimientos laterales. Se podrin afadir ademds los casos de
inundacién simulténea de un compartimiento lateral o de un grupo de compartimientos
laterales y del compartimiento interior adyacente o grupo de compartimientos interiores
adyacentes, pero sin que la averia tenga una exiension transversal superior a la milad de la
manga del buque B. A los efectos de la presente regla, la extensidn transversal se medira
desde el costado del bugue hacia el interior, perpendicularmente al plano diametral del
buque a la altura del calado méximo de compartimentado.

6 Al realizar los calculos de inundacién de conformidad con lo dispuesto en las
presentes reglas, se podrd suponer que hay una sola brecha en el casco y solamente una
superficie libre. La averia supuesta se extenderd desde la linea base hacia arriba hasta
cualquier compartimentado horizontal estanco que haya por encima de la flotacion o mas
arriba. Sin embargo, si una extension menor de la averia diera por resultado un valor més

desfavorable, se tomard como hipotesis dicha extension.

7 Si dentro de la extensién de la averia supuesta hay tuberias, conductos o tineles,
se dispondran medios para asegurar que a través de ellos no se extiende la inundacion

progresiva a olros compartimientos gue no sean los que se suponen inundados. No
obstante, la Administracion podrd permitir que se extienda uma pequefa inundacion
progresiva, siempre y cuando se demuestre que pueden conlenerse facilmente sus efectos

y que no peligra la seguridad del buque.
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Regla 7-1
Cilculo del factor p

1 El factor p; para un compartimiento o grupo de compartimientos se calculard de
conformidad con lo estipulado en los parrafos 1.1 y 1.2, utilizindose las notaciones

siguientes:

J

n

xd

x2

nimero atribuido a las zonas afectadas por la averia en el extremo de popa,
comenzando por el nimero 1 en la popa;

numero de zonas adyacentes afectadas por la averia ;

nimero atribuido a un determinado mamparo longitudinal que forma
barrera para la penetracién transversal en una zona de averia, contado
desde el costado hacia el interior del bugue. El valor de & en el costado = 0;

distancia medida desde el extremo popel de L. hasta el limite popel de la
Z0Na en Cuestion

distancia medida desde el extremo popel de L. hasta el limite proel de la
zona en cuestion; y

distancia transversal media en metros, medida perpendicularmente al plano
diametral en la linea de méxima carga de compartimentado entre el forro
exterior y un plano vertical supuesto que se extiende entre los limites
longitudinales utilizados en el calculo del factor p, y que sea langente o
comun a toda o a parte de la cara mas exterior del mamparo longitudinal
considerado. Este plano vertical estard orientado de modo que la distancia
transversal media al forro exterior sea la miaxima, pero no superior al doble
de la distancia minima entre el plano y el forro exterior. Si la parie
superior de un mamparo longitudinal se encientra por debajo de la linea de
méaxima carga de compartimeniado, se supondra que el plano vertical
utilizado para determinar & se extiende hasta dicha linea. En ningun caso

se considerara que b es superior a 5/2.

Si la averia afecta a una zona solamente:

P = P{x;_.rvx%r} : [?{x}jrr%sbi}' ﬂxjpxg_.ubi-l}]

Si la averia afecta a dos zonas adyacentes:

B

Pclpx2e) - [Hxdpx 2 ,be) - M dx2,,bi0)]

- PLx2) - I X 2ub0) - ML 2pber)]
4 P{xlrﬂlrx},r*]} ! !-"fxf_,l-hr?ﬁhbij = -'{xl'rl.l-«hx?ﬁ!,b!.-l}]

S1 la averia afecta a tres 0 més zonas adyacentes:

P

p{l’ / rll‘?j‘ﬂ?- !} ” I_!'{.l' "’j'rr'gli""-l sb-‘:} = ’fx Jil_n'vxj_f'll- t;'{}i-ljj

- p[x f_,-,i-'z,u-n-zj : [."'{x f_jix*?_f"ﬂ-zsb-{} T r(x }j'?‘.%*ﬂ'lsb-t'f}]
- POd X 2 ) - [0 D1 X 25, 8) - M1y X 20001000 ))
T p{x Jr_,l" ! 9x2}'*"-:'.:| 5 [J.{-‘-—jj' | \-rj_'rrr:-l :'bl:} 3 H:I f_ﬁF,I'%-'n-z.bx-r}],
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donde r(x/,x2, 50)=10

k1

El factor p(x /, x2) se calculard de conformidad con las siguientes formulas:

Longitud total maxima normalizada de la averia:  Jmadx = 10/33

Punto del codillo en la distribucion: Jkn = 5/33
Probabilidad acumulativa en Jin : pk=11/12
Longitud méaxima absoluta de la averia: Imdx = 60 m
Eslora limite de la distribucidn normalizada: L"=260m

Densidad de probabilidad en J= 0:

11—
B ﬂ___Ps_]
kn

"'Fh "'Fma.t -J
donde L<L ;
o]
Lf
1"\/1"'[:]_2?31 JbIJJm +-']_bl52Jm:l
5 4
Jy =24+
2 b,
bu:bn

donde L,>L";

g !
J,, =min {Jm o }
L

S
Jm' 1*\/'+{]_2P:}bﬂJ¢ +_&'bu I

J"' =—"-4

2 b,
s g oSlf
'l{'!
J,-L
J,o==
‘E‘:
,3’].1:.2(,_&_ I P
e o=
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by ==b,J,,
Longitud adimensional de la averia:

;o (x2-x1)
L

Longitud normalizada de un compartimiento o grupo de compartimientos:
S se considerara el valor menor de Jy J,,

1.1.1  Cuando ninguno de los limites del compartimiento o grupo de compartimientos
considerados coincide ni con el extremo popel ni con el extremo proel:

J=4
BT
p(xl,x2) = p, :E-] (blrJ+3bEJJ
J=y
I | ]
plxl,x2)=p, =—3—:‘)”.!;3+-2—[b|]J-b,!lf,:'-f-b,,iik—-é-bn{i,a _Jt!)
+ ,;_(b“_; - a??XJ-2 - Jk?)+ bz?‘*’r“‘a =J, .}

1.1.2° Cuando el limite popel del compartimiento o grupo de compartimientos
considerados coincide con el extremo popel o el limite proel del compartimiento o grupo
de compartimientos considerados coincide con el extremo proel:

J=J:
p(x, 1'2J=5]{P: +J)
J>Ji:

plxl.x2) :-2’-{,@2 +J)

1.1.3° Cuando el compartimiento o grupos de compartimientos considerados se
extienden a lo largo de toda la eslora del buque (Ls)

plxl, x2) = |
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El factor r(x!, x2, b} se determinara de conformidad con las siguientes formulas:

1.2
G
=]l—=il= i R
r(xl,x2,6)=1-(1 C}[ p{ILIEJ
donde:

C=12-J,:(-45-J, +4), donde

1.2.1 Cuando el compartimiento o grupos de compartimientos considerados se
extienden a lo largo de toda la eslora del buque (L;):

1
G=G,= 5.{:—1 b,

1.2.2 Cuando ninguno de los limites del compartimienlo o grupo de compartimientos
considerados coincide ni con el extremo popel ni con el extremo proel

G=G, = h-:];_’blijul "‘%{b”j _bu}jﬂ? +byJJ; , donde

Jy=min(J,J,)

1.2.3 Cuando el limite popel del compartimiemo o grupe de compartimientos
considerados coincide con el extremo popel o el limite proel del compartimiento o grupo

de compartimientos considerados coincide con el extremo proel:

G=—(G,+G, -J)

1

2
Regla 7-2

Cédlculo del factor s;

1 Para cada caso de inundacion hipotélica que afecte a un compartimiento o grupo
de compartimientos, el faclor s, se determinara utilizando las notaciones siguientes y las
disposiciones de la presenie regla:
?, es el dngulo dc escora de equilibrio, en grados, en cualquier etapa de la
inundacidn;

?, es el angulo, en cualquier etapa de la inundacidn, al que el brazo adnzante pasa
a ser negativo, o el angulo al que se sumerge una abertura que no puede cerrarse

de manera eslanca a la intemperie;

GZmax es el brazo adrizante positive méximo, en metros, hasta el angulo ?,;
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Gama es la gama, en grados, para la que los valores de los brazos adrizantes son
positivos, medida a partir del 4ngulo ?.. La gama positiva se tendra en cuenta
hasta el dngulo ?,;

Ltapa de inundacion es cualquiera de los estados diferenciados del proceso de
inundacién, incluida la etapa previa al equilibrado (de haberla) hasta que se
alcance el equilibrio final;

1.1 Para cualquier caso de averia a partir de cualquier estado inicial de carga, d,, el

factor s, se calcularé con la siguiente formula:
s; = minimo { Sintermedio i O Siinali” Smom,i }

donde:

Simermedio.i €5 18 probabilidad de que se conserve la flotabilidad durante todas las
etapas intermedias de inundacién hasta alcanzar la ctapa final de equilibrio, v se
calcula de conformidad con el parrafo 2:

Sfinal; €5 la probabilidad de que se conserve la flotabilidad en la etapa final de
equilibrio de inundacién. Se calcula de conformidad con lo dispuesio en el
parrafo 3;

Smom, €S la probabilidad de que se conserve la flotabilidad a experimentarse los
momentos de escora, y se calcula de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4.

2 El factor s,uermedic ; S0lamente es aplicable a los buques de pasaje (en el caso de los
buques de carga, Siermedo, Se considerara igual a 1) y se utilizara d menor de los
factoress calculados en todas las etapas de inundacién, incluida la elapa previa al

equilibrado, de haberla, y se calculari con la siguiente formula:

1
i _ |62, gama |
wtermedio: 'D,DS 7

donde GZn4 no se considerara superior a 0,05 m ¥ la gama no se considerars superior
a8 7% Suvermedic = 0 si el angulo de escora intermedio supera los 15° Cuando se exijan
dispositivos de inundacion compensatoria, el liempo necesario para lograr el equilibrado

no excederd de 10 min.

3 El factor sgnar, : se calculara aplicando la siguiente formula:
1

donde:

GZnsx no debe considerarse superior a 0,12 m:
Gama no debe considerarse superior a 16°

f'l."= ] Ef H{’ S 'g.l;”'n
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= 5162 &mﬁx

0. =0,
6, =6,

s min

o hien,

donde:

?in €5 igual a 7° en el caso de los buques de pasaje, y a 25° en el caso de los
bugues de carga; vy

P max €5 igual @ 15° en el caso de los buques de pasaje, v a 30° en ¢l caso de los

buques de carga.

4 El faclor Smom, : Solamente es aplicable a los buques de pasaje (en el caso de los
buques de carga, se supondrd que Smom, ; €S igual a 1) y se caleulard en el estado de
equilibrio final utilizando la siguiente férmula:

5 = (GZ_,, —0,04)- Desplazamiento
mormd o M

Flcarg

donde;

Desplazamiento es ¢l desplazamiento sin averia en el calado de compartimentado;

Myseore €5 €] momento de escora méximo supuesto; se calcula como se indica en el

apartado 4.1; ¥
Smom.{ = ]
4.1 El momento de escord, Micera, 5€ calcula utilizando la formula siguiente:

Mescors = méximo | J’s‘f_‘pajn‘fr 0 Mimis © Memﬁwc.wﬁrw }

4.1.1  Mpasae €5 €1 momento de escora maximo supuesto debide al movimiento de los
pasajeros; se calcula del modo siguiente:

Mpasae = (0,075 - Np) - (0.45 - B) (tm)
donde:

"N," es el nmimero médximo de pasajeros permitido a bordo en la condicion de
servicio correspondiente al calado méximo de compartimentado en cuestion; y

B es la manga del bugue.

Otra posibilidad es calcular el momento escorante partiendo del supuesto de que la
distribucion de los pasajeros es la siguiente: 4 personas por metro cuadrado, en zonas de
cubierta despejadas, a una banda del buque, en las cubierias donde estén situados los
puestos de reunion, de manera que produzcan el momento escorante mas desfavorable. A

tal fin, se supondré una masa de 75 kg por persona.
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4.1.2 Mo €5 la maxima fuerza supuesta debida al viento que actiia en una situacion de

averia:

Miento = (P - A - Z) 19,806 (tm)

donde:

P =120 Nim?;

A = superficie lateral proyectada por encima de la linea de flotacién;

Z = distancia desde el centro de la zona lateral proyectada por encima de la linea
de flotacion hasta 7/2; y

T'= calado del buque, 4,

4.1.3  Mgubare superv. €5 €l momento maximo de escora supuesto debido a la puesta a flote.
de todas las embarcaciones de supervivencia de pescante completamente cargadas por

una banda. Se calcula utilizando los siguientes supuestos:

B se supondra que todos los botes salvavidas y botes de rescate instalados en
la banda a la que queda escorado el bugue después de sufrir la averia estéan
zallados, completamente cargados y listos para ser arrados;

2 respecto de los botes salvavidas dispuestos para ser puestos a flote

completamente cargados desde su posicion de estiba, se tomara el
momento escorante maximo que pueda producirse durante la puesta a flote;

3 se supondra que, en cada pescante de la banda a la que queda escorado el
buque después de sufrir la averia, hay una balsa salvavidas de pescanile

completamente cargada, zallada v lista para ser arriada;

las personas que no se hallen en los dispositivos de salvamento gue estan

A
zallados no contribuirdn a2 que aumente el momento escorante ni el
momento adrizante; y

3 se supondré que los dispositivos de salvamento situados en la banda

opuesta a la que el buque queda escorado se hallan estibados,

5 La inundacién asimétrica debera quedar reducida al minimo compatible con la
adopcion de medidas eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes dngulos de escora,
los medios que se adopten serdn automaticos en la medida de lo posible y, en todo caso,
cuando se instalen mandos para los dispositivos de equilibrado, éstos deberdn poder
accionarse desde encima de la cubierta de cierre. Estos dispositivos, y sus mandos,
necesitaran la aprobacion de la Administracién, Se debera facilitar al capitan del buque la
informacidn necesaria respecto de la utilizacion de los dispositivos de equilibrado.

5.1 Los tanques y compartimientos que sirven a dicho equilibrado estarin dotados de
tubos de aireacion o medios equivalentes cuya seccion lenga un drea suficiente para
garantizar que no se retrasa la entrada de agua en los compartimientos de equilibrado.
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5.2 En todos los casos, s, se considerara igual a cero cuando, con la flotacion
definitiva, teniendo en cuenta la inmersion, la escora y el asiento, se sumerge:

1 la parte inferior de las aberturas a traves de las que puede producirse
inundacién progresiva, y dicha inundacién no se tiene en cuenta en el
cileulo del factor s,  Estas aberturas incluirdn tubos de aireacion,
ventiladores y aberturas que se cierren mediante puertas o tapas de

escotilla estancas a la intemperie; v

2 cualquier parte de la cubierta de cierre de los buques de pasaje,
considerada una via de evacuacion horizontal para cumplir lo dispuesto en

el capitulo I1-2.

5.3  El valor del factor 5; se considerara igual a cero si, leniendo en cuenta la inmersion,
la escora vy el asiento, se produce alguna de las siguientes situaciones en cualquier etapa

intermedia o en la etapa final de la inundacion:

A la inmersion de cualguier escotilla de evacuacion vertical en la cubierta de
cierre, prevista para cumplir lo dispuesto en el capitulo 11-2;

los mandos para el funcionamiento de las puertas estancas, los dispositivos
de equilibrado, las vdlvulas de las tuberias o los conductos de ventilacidn
destinados a mantener la integridad de los mamparos estancos desde
encima de la cubierta de cierre resultan inaccesibles o inutilizables;

ta

3 la inmersién de cualquier parte de las tuberias o los conductos de
ventilacidén que atraviesan un cerramiento cstanco situado dentro de un
compartimiento tenido en cuenta en los casos de averia que contribuyen al
indice obtenido 4, si no estdn dotados de medios de cierre estancos en cada

cerramiento.

; No obstante, cuando en los calculos relativos a la estabilidad con averia se tengan
en cuenta los compartimientos que se consideran inundados como resultado de la
inundacion progresiva, se podran calcular varios valores de Sie medio, , Suponiendo el
equilibrado en distintas etapas de la inundacién.

5.4

5.5  Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en el parrafo 5.3.1, no seré necesario tener
en cuenta las aberturas que se cierren mediante lapas de registro y tapas a ras de cubieria
estancas, pequefias lapas de escotilla estancas, puertas estancas de corredera accionadas
por telemando, poriillos fijos ni puertas o tapas de escotilla de acceso estancas que deban

permanecer cerradas durante la navegacion.

6 Cuando haya cerramientos estancos horizontales por encima de la flotacion que se
esté considerando, el valor de s para el comparimiento o grupo de compartimientos
inferior se obtendrd multiplicando el valor delerminado segun la farmula del parrafo 1.1
por el factor de reduccién v, calculado con arreglo a la formula del parrafo 6.1, que
representa la probabilidad de que los espacios situados por ¢ncima de la division

horizontal no se inunden.
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6.1 El factor v,, se obtendré mediante la siguiente férmula:
Vi = V(H_,l n m ‘:ﬂ = VE’H} nom- ﬂf}

donde:

M} » m €s la altura minima por encima de la linea base, en metros, dentro de ]a
gama longitudinal de xy()...x294.1), del cerramiento horizontal "m™$mo" gue g
supone limita Ja extensién vertical de la inundacién pr lo que respecta a los

comparlimientos con averia considerados:

Hj n m.1 €s la altura minima por encima de la linea base, en metros, dentro de la
gama longitudinal de x,g..x35.,.1), del cerramiento horizontal "myésimon que se
supone limita la extensién vertical de la inundacién por lo que respecta a los

compartimientos con averia considerados:

es el extremo popel de los compartimientos con averia considerados;

J

m representa cada cerramiento horizontal considerado, contado en sentido
ascendente desde la flotacion;

d es el calado en cuestion tal como se define en la regla 2; y

X; ¥ x; representan los extremos del compartimiento o grupo de compartimientos

considerados en Ja regla 7-1.
6.1.1 Los factores v(H, , m d) y v(H, u ms, d) se obtendrin mediante las siguientes

formulas;

v(H,d) = U,B%ﬁ §1 (Ha-d) es igual o inferior a 7,8 metros;

viH,d) =08+ EJ,EFH—_;J??;EJ en todos los demas casos,

donde:

v(H, . m, d) se considerara igual a ] si H,, coincide con e cerramiento estanco mas
alto del bugue dentro de la gama (el x2pn ), ¥

V(H, » 0. d) se considerars igual a 0.
En mingun caso se considerard que v, es inferior a cero o superior a |.

6.2 En general, cada contribucién d4 al indice 4 en el caso de las divisiones
horizonlales se obtiene mediante la siguiente férmula:

dA:H 'IV:' " S i) +{Vz l_p:l}-smr'ni‘ +""+(I'_"’1m-:}'3mﬁ. mJ
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donde:

Vs = el valor v calculado segin la formula del parrafo 6.1;

Spin = el factor s minimo para todas las combinaciones de averias,
obtenido cuando la averia supuesta se extiende desde su altura H,
en sentido descendente.

Regla 7-3
Permeabilidad
I A los efecios de los calculos de compartimentado vy estabilidad con averia de las

presentes reglas, la permeabilidad de cada compartimiento o parte de compartimiento en
general sera la siguiente:

Espacios Permeabilidad
Destinados a provisiones 0,60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
Espacios perdidos 0,95
Destinados a liguidos | 060,95

* El valor que suponga Jos requisitos mas rnigurosos.

2 A los efectos de los caleulos de comparimentado v estabilidad con averia de las
presentes reglas, la permeabilidad de cada compartimiento o parte de compartimiento de

carga sera la siguiente;

Permeabilidad Permeabilidad | Permeabilidad
Espacios en el calado 4, en el calado d, en el calado 4,
Espacios de
carga seca 0,70 0,80 0,85
Espacios para
contenedores 0,70 0,80 0,95
Espacios de
carga rodada 0,90 0,90 0,95
Cargas
liquidas 0,70 0,80 | 0,95
i Podran utihizarse otros valores para Ja permeabilidad si se justifican mediante
calculos.

Regla 8
Prescripciones especiales relativas a la estabilidad de los buques de pasaje

| En todo buque de pasaje destinado a transportar 400 personas o mas, el
compartimentado estanco estard situado a popa del mamparo de colision, de nodo que
si= | en las tres condiciones de carga sobre las que se basa el calcule del indice de
compartimentado y cuando la averia afecie a todos los compartimientos situados dentro

de una distancia de 0,08L, medida desde la perpendicular de proa.
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2 Todo buque de pasaje destinado a transportar 36 personas o mas sera capaz de
resistir una averia en el forro del costado de una extension especificada en el parrafo 3.
El cumplimiento de esta regla se lograrda demostrando que s, segin se define en la
regla 7-2, no es inferior a 0,9 en las tres condiciones de carga en las que se basa el cilculo

del indice de compartimentado.

3 La extension de la averia que se debe suponer cuando vaya a demostrarse el
cumplimiento del parrafo 2 de la presente regla, dependera tanto de N, segin se define en
la regla 6, como de Ly, segiin se define en la regla 2, de modo que:

J

la extensién vertical de la averia abarque desde la linea base de trazado del
buque hasta una altura de 12,5 m sobre la posicién del calado maximo de
compartimentado, segin se define en la regla 2, a menos que una altura
menor de la averia produzca un valor s, inferior, en cuyo caso habra de

utilizarse esta menor extension;

cuando se vayan a transportar 400 personas o mids, se supondrd una
longitud de averia de 0,03L, pero no inferior a 3 m en cualquier posicion a
lo largo del forro del costado, junto con una penetracién interior de 0,18
pero no inferior a 0,75 m, medida hacia el interior del buque, desde el
costado, perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel del calado
maximo de compartimentado;

cuando se vayan a transportar menos de 400 personas, se supondra una
longitud de averia en cualquier posicién a lo largo del forro del costado
entre mamparos transversales estancos, de manera que la distarcia entre
dos de esos mamparos adyacentes no sea inferior a la extension supuesta
de la averia. Si la distancia entre mamparos transversales estancos
adyacentes es inferior a la extensién supuesta de la averia, sélo se tendra
en cuenta uno de los mamparos para demostrar que se cumple lo

establecido en el parrafo 2;

cuando se vayan a transportar 36 personas, se supondrd una longitud de
averia de 0,015L; pero no inferior a 3 m, asi como una penetracién hacia e

interior de 0,058 pero no inferior a 0,75 m; y

cuando se vayan a transportar méds de 36 pero menos de 400 personas, los
valores de la longitud de la averia v de la penetracién hacia el interior
utilizados para determinar la extension supuesta de la averia se obtendrin
mediante interpolacion lineal de los valores correspondientes a la longitud
de averia y penetracion hacia el interior aplicables para los buques que
transportan 36 personas y 400 personas, segin se especifican en actuales

apartados 4 y .2.
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PARTE B-2
COMPARTIMENTADO, INTEGRIDAD DE ESTANQUIDAD E INTEGRIDAD A LA INTEMPERIE

Regla 9
Dobles fondos en los buques de pasaje y en los buques
de carga gue no sean buques tanque

] Se instalard un doble fondo que, en la medida compatible con las caracteristicas de
proyecto y la utilizacion correcta del buque, vaya del mamparo de colisién al mamparo

del pique de popa.

2 En los casos en que se exija la instalacion de un doble fondo, el techo del doble
fondo se prolongara hasta los costados del buque de manera que proteja los fondos hasta
la curva del pantoque. Se considerard que esta proteccién es suficienie si ningin punto
del techo del doble fondo queda por debajo de un plano paralelo a la linea de quilla
situado, como minimo, a una distancia vertical & medida desde la linea de quilla,

calculada mediante la formula siguiente:

h =820

No obstante, en ningun caso el valor de h sera infenor a 760 mm ni se considerara
superior a 2 000 mm.

3 Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y para las instalaciones de
achique de las bodegas y espacios andlogos no tendrén mas profundidad que la necesaria.
Sin embargo, se permitird que un pozo se extienda hasta el forro exterior en el extremo de
popa del tinel del eje. La Administracion podra permitir otros pozos (por ejemplo, para
el aceite lubricante, bajo las maquinas principales) si estima que las disposiciones
adoptadas brindan una proleccion equivalente a la proporcionada por un doble fondo que
cumpla con la presente regla En ningin caso la distancia venical desde el fondo de

dicho pozo hasta un plano que coincida con la linea de quilla sera inferior a 500 mm.

4 No serd necesario instalar un doble fondo en las zonas de tangues estancos,
incluidos los tanques de carga seca de dimensiones reducidas, a condicién de que esto no
vaya en detrimento de la seguridad del buque si se produce una averia en ¢l fondo o en el

coslado,

3 En el caso de buques de pasaje a los que sea aplicable lo dispuesto en la regla 1.5
y que efectiien un servicio regular dentro de los limites de un viaje internacional corto, tal
como se define en la regla 111/3.22, la Administracién podrd eximir de la obligacion de
tener un doble fondo, si a su juicio la instalacion de un doble fondo en dicha pane
resultaria incompatible con las caracteristicas de proyecto y la utibzacion correcta del

hugue.

6 Cualquier parte de un bugue de pasaje o de un bugue de carga que no lleve un

doble fondo, de conformidad con los parrafos 1, 4 6 5, debera poder hacer frente a las

averias en el fondo que se descnben en el parrafo 8.

7 En el caso de que en un bugue de pasaje o en un buque de carga la disposicidn del
fondo sea poco habitual, se demostrara que el buque puede hacer frente a las averias en el

fondo que se describen en el parrafo 8.
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g El cumplimiento de lo estipulado en los parrafs 6 6 7 se logrard demostrando que
si; calculado de conformidad con la regla 7-2, no es inferior a 1 en todas las condiciones
de servicio tras una averia en el fondo, supuesta en cualguier posicién a lo largo del fondo
del buque, y con la extensién que se indica en el apartado .2 infra:

B la inundacién de tales espacios no inutilizara las fuentes de energia
eléctrica esencial o de emergencia, el alumbrado, las comunicaciones
internas, las sefiales v otros dispositivos de emergencia en otras partes del

buque.

2 la extension supuesta de la averia serd la siguiente:

| Para 0,3 L, desde Ia| Cualquier otra parte del buque
perpendicular de proa del
bugue ]

Extension longitudinal

11317 6 14,5 m, si este | 1/3L7° 6 14,5 m, si este
segundo valor es menor. | segundo valor es menor,

Extension iransversal B6 6 10 m, si

este | B/6 6 5 m, si este segundo
segundo valor es menor. | valor es menor.

8720 6 2 m, si este segundo

l

Extension vertical, [ B/20 6 2 m, si este

medida desde la linea de
la quilla,

|

segundo valor es menor. | valor es menor.

3 S1 cualquier averia de una extensién menor que la averia méxima
especificada en el apartado .2 produce una condicién mis grave, lal averia

debera tenerse en cuenta.

9 En el caso de bodegas inferiores amplias en buques de pasaje, la Administracién
podra exigir una alwra del doble fondo mayor, pero no superior a B/10 6 3m, si este
segundo valor es menor, calculada desde la linea de la quilla.  Alternativamente, las
averias en ¢l fondo se podran calcular para estas zonas, de conformidad con el parrafo 8,

pero suponiendo una extension vertical mayor,

Regla 10
Construccidn de los mamparos estancos

| Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal, estara
construido de manera que tenga el escantillonado descrito en la regla 2.17. En todos los
casos, los mamparos estancos de compartimentado deberan poder resistir, por lo menos, 2
la presion debida a una carga de agua que llegue hasta la cubierta de cierre.

2 Las bayonetas y los nichos de los mMamparos eslancos seran tan resistentes como la
parie del mamparo en que se hallen situados.
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Regla 11
Pruebas iniciales de mamparos estancos, etc.

] La prueba consistente en llenar de agua los espacios esiancos que no se han
proyectado para contener liquidos y las bodegas de carga proyectadas para llevar lastre no
es obligatoria. Cuando no se efectie esta prueba, se llevara a cabo, siempre que sea
posible, una prueba con manguera, que se efectuard en la fase mas avanzada de
instalacién del equipo en el buque. Cuando no sea posible realizar una prueba con
manguera debido a los dafios que podria ocasionar a las maquinas, el aislamiento del
equipo eléctrico o los elementos de la instalacion, podrd sustituirse por una inspeccion
visual minuciosa de las uniones soldadas, respaldada cuando se considere necesario, por
medios 1ales como una prueba con tinte penetranie, una prueba ultrasonica de estanquidad
u otra prueba equivalente. En todo caso, se efectuara una inspeccion minuciosa de los

mamparos eslancos.

2 El pique de proa, los dobles fondos (incluidas las quillas de cajén) y los forros
interiores se probaran con una carga de agua ajustada a lo prescrito en la regla 10.1.

3 Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte del
compartimentado estanco del buque se probardn en cuanto a estanquidad y a resistencia
estructural con una carga de agua correspondiente a su presion de proyecto. La columna
de agua no habré de quedar en ningun caso por debajo de la parte superior de las tuberias
de aireacion o de una altura de 2,4 m por encima de la parte superior del lanque, si esle

valor es mayor.

4 Las pruebas a gue se hace referencia en los parafos2 y3 tienen por objeto
asegurar que la disposiciéon estructural empleada a fines de subdivision da
compartimientos estancos, y no deben considerarse como destinadas a verificar la
idoneidad de ningin compartimiento para el almacenamiento de combustible liquido o
para otras finalidades especiales, respecto de las cuales se podra exigir una prueba de
mayor rigor, que dependera de la altura a que pueda llegar el liquido en el tanque o en las

conexiones con esle.

Regla 12
Mamparos de piques y de espacios de maquinas, tineles de ejes, etc.

I Se instalard un mamparo de colision que sera estanco hasta la cublerta de cierre.
Este mamparo lard situado a una distancia de la perpendicular de proa no inferior
a0,05L o al0 m, si esta segunda magnitud es menor y, salvo que la Admimstracion
permita otra cosa, dicha distancia no serd superior a 0,081 0 0,05L + 3 m, s1 esta segunda

magnitud es mayor.
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2 Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la flotacién se prolongue
por delante de la perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre con una proa de bulbo,
las distancias estipuladas en el parrafo | se medirdn desde un punto situado:

1 a mitad de dicha prolongacion;

2 a una distancia igual a 0,015L por delante de la perpendicular de proa; o

3 a una distancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa,

toméandose de esas medidas la menor,

3 El mamparo podré tener bayonetas o nichos, a condicién de que €slos no excedan
los limites establecidos en los parrafos 1 6 2.

En el mamparo de colision situado por debajo de la cubienia de cierre no habra

4
s de nngin

puertas, registros, aberturas de acceso, conductos de ventilacion nj abertura
otro tipo. ,

5.1 Salvo en el caso previsto en el pérrafo 5.2, el mamparo de colision sélo podrs
estar perforado por debajo de la cubierta de cierre, por una tuberia destinada a dar paso al
liquido del pique de proa, y a condicién de que dicha tuberia esté provista de una valvula
de cierre susceptible de ser accionada desde encima de la cubierta de cierre, con el cuerpo
de la valvula asegurado al mamparo de colision en el interior del pique de proa. La
Administracién podrd, no obstante, autorizar la instalacion de esta valvula en el lado de
popa del mamparo de colisién, a condicién de que la valvula quede ficilmente accesible
en todas las condiciones de servicio y que el espacio en que se halle sitvada no sea un
espacio de carga. Todas las valvulas seran de acero, bronce u otro material dicti]
aprobado. No se admitiran valvulas de hierro fundido corriente o de un material analogo.

3.2 Siel pique de proa estd dividido de modo que pueda contener dos tipos distintos
de liquidos, la Administracién podrd permitir que el mamparo de colision sea atravesado
por debajo de la cubierta de cierre por dos tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo
prescrito en el parrafo 5.1, a condicion de que a juicio de Ja Administracién no exista olra

solucién practica que la de instalar una segunda tuberia y que, habida cuenta de]

compartimentado suplementario efectuado en el pique de proa, se mantenga la seguridad

del bugue.

En los casos en que haya instalada una superestructura larga a proa, el mamparo

6
la cubiena

de colision se prolongara de forma estanca a la mntemperie hasta
inmediatamente superior a la de cieme. No es necesario que esa prolongacion vaya
directamente encima del mamparo inferior, a condicién de que quede situada dentro de
los limites especificados en los pérrafos 1 62, exceptuando el caso permitido en el
pamafo 7, y de que la parte de la cubierta que forma la bayoneta sea realmente estanca a
la intemperie. La prolongacion se instalard de manera que se evite Ja posibilidad de que
la puerta de proa pueda danarla en caso de que ésta sufra algin dafio o se desprenda.

7 Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de la

prolongacion del mamparo de colisién por encima de la cubierta de cierre, Ja rampa serd
estanca a la intemperie en toda su longitud. En los bugues de carga, la parte de dicha
rampa que se halle a mas de 2,3 m por encima de la cubierta de cierre podra prolongarse
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mas alld del limite especificado en los parrafos | 62, Las rampas que no cumplan las
prescripciones supra no se consideraran una prolongacion del mamparo de colision.

8 Las aberturas que haya en la prolongacion del mamparo de colision por encima de
la cubierta de francobordo estaran limitadas al menor numero compatible con el proyecto
del bugque y con el funcionamiento normal de éste. Todas ellas seran susceptibles de

convertirse en estancas a la intemperie cuando queden cerradas.

9 Se instalardn mamparos estancos hasta la cubierta de cierre que separen a proa y a
popa el espacio de méaquinas de los espacios de carga y de pasajeros. En los buques de
pasaje habra asimismo instalado un mamparo del pique de popa, que sera estanco hasta la
cubierta de cierre. El mamparo del pique de popa podra, sin embargo, formar bayoneta
por debajo de la cubierta de cierre, a condicion de que con ello no disminuya el grado de
seguridad del buque en lo que respecta al compartimentado.

10 En todos los casos las bocinas iran encerradas en espacios estancos de volumen
reducido. En los buques de pasaje, el prensaestopas de la bocina estaréd situado en un
tinel de eje estanco, 0 en otro espacio estanco separado del compartimiento de la bocina y
cuyo volumen sea tal que, si se inunda a causa de filtraciones preducidas a través del
prensaestopas del codaste, la cubierta de cierre no quede surnergida. En el caso de los
bugues de carga podran tomarse, a discrecion de la Administracion, otras medidas para
reducir al minimo el riesgo de gue entre agua en el buque en caso de averia que afecte a

los medios de cierre de las bocinas.

Regla 13
Aberturas en los mamparos estancos situados por debajo de la
cubierta de cierre de los buques de pasaje

1 El numero de aberturas practicadas en los mamparos estancos serd el minimo
compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque, y dichas

aberturas iran provistas de dispositivos de cierre satisfactorios.

2.1 Cuando haya tuberias, imbomales, cables eléctricos, etc, que atraviesen
mamparos estancos de compartimentado, se lomaran las medidas necesarias para

mantener la integridad de estanquidad de dichos mamparos.

2.2 No se permilird instalar en los mamparos estancos de compartimentado valvulas
no integradas en un sistema de tuberias.

2.3 No se hara uso de plomo ni de otros maleriales lermosensibles en circuitos que
atraviesen mamparos estancos de compartimentado donde el deterioro de estos circuilos
ocasionado por un incendio pudiera afectar a la integridad de estanquidad de los

Mamparos.

3 No se permitira que haya puertas, registros ni aberturas de acceso en mamparos
transversales estancos que separen un espacio de carga de otro contiguo, con las
excepciones sefialadas en el parrafo 9.1 y en la regla 14.

4 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 10, aparie de las puertas que den a tineles
de ejes, no podra haber mas que una puerta en cada mamparo estanco en los espacios que
contengan las méquinas propulsoras principales y auxihares, incluidas las calderas
utilizadas para la propulsion. Cuando se instalen dos 0 mas ejes, los tineles estaran
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conectados por un pasadizo de intercomunicacion, Si hay dos ejes, solamente habra una
puerta entre el espacio de méquinas y los espacios destinados a tineles, y 81 los ejes son
mas de dos, solo habréd dos puertas. Todas estas puerias seran de corredera y estaran
emplazadas de modo que la falca quede lo més alta posible. EJ dispositivo manual para
accionar estas puertas desde una posicién situada por encima de la cubierta de cierre se

hallara fuera de los espacios que contengan maquinas.

5.1 Las puertas estancas, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 9.1 o en la regla 14,
seran puertas de corredera de accionamiento a motor que cumplan con lo prescrito en el
parrafo 7 y que se puedan cerrar simultdneamente desde la consola central de mando del
puente de navegacion, en no més de 60 s, con el buque adrizado.

3.2 Los medios de accionamiento, ya sean a motor o manuales, de cualquier puerta
estanca de corredera de accionamiento a motor permitirdn cerrar la puerta con el bugue
escorado 15°a una u otra banda. También se tomaran en consderacion las fuerzas que
puedan actuar sobre un Jado u otro de la puerta, como las que pueden experimentarse si el
agua fluye por la abertura con una presién equivalente a una altura hidrostatica de al
menos 1 m por encima de la falca en la linea central de la puerta.

5.3 Los elementos de control de las puertas eslancas, incluidas las tuberias hidraulicas
y los cables eléctricos, se instalaran lo mas cerca posible del mamparo en el que estén
instaladas las puertas, con objeto de reducir al minimo la posibilidad de que resulten
afectados por cualquier averia que pueda sufrir el buque. Las puertas estancas ¥ SUS
elementos de control estaran sitnados de modo que si el buque sufre alguna averia a una
distancia inferior a un quinto de la manga, tal como se define €ésta en la regla 2,
midiéndose esa distancia perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura del
calade méximo de compartimentado, el accionamiento de las puerlas estancas que queden

fuera de la zona averiada del buque no sea obstaculizado.

6 Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran
provisias de medios que indiquen en todos los puestos de accionamiento a distancia si las
puertas estan abiertas o cerradas. El accionamiento a distancia se realizara
exclusivamente desde el puente de navegacion, segun lo prescrito en el parrafo 7.1.5, y
desde los lugares en que haya medios de accionamiento manual por encima de la cubierta

de cierre, segun lo prescrito en el parrafo 7.1.4.

7.1 Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor:
N seran de movimiento vertical u horizontal:
2 a reserva de lo dispuesto en el parrafo 10, tendrdn normalmente un vano de

una anchura mixima de 1,2 m. La Administracion podra permitir puertas
mayores solo en la medida que se considere necesaria para la utilizacion
eficaz del buque, siempre y cuando se lengan en cuenta otras medidas de

segundad, incluidas las siguientes:

N se presiara alencion especial a la resistencia de la puerta Yy @ sus
dispositivos de cierre, a fin de evitar fugas: vy

2 la puerta ird situada en el interior de la zona de averia B/S:
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3 llevaran instalado el equipo necesario para abrirlas y cerrarlas utilizando
energia eléctrica, energia hidraulica o cualquier otro tipo de energia que
sea aceptable a juicio de la Administracion;

4 estaran provistas de un mecanismo individual de accionamiento manual,
Deberé ser posible abrirlas y cerrarlas a mano por ambos lados, asi como
desde una posicion accesible situada por encima de la cubieria de cierre,
utilizando un dispositivo de manivela de rotacion continua o cualquier otro
movimiento que ofrezca el mismo grado de seguridad y que la
Administracion considere aceptable. La direccién de la rotacién o del
movimiento que haya que hacer se indicaran claramente en todos los
puestos de accionamiento. El tiempo necesario para lograr el cieme
completo de la puerta cuando se accione un mecanismo manual no
excedera de 90 s con el buque adrizado,

5 estardn provistas de elementos de control que permitan, mediante el
sistema de accionamiento a motor, abrirlas y cerrarlas desde ambos lados y

también cerrarlas desde la consola central de mando situada en el puente
de navegacidn;

b estaran provistas de una alarma audible, distinta de cualquier otra alarma
que haya en b zona, que funcione cuando la puerta se cierre a motor por
telemando y empiece a sonar 5 s por lo menos, pero no més de 10 s, antes
de que la puerta empiece a cerrarse y siga sonando hasta que se haya
cerrado por completo. Si el accionamiento se hace manualmente a
distancia bastara con que la alarma audible suene mientras la puerta esté en
movimiento. Ademads, en zonas destinadas a pasajeros o donde el ruido
ambiental sea considerable, la Administracion podra exigir que la alarma

audible esté complementada por una sefial visual inlermitente en la puerta;
Y

7 tendran, en la modalidad de accionamiento a molor, una velocidad de
cierre aproximadamente uniforme. El tiempo de cierre, desde el momento
en que la puerta empieza a cerrarse hasta que se cierra comp letamente, no
serd inferior a 20 s ni superior a 40 s, con el bugue adrizado.

7.2 La energia eléctrica necesaria para las puertas estancas de corredera de
accionamiento a molor serd suministrada desde el cuadro de distribucion de emergencia,
directamente o mediante un cuadro de distribucion especial situado por encima de la
cubierta de cierre. Los correspondientes circuitos de control, indicacion y alarma serdn
alimentados desde el cuadro de distribucidn de emergencia, directamente o mediante un
cuadro de distribucion especial situado por encima de la cubieria de cierre, y podrén ser
alimentados automaticamente por la fuenle transitoria de energia eléctrica de emergencia
que se prescribe en la regla 42.3.1.3 en el caso de que falle la fuente de energia eléctrica

principal o la de emergencia.
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Las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran provistas de:

N

En lo que respecta a los sistemas especificados en los parrafos 7.3.1, 7.3.2 y7.3.3,
se tomaran las siguientes disposiciones: Los sistemas de energia para las puertas estanc
de corredera de accionamiento a motor serdn independientes de cualquier otro sistema de
energia. Un solo fallo en los sistemas de accionamiento a motor eléetrico o hidraulico,
excluido el accionador hidraulico, no impediri el accionamiento manual de ninguna

un sistema hidrédulico centralizado con dos fuentes independientes de
energia, constituidas cada una por un motor y una bomba que puedan
cemar simultineamente todas las puertas. Ademds, habrd para toda la
instalacién acumuladores hidraulicos de capacidad suficiente para accionar
todas las puerlas al menos tres veces, esto es, para cemarlas, abrirlas y
cerrarlas con una escora contraria de 15°. Este ciclo de accionamiento se
podré realizar cuando la presion del acumulador sea igual a la de corte de
la bomba. El fluido utilizado se elegird teniendo en cuenta las
lemperaturas probables de servicio de la instalacién. El sistema de
accionamiento a motor estard proyectado de manera que se reduzca al
minimo la posibilidad de que un solo fallo en las tuberias hidrdulicas
afecte el accionamiento de mas de una puerta, El sistema hidraulico estard
provisto de una alarma de bajo nivel del fluido hidraulico de los depositos
que alimentan el sistema de accionamiento a motor y de una alarma de
baja presion del gas u otro medio eficaz para detectar la pérdida de energia
almacenada en los acumuladores hidraulicos. Estas alarmas serdn audibles
y visuales y estaran emplazadas en la consola central de mando del puente

de navegacion; o de

un sistema hidrdulico independiente para cada puerta, con su fuente de
energia constituida por un motor y una bomba que tengan capacidad para
abrir y cerrar la puerta. Ademas, habrd un acumulador hidraulico de
capacidad suficiente para accionar Ja puerta al menos tres veces, eslo es,
para cerrarla, abrirla y cerrarla con una escora contraria de 15°. Este ciclo
de accionamiento se podra realizar cuando la presion del acumulador sea
igual a la de corte de la bomba. El fluido utilizado se elegird teniendo en
cuenta las temperaturas probables de servicio de la instalacién. Fn la
consola central de mando del puente de navegacion habrd una alarma
colectiva de baja presion del gas u otro medio eficaz para detectar la
perdida de energia almacenada en los acumuladores hidraulicos. También
habra indicadores de pérdida de energia almacenada en cada uno de los

puestos locales de accionamiento: o de

un sistema eléctrico y un motor independientes para cada puerta, con su
fuente de energia constituida por un motor que lenga capacidad suficiente
para abrir y cerrar la puerta. Esta fuente de energia padré ser alimentada
automaticamente por la fuente transitoria de energia eléctrica de
emergencia, segin lo prescrito en la regla 42.4.2, en el caso de que falle la
fuente de energia eléctrica principal o la de emergencia, y lendrd capacidad
suficiente para accionar la puerta al menos tres veces, esto es, para cerrarla,
abrirla y cerrarla con una escora contraria de 15°

as
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74 A ambos lados del mamparo a una altura minima de 1,6 m por encima del suelo
habrd manivelas de control instaladas de manera que una persona que pase por la puerta
pueda mantener ambas manivelas en la posicion de apertura sin que le sea posible poner
en funcionamiento el sistema de cierre involuntariamente. La direccion del movimiento
de las manivelas para abrir y cerrar la puerta serd la misma que la del movimiento de la

puerta y estara indicada claramente.

1.5 En la medida de lo posible, el equipo y los componentes eléctricos de las puertas
estancas estaran situados por encima de la cubierta de cierre y fuera de las zonas y

espacios potencialmente peligrosos.

7.6  Las envueltas de los componentes eléctricos que deban hallarse necesariamente
por debajo de la cubierta de cierre ofrecerdn una proteccion adecuada contra la entrada de

agua.

7.7  Los circuitos de energia eléctrica, control, indicacién y alanma estaran protegidos
contra las averias de tal forma que un fallo en el circuito de una puerta no ocasione fallo
en el circuito de ninguna otra puerta. Los cortocircuilos u otras averias en los circuitos de
alarma o de los indicadores de una puerta no producirdn una pérdida de energia que
impida su accionamiento a motor. Los medios de proteccion impedirdn que la entrada de
agua en el equipo eléctrico situado por debajo de la cubierta de cierre haga que se abra

una puera,

7.8 Un solo fallo eléctrico en el sistema de accionamiento a motor o en ¢l de mando
de una puerta estanca de corredera de accionamiento a motor no hara que se abra la puerta
si estd cerrada. La disponibilidad del suministro de energia se vigilard continuamente en
un punto del circuito eléctrico tan préximo como sea posible a los motores prescritos en
el parrafo 7.3. Toda pérdida de ese suministro de energia activarad una alarma audible y
visual en la consola central de mando del puente de navegacion.

8.1 En la consola central de mando del puente de navegacion habra un selector de
modalidad de dos posiciones. La modalidad de "control local" permitira que cualquier
puerta se pueda abrir y cerrar in situ después de pasar por ella sin que se cierre
automaticamente, y en la modalidad de “puertas cerradas” se cerrara automaticamente
cualquier puerta que esté abierta. En la modalidad de "puertas cerradas” se podréan abrir
las puertas in situ y éstas se volverdn a cerrar automaticamente al soltar el mecanismo de
control local. El selector de modalidad estard normalmente en la posicion de "control
local”. La modalidad de “puertas cermadas" se utilizarda tUnicamente en casos de
emergencia o para realizar pruebas. Se prestara especialmente alencion a la fiabilidad del

selector de modalidad.

&2  FEn la consola central de mando del puente de navegacion habra un diagrama que
muestre el emplazamiento de cada pueria, con mdicadores visuales para cada pueria que
indiquen si est4 abierta o cerrada. Una luz roja indicard que la puerta estd completamente
abierta y una luz verde que estd completamente cerrada. Cuando se cierre la pueria por
telemando, la luz roja indicaré destellande que la puerta esta en posicion intermedia, El
circuito indicador sera independiente del circuito de control de cada puerta.

83  No seré posible abrir una puerta por telemando desde la consola central de mando.
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9.1 En los mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados en los
entrepuentes se podran instalar puertas estancas de construccion satisfactoria, si a juicio
de la Administracion tales puertas son esenciales. Estas puertas podrdn ser de bisagra o
de corredera (con o sin ruedas), pero no de tipo telemandado. Su emplazamiento sera tan
elevado y distante del forro exterior como resulte posible, y en ningiin caso se hallari su
borde vertical exterior a una distancia del forro exterior inferior a un quinto de la manga
del buque, tal como se define ésta en la regla2, midiéndose esa distancia
perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura del calado méximo de

compartimentado.

9.2 Si alguna de estas puertas es accesible durante el viaje, estard provista de un
dispositivo que impida su apertura sin autorizacién. Cuando esté previsto instalar puertas
de este tipo, su nimero y disposicién sern especialmente examinados por la

Administracion.

10 No se permitir el empleo de planchas desmontables en los mamparos, salvo en
los espacios de maquinas. La Administracion podra permitir que en cada mamparo
estanco se instale como méximo una puerta estanca de corredera de accionamiento a
motor mas ancha que las especificadas en el parrafo 7.1.2 en lugar de dichas planchas
desmontables, siempre que tales puertas hayan de permanecer cerradas durante la
navegacion, salvo en caso de urgente necesidad, a discrecidn del capitan. No es necesario
que estas puertas satisfagan lo prescrito en el parrafo 7.].4 respecto del cierre total

mediante un mecanismo manual en 90 s.

1.1~ Si los troncos o tineles que sirven para comunicar los alojamientos de la
tripulacion con la cdmara de calderas, dar paso a tuberfas o cualguier otro fin atraviesan
mamparos estancos, seran estancos y satisfaran lo previsto en la regla 16-1. Si un tinel o
tronco se utihiza en la mar como pasadizo, el acceso a por lo menos uno de sus extremos
sera un conducto estanco cuya boca esté situada por encima de la cubienta de cierre. El
acceso al otro extremo del tronco o tinel podré ser una puerta estanca del lipo que sea
necesario segin su emplazamiento en el buque. Dichos troncos o tineles no atravesaran
el primer mamparo de compartimentado situado a popa del mamparo de colision.

11.2 Cuando esté previsto instalar tineles que atraviesen mamparos estancos, tales
casos serdn examinados especialmente por la Administracion.

11.3  Donde haya troncos de acceso a espacios de carga refrigerados y conductos de
ventilacion o de tiro forzado que atraviesen mas de un mamparo estanco, los medios de
cierre instalados en las aberturas de esos mamparos serdn de accionamiento a motor y
podran cerrarse desde un puesto central situado por encima de la cubierta de cierre.

Regla 13-1
Aberturas en los mamparos estancos y en las cubiertas
interiores estancas de los buques de carga

| El nimero de aberturas practicadas en los compartimientos estancos seri e
minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacién correcta del buque.
Cuando sea necesario atravesar mamparos estancos y cubiertas inferiores estancas para
habilitar accesos o dar paso a tuberias, tubos de ventilacion, cables eléctricos, etc., se
dispondran medios para mantener la integridad de estanquidad. La Administracién podra
permitir unas condiciones de estanquidad meros estrictas en las aberturas situadas por
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encima de la cubierta de francobordo, siempre que se demuestre que puede contenerse
ficilmente la inundacion progresiva y que no peligra la segundad del buque.

2 Las puertas instaladas para asegurar la integndad de estanquidad de las aberturas
interiores que se utilicen mientras el buque esté en la mar, serdn puertas estancas de
corredera que podrén cerrarse por telemando desde el puente y también podran accionarse
in situ desde ambos lados del mamparo. El puesto de control estard provisio de
indicadores que sefialen si las puertas estdn abiertas o cerradas, y se instalard un
dispositivo de alarma audible que suene cuando se esté cerrando la puerta. El suministro
de energia, el sistema de control y los indicadores deberan seguir funcionando en caso de
que falle la fuente de energia principal. Se pondré especial empefio en reducir al minimo
el efecto de un fallo en el sistema de control. Todas las puertas estancas de corredera de
accionamiento a motor estaran provistas de un mecanismo individual de accionamiento
manual. Deberd ser posible abrirlas y cerrarlas a mano por ambos lados.

3 Las puertas de acceso y las tapas de escotilla de acceso que normalmente
permanezcan cerradas mientras el buque esté en la mar y cuyo fin sea asegurar la
integridad de estanquidad de las aberturas interiores irdn provistas de dispositivos
indicadores in situ y en el puente gue muestren si dichas puertas o tapas de escotilla estin
abiertas o cerradas. Se fijard un aviso en cada una de esas puertas o tapas de escotilla que

mdigue que no debe dejarse abierta.

4 Si la Administracion las considera esenciales, se podran instalar pueras o rampas
estancas cuya construccion sea satisfactoria, para compartimentar intemamente espacios
de crga de grandes dimensiones. Estas puertas o rampas podrin ser de bisagra o de
corredera (con o sin ruedas) pero no de tipo telemandado. Si1 durante el viaje es posible
acceder 2 algunas de estas puertas o rampas se inslalaran en ellas dispositivos para

impedir que se abran sin autorizacion.

En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan
permanentemente cerrados mientras el bugue esté en la mar para garantizar la integridad
de estanguidad de las aberturas interiores, se fijard un aviso que indigue que debe
manienerse cerrado. No serd necesario fijar tal aviso en bs registros provistos de tapas

sujetas con pernos a intervalos muy proximos.

Regla 14
Buques de pasaje que tramsporten vehiculos de mercancias
y el personal de los mismos

l La presenie regla se aplica a los buques de pasaje proyectados o adaptados para
transportar vehiculos de mercancias con su personal

2 Si el total de pasajeros a bordo de dichos buques, incluido el personal de los
vehiculos, no excede de 12 + 4425 (donde Ag= drea total de la cubierta (metros
cuadrados) en que estan los espacios disponibles para la colocacion de vehiculos de
mercancias, siendo la altura libre en los sitios de colocacion de los vehiculos y en las
entradas de tales espacios no inferior a4 m), se aplicarda lo dispuesto en las
reglas 13.9.1 y 13.9.2 por lo que respecta a las puertas estancas, si bien éstas podran
instalarse & cualguier nivel de los mamparos estancos gue subdividen los espacios de
carga. Ademds, se instalaran indicadores automaticos en el puente de navegacién que
sefialen si cada una de dichas puertas estd cerrada y si lodos los cierres de puerta estin

asegurados.
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3 Si se ha instalado una puerta estanca de conformidad con la presente regla, no
podré extenderse un certificado para que el buque pueda lransportar un numero de
pasajeros superior al que se prevé en el parrafo 2.

Regla 15
Aberturas en el forro exterior por debajo de la cubierta de cierre de los
buques de pasaje y por debajo de la cubierta de francobordo
de los buques de carga

I El nimero de aberturas practicadas en el forro exterior quedard reducido al
minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque.

2 La disposicion y la eficacia de los medios de cierre utilizados para cualesquiera
aberturas practicadas en el forro exterior guardarin armonia con la finalidad a que se
destinen ¢slas y la posicién que ocupen y, en términos generales, responderdn a criterios

que la Administracion juzgue satisfactorios.

3.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que
haya en vigor, no se instalard ningin portillo en una posicion tal que su borde inferior
quede por debajo de una linea trazada en el costado del buque paralelamente a la cubierta
de cierre y cuyo punto mas bajo quede por encima del calado méximo de
compartimentado a una distancia igual al2,5% de la manga, o a 500 mm si este valor es

superior.

3.2 Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la cubienta de cierre de los
buques de pasaje y de la cubieria de francobordo de los bugues de carga conforme a lo
permitido en el parrafo 3.1 estardn construidos de un modo tal que nadie pueda abrirlos

sin permiso del capitdn.

4 En todos los portillos se instalarin tapas ciegas de bisagra de accién segura,
dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y asegurarlas con facilidad y firmeza,
haciéndolas estancas, aunque a popa de un octavo de la eslora del bugue desde la
perpendicular de proa y por encima de una linea trazada en el costado del buque
paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mas bajo est€ a una altura de 3,7 m mas
e12,5% de la manga del bugue por encima del calado maximo de compartimentado,
dichas tapas ciegas podrdn ser desmontables en alojamientos para pasajeros que no sean
los destinados a pasajeros de entrepuente, a menos que el Convenio internacional sobre
lineas de carga que haya en vigor exija que sean inamovibles. Las citadas lapas ciegas

desmontables se guardaran junto a los portillos en que deban ser utilizadas.

5.1 No se instalarén pontillos en ninguno de los espacios destinados exclusivamene al

transporie de carga o carbon.

5.2 Sin embargo, podri haber portillos en los espacios destinados al transporte
alternativo de carga y pasajeros, pero estardn construidos de un modo tal que nadie pueda

abrirlos ni abrir sus tapas ciegas sin permiso del capitan,

6 No se instalaran portillos de ventilacién automatica en el forro exterior por debajo
de la cubierta de cierre de los bugues de pasaje y de la cubierta de francobordo de los
buques de carga sin autorizacién especial de la Administracion.
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7 Se reducira al minimo el nimero de imbomales, descargas de aguas sucias y
aberturas analogas practicadas en el forro exterior, ya utilizando cada abertura para lantas
tuberias de aguas sucias y conductos de otros tipos como sea posible, ya recurriendo &

otra modalidad satisfactoria,

8.1 Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior iran provistas de
medios eficaces y accesibles que impidan la entrada accidental de agua en el buque.

8.2.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que
haya en vigor, y exceptuando lo estipulado en el parrafo 8.3, toda descarga separada que
atraviese el forro exterior desde espacios situados por debajo de la cubierta de cierre de
los buques de pasaje v de la cubierta de francobordo de los buques de carga estard
provista de una vélvula automdtica de retencion dotada de un medio positivo de cierre
situado por encima de la cubierta de cierre, 0 bien de dos valvulas automaticas de
retencién sin medios positivos de cierre, a condicién de que la valvula interior esté
situada por encima del calado méximo de compartimentado de modo que sea siempre
accesible a fines de examen en circunsiancias normales de servicio. Cuando se instale
una vilvula dotada de medios positivos de cierre, su posicion de accionamiento, situada
por encima de la cubierta de cierre, serd siempre facilmente accesible, y habra indicadores

que sefialen si la vdlvula esta abierta o cerrada.

§.2.2 Se aplicara lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que
haya en vigor a las descargas que atraviesen el forro exterior desde espacios situados por
encima de la cubierta de cierre de los bugues de pasaje y de la cubierta de francobordo de

los buques de carga.

83  Las tomas de mar y descargas principales y auxihares del espacio de maquinas
que sirvan para el funcionamiento de las maquinas estaran provistas de valvulas
facilmente accesibles e intercaladas entre las tuberias v el forro exterior o entre las
tuberias y las cajas fijadas al forro exterior. En los espacios de médquinas con dotacion,
las valvulas podran regularse desde el punto en gue estén emplazadas e iran provistas de

indicadores que senalen si estan abiertas o cerradas.

84  Las piezas moviles que atraviesen la chapa del forro extenior situada debajo del
calado maximo de compartimentado estaran dotadas de obturadores estancos que la
Administracion juzgue satisfactorios. El prensaestopas interior estard situado dentro de
un espacio estanco de un volumen tal que, si se inunda, la cubierta de cierre no quede
sumergida. La Administracion podré prescribir que si tal compartimiento se inunda, los
dispositivos destinados a servicios esenciales o de emergencia de conduccion de fuerza,
alumbrado, comunicaciones interiores, sefiales u otros dispositivos de emergencia puedan

seguir utilizdndose en ofras partes del bugue.

85  Todos los accesorios y valvulas del forro exterior prescrilos en la presente regla
seran de acero, bronce u otro matenial ductil aprobado. No se aceptaran valvulas de
hierro fundido comin ni de otros materiales andlogos. Todas las tuberias a las que se
hace referencia en la presente regla seran de acero o de olro material equivalente que la

Administracién juzgue satisfactorio.

9 Los portalones y las portas de carga y de aprovisionamiento de combustible
instalados por debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasaje y de la cubierta de
francobordo de los buques de carga serdn estancos y no estaran situados en ningin caso
de modo que su punto més bajo quede por debajo del calado méaximo de compartimentado.
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10.]1  La abertura interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc., ird provista de una

lapa eficaz.

10.2  Si estas aberturas interiores estin situadas por debajo de la cubiena de cierre de
los buques de pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga, la tapa citada
serd estanca y, ademés, en el vertedor habra una valvula automatica de retencién colocada
en lugar accesible, por encima del calado maximo de compartimentado.

Regla 15-1
Aberturas exteriores en los buques de carga

] Los cierres de todas las aberturas exteriores que den a compartimientos que se
suponen intactos en el anélisis de averias y que queden por debajo de la flotacién final

con averia deberan ser estancos.

2 Los cierres de aberturas exteriores que deban ser estancos de conformidad
con lo dispuesto en el parrafo 1, salvo en el caso de las tapas de las escotillas de carga,

irdn provistos de indicadores en el puente.

3 Las aberturas practicadas en el forro exterior que se encuentren por debajo de la
cubierta que limita la extension vertical de la averia estaran provistas de dispositivos para
impedir que scan abiertas sin autorizacion si durante el viaje se puede acceder a ellas,

4 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se manlengan
permanentemente cerrados mientras el buque esté en la mar para garantizar la integridad
de estanquidad de aberturas exteriores se fijara un aviso que indique que debe mantenerse
cerrado. No serd necesario fijar tal aviso en ks registros provistos de tapas sujetas con

pemos a intervalos muy préximos.
Regla 16

Construccién y pruebas iniciales de puertas
estancas, portillos estancos, etc.

! En lodes los bugues:

5 el proyecto, los materiales y la construccién de todas las puerias estancas y
de los pontillos, portalones y portas de carga, valvulas, tuberias y
vertedores de cenizas y de basuras a que se hace referencia en las presentes
reglas habrén de ser satisfactorios a juicio de la Administracion

2 tales valvulas, puertas y mecanismos irdn marcados de modo apropiado, a
fin de que puedan utilizarse con la méxima seguridad: y

3 el marco de las puertas estancas verticales no tendra en su parte inferior
ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad que impida que la

pueria se cierre perfeclamente.



- 46 -

2 En los bugues de pasaje y los buques de carga, las puerias estancas se probaran
sometiéndolas a la presién correspondiente a la carga de agua que podria soportar en la
etapa final o intermedia de una inundacion. Cuando determinadas puertas no puedan
someterse a prueba por la posibilidad de que se dafen los aislamientos o los elementos de
la instalacién, se sustituird por una prucba de homologacion consistente en someter d
prototipo de cada tipo y tamafio de puerta a una presion que corresponda, por lo menos, a
la carga hidrostatica requerida para la ubicacion prevista. La prueba de homologacién se
efectuara antes de instalar la puerta. El método de instalacidn y el procedimiento para
instalar la puerta a bordo deberan corresponder a los de la prueba de homologacion. Una
vez instalada a bordo, se comprobara el montaje adecuado entre el mamparo, el marco y

la puerta.
Regla 16-1
Construccion y pruebas iniciales de cubiertas
estancas, troncos estancos, elc.
1 Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tineles, quillas de cajon y

conductos de ventilacién tendran una resistencia igual a la de los mamparos estancos
situados a su mismo nivel. Los medios empleados para hacer estancos esos elementos y
Jas medidas tomadas para cerrar las aberturas que pueda haber en ellos habrén de ser
salisfactorios a jwcio de la Administracion. Los conductos de ventilacion y troncos
estancos llegardn cuando menos a la cubierta de cierre en los buques de pasaje y a la

cubierta de francobordo en los buques de carga.

2 Cuando un tronco de ventilacién que atraviesa una estructura penetre en la
cubierta de cierre, el tronco sera capaz de soportar la presion del agua que pueda haber en
su interior, después de tener en cuenta el angulo maximo de escora admisible durante las

elapas intermedias de la inundacion, de conformidad con la regla 7-2.

3 Cuando la penetracion de la cubierta de cierre se produzca total o parcialmente en
la cubierta principal de transbordo rodado, el tronco sera capaz de soporlar la presion del
chogue debida a los movimientos intemos del agua (chapoleo del liquido) retenida en la

cubierla de transbordo rodado.

4 Terminada su construccion, las cubiertas estancas se somelerdn a una prueba con
manguera o de inundacion, y los troncos, tineles y conductos de ventilacion estancos se

someteran a una prueba con manguera.

Regla 17
Integridad de estanquidad interna de los buques de
pasaje por encima de la cubierta de cierre

| La Administracion podré exigir que se tomen lodas las medidas razonables y
précticas que quepa adoptar para limitar la posibilidad de que el agua entre y se extienda
por encima de la cubierta de cierre. Entre esas medidas podra figurar la instalacion de
mamparos parciales o de buldrcamas. Cuando se instalen mamparos estancos parciales y
buldrcamas en Ja cubierta de cierre, por encima de mamparos estancos o en las
inmediaciones de éstos, irdn unidos al casco v a la cubiena de cierre por conexiones
estancas, a fin de restringir el flujo del agua a lo largo de la cubierna cuando el bugue esté
escorado a causa de una averia. Si1 el mamparo estanco parcial no estd en la misma
vertical que el mamparo que lenga debajo, se debera dar una estanquidad eficaz a la
cubierta que los separe. Si las aberturas, tuberias, imbomales, cables eléctricos, etc.
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atraviesan los mamparos o las cubiertas parcialmente estancos situados en la parte
sumergida de la cubierta de cierre, se tomardn las medidas oportunas para garantizar la
estanquidad de la estructura situada por encima de la cubierta de cierre.

2 Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendran brazolas de altura y
resistencia suficientes y estaran provistas de medios eficaces que permitan cerrarlas
répidamente haciéndolas estancas a la intemperie. Se instalardn las portas de desagiie, las
amuradas abiertas y los imbornales necesarios para evacuar ripidamente el agua de la
cubierta de intemperie, sean cuales fueren las condiciones meteoroldgicas.

3 El' extremo abierto de los tubos de aireacion que desemboquen en una
superestructura eslard al menos 1 m por encima de la flotacién cuanda e) bugue escore a
un angulo de 15° o alcance el dngulo méximo de escora durante Jas etapas intermedias de
la inundacion, determinado mediante célculo directo, si éste es mayor. De lo contrario,
los tubos de aireacién de los tanques que no sean de hidrocarburos podran descargar por
el costado de la superestructura. Las disposiciones del presente parrafo no excluyen lo
dispuesto en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

ga y de aprovisionamiento de combustible y

4 Los portillos, portalones, portas de car
encima de la

otros medios de cierre de las aberturas practicadas en el forro exterior por
cubierta de cierre responderdn a un proyecto y una consiruccién eficientes y tendrin

resistencia suficiente, considerados los espacios en gue vayan instalados ¥ su posicion
con respecto al calado méximo de compartimentado.

5 En todos los portillos de los espacios situados debajo de la cubierta
inmedialamente superior a la cubienta de cierre se instalardn lapas interiores ciegas,
dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y asegurarlas con facilidad y eficacia de

manera estanca.

Regla 17-1
Integridad del casco y la superestructura, prevencion ¥ lucha contra averias
en los buques de pasaje de transbordo rodado

todos los accesos que

1.1 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 1.2 v 1.3,
de cierre estarin como

comuniquen con espacios situados por debajo de la cubierts
minimo, a 2,5 m por encima de dicha cubierta.

[.2  Si se instalan rampas para vehiculos que den acceso a espacios por debajo de la
cubierta de cierre, sus aberturas deberan poder cerrarse de manera estanca, impidiendo asi
la entrada de agua, y llevaran dispositivos de alarma gue indiquen su uso en el puente de

navegacion.

La Administracion podré autorizar la instalacién de determinados accesos a los

1.3
los

espacios situados debajo de la cubierta de cierre siempre que sean necesarios para
trabajos esenciales del buque, por ejemplo, el movimiento de maquinaria y pertrechos, ya
condicién de que dichos accesos sean estancos, estén provistos de un sistema de alarma ¥

de indicadores en el puente de navegacion.

2 En el puente de navegacion habra indicadores para todas las puertas del forro
exterior, puertas de carga y otros dispositivos de cierre que, a juicio de la Administracion,
puedan dar Jugar a la inundacion de un espacio de categoria especial 0 de un espacio de
carga rodada si se dejan abiertos o mal asegurados. El sistema indicador se proyectari
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Regla 20
Operaciones de carga de los buques de pasaje

I Una vez terminadas las operaciones de carga del bugue y anies de su salida,
el capitdn determinara el asiento y la estabilidad del buque y se cerciorard ademds de que
éste cumple los criterios de estabilidad prescritos en las reglas pertinentes, haciendo la
oportuna anotacion, La estabilidad del buque se determinara siempre mediante célculo.
La Administracién podré aceptar la utilizacion de un computador electrénico de carga y
estabilidad o medios equivalentes para el mismo fin.

2 En general, no se transportard agua de lastre en tanques destinados a combustible
liquido. Los bugques en los que no sea posible evitar que el agua vaya en tales tanques
irdn provistos de equipo separador de agua e hidrocarburos que a juicio de la
Administracién sea satisfactorio, o de otros medios, tales como dispositivos de descarga
en instalaciones portuarias de recepcion, que la Administracion considere aceptables para

eliminar el lastre de agua oleosa,

3 Lo dispuesto en Ja presente regla no irda en menoscabo de lo dispuesto en el
Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los bugues que esté en vigor.

Regla 21
Accionamiento e inspeccién periodicos de puertas
estancas, etc., en los bugues de pasaje

I Semanalmente se realizardn ejercicios de accionamiento de puertas estancas,
portillos, véalvulas y mecanismos de cierre de imbormales, vertedores de cenizas y de
basuras. En los bugues cuya duracién de viaje exceda de una semana, antes de la salida
de puerto se llevard a cabo un gjercicio completo; luego, en el curso del viaje se realizaran
otros, a razon de cuando menos UNo por semana.

2 Todas las puertas estancas, tanto las de accionamiento a motor como las de
bisagra, situadas en los mamparos estancos gue se utilicen en la mar se hardn funcionar a
diario.

i Las puertas eslancas y todos los mecanismos y los indicadores relacionados con
ellas, todas las vilvulas cuyo cierre sea necesario para hacer estanco un compartimiento y

todas las valvulas de cuyo accionamiento dependa el funcionamiento de las
interconexiones para control de averias, seran inspeccionados periddicamente en la mar,

por lo menos una vez por semana.

4 En el diario de navegacion quedara constancia de lodos los ejercicios e
inspecciones prescritos en la presente regla, con referencia explicta a cualesquiera

defectos que se hayan constatado.
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Regla 22
Prevencién y control de la entrada de agua, etc.

] Todas las puertas estancas se mantendran cerradas durante Ja navegacion, a menos
que puedan abrirse durante la misma segtin se especifica en los parrafos 3 y 4. Las puertas
estancas de anchura superior a 1,2 m de los espacios de maquinas, permitidas en virtud de
la regla 13.10, podran abrirse tnicamente en las circunstancias indicadas en dicha regla,
Toda puerta que se abra de conformidad con lo dispuesto en el presente parrafo, se podra

cerrar inmediatamente,

2 Las puertas estancas situadas por debajo de la cubierta de cierre, gue tengan un
vano de una anchura mixima superior a 1,2 m se mantendrén cerradas cuando e bugque
esté en la mar, salvo por periodos limitados cuando sea absolutamente Necesano, segin

determine la Administracion.

3 Una puerta estanca podra abrirse durante la navegacion para permitir el paso de
pasajeros o tripulantes o cuando sea necesario para realizar trabajos en las inmediaciones.
La puerta se cerrard inmediatamente después de que se haya pasado por ella o cuando se
haya terminado la tarea que hizo necesario abrirla,

4 Solo se podrd permitir que algunas puertas estancas permanezcan abiertas durante
la navegacidn si se considera absolutamente necesario; es decir, si se determina que es
esencial que estén abiertas para utilizar eficazmente y con seguridad las maquinas del
buque o para permitir a los pasajeros el acceso normal sin restricciones a todas las zonas
del buque que les esién destinadas. La Administracién sélo tomaré tal decisién después
de examinar con detenimiento las repercusiones que pueda tener en las operaciones del
buque y en su aptitud para conservar la flowabilidad. Toda puerta estanca que esté
permitido dejar abierta en tal circunstancia se indicaré claramente en la informacién sobre
la estabilidad del bugue y estard siempre en condiciones de ser cerrada en el aclo.

5 Las planchas desmontables de los mamparos estaran siempre en su Jugar antes de
que el bugue se haga a la mar y no se desmontaran durante la navegacion salvo en casos
de urgente necesidad, a discrecién del capitan. Cuando se vuelvan a colocar, se tomarin
las precauciones necesarias para asegurar que las juntas queden estancas. Las puertas
estancas de corredera de accionamiento a motor permitidas en los espacios de maquinas
de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.10, se cerrardn antes de que el bugque se
haga a la mar y permaneceran cerradas durante la navegacion salvo en caso de urgente

necesidad, a discrecion del capitan.

6 Las puertas estancas instaladas en los mamparos estancos que dividan Jos espacios
de carga situados en los entrepuentes, de conformidad con lo dispuesto en la regla 13.9.1,
se cerraran antes de que empiece el viaje y se mantendran cerradas duranie la navegacion;
la hora de apertura en puerto de tales puertas v la de cierre antes de que el buque vuelva a

salir del puerto se anotaran en el diario de navegacion.

7
encuentren por debajo de la cubierta de cierre se cerraran y asegurarin de forma

antes de que el buque se haga a la mar, y permaneceran cerrados durante la navegacion.

Los portalones y las portas de carga y de aprovisionamiento de combustible que se
estanca
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8 Las puertas indicadas a continuacion que estén situadas por encima de la cubierta
de cierre, estardn cerradas y enclavadas antes de que el buque inicie cualquier viaje vy
permaneceran cerradas y enclavadas hasta que el buque llegue al siguiente puesto de

atraque:

§ | las puertas de embarque de carga que haya en el forro exterior o en las
paredes de las superestructuras cerradas:

2 los yelmos de las puertas de proa instalados en los lugares indicados en el
parrafo 8.1;

3 las puertas de embarque de carga que haya en el mamparoe de colision; y

las rampas que formen un cierre distinto de los definidos en los

parrafos 8.1 a 8.3.

9 En los casos en que no sea posible abrir o cerrar una puerta mientras el buque esta
en el puesto de atraque, se permitira abrir o dejar abierta dicha puerta mientras el buque
esté aproximandose al puesto de atraque o aparténdose de é€l, pero sdlo en la medida
necesaria para hacer posible el accionamiento inmediato de la puerta. En todo caso, la

puerta interior de proa deberd permanecer cerrada.

10 No obstante lo prescrito en los parrafos 8.1 y 8.4, la Administraciéon podra
autorizar la apertura de determinadas puertas a discrecion del capitan, si ello es necesario
para las operaciones del bugue o para el embarco v desembarco de pasajeros cuando el
buque se halle en un fondeadero seguro y siempre que no vaya en detrimento de la

seguridad del buque.

1] El capitain se asegurard de que existe un sistema eficaz de supervision vy
notificacion de la apertura v ¢l cierre de ks puertas mencionadas en el parrafo &

12 El capitdn se asegurard asimismo de que, antes de que el buque emprenda
cualquier viaje, se anotan en el diario de navegacién la hora en que se cerraron por Gltima
vez las puertas a que se hace referencia en el pimmafo 13 vy la hora en que se abren
determinadas puertas en virtud de lo dispuesto en el parrafo 14.

13 Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones, poras de
carga y de aprovisionamiento de combustible y demads aberturas que en cumplimiento de
lo prescrito en las presentes reglas deban mantenerse cerradas durante la navegacion, se
cerrardn antes de que el bugue se haga a la mar. Las horas de cierre y de apertura (51 esto
altimo estd permilido por las presentes reglas) se anotaran en el diario de navegacion

prescrito por la Administracion.

14 Cuando, en un entrepuente, el borde inferior de cualquiera de los portillos a que se
hace referencia en la regla 15.3.2 esté por debajo de una linea paralela a la cubierta de
cierre trazada en el costado, cuyo punto inferior esté a 1,4 m mas el 2,5% de la manga del
buque por encima de la superficie del agua cuando el buque se haga a la mar, todos los
portillos de ese entrepuente se cerraran de manera estanca v enclavaran antes de que el
buque salga del puerto, y no se abrirdn antes de que el bugue haya arribado al proximo
puerto. Cuando proceda, al aplicar el presente pdrrafo se efectuard la correccion

correspondiente a la navegacion en agua dulce.
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%) Las horas de apertura de tales portillos en puerto y de su cierre y
enclavamiento antes de que el buque se haga a la mar se anotarin en el
diario de navegacion que prescriba la Administracion,

12 En todo buque que tenga uno o més portillos emplazados de modo que lo
prescrito en el parrafo 14 les sea aplicable cuando el bugue esté flotando
en su calado méximo de compartimentado, la Administracién podra fijar el
calado medio limite con el que dichos portillos tendrdn el borde inferior
por encima de la linea paralela a la cubierta de cierre trazada en ¢l costado
y cuyo punto inferior se encuentre al,4 m maés el 25% de la manga del
buque por encima de la flotacién correspondiente a dicho calado medio
limite, y con el que, por consiguiente, se permitird que el buque se haga a
la mar sin haber cerrado y enclavado previamente los citados portillos y
que €stos se puedan abrir, bajo la responsabilidad del capitan, en el curso
del viaje hasta el proximo puerto. En las zonas tropicales, seglin éstas se
definen en el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en
vigor, este calado limite se podrd aumentar en 0,3 m.

15 Los portillos y sus tapas ciegas que no sean accesibles en el curso de la

navegacion se cerrardn y quedaran asegurados antes de que el buque se haga a la mar.

16 Si se transporta carga los espacios indicados en la regla 15.5.2 los portillos y sus
lapas ciegas se cerrardn de manera estanca y se enclavarén antes de embarcar Ja carga y
su cierre y enclavamiento se anotard en el diario de navegacion, segin estipule la
Administracidn.

17 Mientras no se utilicen los verledores de basuras, elc.,, tanto sus tapas como la
valvula prescrita en Ja regla 15.10.2 se mantendrén cerradas Yy aseguradas,

Regla 23
Prescripciones especiales para los buques de pasaje de transbordo rodado

1 Los espacios de categoria especial v los espacios de carga rodada estaran
continuamente patrullados o supervisados con medios eficaces, como por ejemplo un
sistema de vigilancia por televisién, de manera que se¢ pueda delectar cualquier
desplazamiento de los vehiculos en condiciones meteorolégicas adversas o ¢l acceso no
autorizado de los pasajeros a ellos mientras el buque esté navegando.

2 Se conservara a bordo, expuesta en un lugar apropiado, informacion
adecuadamente documentada sobre los procedimientos Operativos para cerrar y asegurar
todas las puertas del forro exterior, las puertas de carga y otros dispositivos de cierre que,
a juicio de la Administracion, si se dejan abiertos o mal asegurados podrian dar lugar a la

inundaci6n de un espacio de categoria especial o de un espacio de carga rodada.

3 Todos los accesos que conduzcan desde la cubierta de transbordo rodado y de las
rampas para vehiculos a espacios situados por debajo de la cubierta de cierre se cerraran
antes de que ¢l buque salga del puestio de atraque para cualquier viaje y permaneceran

cerrados hasta que el buque llegue al siguiente puesto de atraque.

4 El capitan se asegurard de que existe un sistema eficaz de supervision y
notificacién del cierre y la apertura de los accesos a que se hace referencia en el parrafo 3.
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5 El capitén se asegurara de que, antes de que el buque salga del puesto de atrague
para cualquier viaje, se amta en el diario de navegacion la hora en que se cerraron por
lltima vez los accesos a que se hace referencia en el pdrrafo 3 segin estipula la

regla 22.13.

6 Independientemente de lo prescrito en el parrafo 3, la Administracion podrd

permitir que algunos accesos se abran duranie el viaje, pero unicamente el tiempo
suficiente para pasar a través de ellos y si asi lo exigen los trabajos esenciales del bugue.

7 Todos los mamparos transversales o longitudinales que se consideren eficaces
para relener el agua de mar acumulada en la cubierta de transbordo rodado estardn
colocados y asegurados antes de que el buque salga del puesto de atraque y permanecerén
colocados y asegurados hasta que el buque llegue al siguiente puesto de atraque.

8 Independientemente de lo prescrito en el pamafo 7, la Administracion podré
permitir que algunos accesos dentro de dichos mamparos se abran durante el viaje, pero
solo el tiempo necesario para pasar a través de ellos y si asi lo exigen los trabajos

esenciales del bugue.

9 En todos los bugues de pasaje de transbordo rodado, el capitdn u oficial designado
se cerciorardn de que sin que ellos den su consenlimiento expreso, no se permilird a
ningin pasajero el acceso a las cubiertas de transbordo rodado cerradas cuando el bugue

esté navegando.

Regla 24
Prevencidn y control de la entrada de agua, etc. en los buques de carga

| Las aberturas practicadas en el forro exterior que se encuentren por debajo de la
cubierta que limita la extension vertical de la averia estarén permanentemente cerradas

mieniras el buque esté en la mar.

2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 3, la Administracién podra autorizar la
apertura de determinadas puertas a discrecion del capitan si ello es necesario para las
operaciones del buque y siempre que no peligre la seguridad de éste.

3 Las puertas o rampas estancas instaladas para comparlimentar internamente
espacios de carga de grandes dimensiones, se cerrarén antes de que empiece el viaje y se
mantendran cerradas durante Ja navegacion; la hora de apertura de dichas puerias en

puerto y la de cierre antes de que el buque salga del puerto, se anotaran en el diario de
navegacion.

4 La utilizacién de las puertas de acceso y las tapas de escotilla cuyo fin sea
garantizar la integridad de estanquidad de las aberturas interiores serd autorizada por el

oficial de guardia.
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Regla 25
Detectores del nivel de agua en buques de carga con
una tnica bodega que no sean graneleros

] Los buques de carga con una tnica bodega que no sean graneleros, construidos
antes dell de enero de 2007, cumplirin las prescripciones de la presente regla a mas

tardar el 31 de diciembre de 2009,

2 Los buques de eslora () inferior a80 m, o a 100 m en el caso de los buques
construidos antes del 1 de julio de 1998, y con una tinica bodega de carga por debajo de Ja
cubierta de francobordo o con bodegas de carga por debajo de la cubierta de francobordo
que no esién separadas, como minimo, por un mamparo estanco hasta dicha cubierta,
estaran dotados en lal espacio o espacios de detectores del nivel de agua.

3 Los detectores del nivel de agua prescritos en el péarrafo 2 deberan:

¥ emitir una alarma visual y sonora en el puente de navegacion cuando el
nivel de agua por encima del teche del doble fondo de la bodega de carga
llegue a una altura no inferior 40,3 m, y otra cuando dicho nivel alcance
el 15% como méximo de la profundidad media de la bodega de carga; y

i2 estar instalados en el extremo popel de la bodega, o por encima de su parte
més baja donde el techo del doble fondo no es paralelo a la linea de
flotacién proyectada. Cuando sobre el techo del doble fondo se hayan
instalado  buldrcamas © mamparos parcialmente estancos, las
Administraciones podran exigir la instalacién de detectores adicionales.

4 No serd necesario instalar los detectores del nivel de agua prescritos en el
parrafo 2 en los bugues que cumplan lo prescrito en la regla 12 del capitulo XII, ni en los
buques que tengan compartimientos Jlaterales estancos a cada lado de la bodega de carga
que se extiendan verticalmente, como minimo, desde el techo del doble fondo hasta la

cubierta de francobordo.”

PARTE C
INSTALACIONES DE MAQUINAS

Insértese la siguiente nueva regla 35-1 a continuacion de la regla 35 existente:

"Regla 35-1
Medios de bombeo de aguas de sentina

I La presente regla es aplicable a los buques construidos el ] de enero de 2009, o

posteriormente.

2 Bugques de pasaje y buques de carga

2.1 Se instalara un eficiente sistema de achique que permita bombear Vv agotar, en
todas las situaciones que se den en la prictica, cualquier compartimiento estanco distinto
de un espacio permanentemente destinado a levar agua dulce, agua de lastre, combus tible
liquido © carga liquida, y para el cual se provea otro medio eficiente de achique. Se
instalaran medios eficientes para evacuar el agua de las bodegas refrigeradas.
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2.2 Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicios generales podrin
ser consideradas como bombas de sentina motorizadas independientes, siempre que vayan
provistas de las necesarias conexiones con el sistema de achique.

2.3 Todo ramal de sentina utilizado en el interior o debajo de carboneras o de tanques
de almacenamiento de combustible liquido, y en espacios de calderas o de mdquinas, con
inclusion de los espacios en que se hallen los tanques de sedimentacion o los grupos de
bombeo de combustible, seran de acero o de otro material apropiado.

2.4  Ladisposicion del sistema de bombeo del agua de sentinas y de lastre serd tal que
el agua no pueda pasar del mar o de los tanques de lastre a los espacios de carga o de
méquinas, ni de un compartimiento a otro. Se lomaran medidas para impedir que ningin
tanque profundo que tenga conexiones con las instalaciones de achique y lastrado sufra
inadvertidamente la penetracion de agua del mar cuando contenga carga, o que se vacie

por un ramal de sentina cuando contenga lastre de agua.

2.5  Todas las cajas de distribucion y vdlvulas accionadas manualmente, conectadas a
la instalacion de achique, ocupardn posiciones que en circunsiancias normales sean

accesibles,

2.6  Se dispondré lo necesario para que el drenaje de los espacios de carga cerrados
situados sobre la cubierta de cierre de todo buque de pasaje y sobre la cubierta de
francobardo de todo buque de carga, si bien la Administracion podrd permitir que se
prescinda de los medios de drenaje en cualquier compartimiento determinado de cualquier
buque o clase de bugue cuando juzgue que debido al tamafio o al compartimentado
interior de esos espacios ello no ird en detrimento de la seguridad del buque.

26.] En caso de que el francobordo hasta la cubierta de cierre y la cubierta de
francobordo, respectivamente, sea tal que el borde de la aabieria se sumerja cuando el
buque escore mas de 5° el drenaje se realizara mediante imbornales, en nimero y tamario
adecuados, que descarguen directamente al exterior del buque, instalados de conformidad
con lo prescrito en la regla 15 si se trata de un buque de pasaje, y con lo prescrito para
imbornales, tomas de aguas y descargas en el Convenio intemacional sobre lineas de

carga que haya en vigor si se trata de un buque de carga.

2.6.2 En el caso de gue el francobordo sea tal que el borde de la cubierta de cierre o el
borde de la cubierta de francobordo, respectivamente, se sumerja cuando el bugue
escore 5° 0 menos, se canalizaran las aguas de drenaje de los espacios de carga cerrados
situados sobre la cubierta de cierre o sobre la cubierta de francobordo, respectivamente,
hacia uno © mas espacios apropiados, de capacidad adecuada, que tengan un avisador de
nivel de agua excesivo y estén provistos de medios apropiados para descargar al exterior

del bugue. Ademds, se garanlizara que:

| el nimero, el tamafio y la disposicion de los imbomales son tales que
impidan una acumulacion excesiva de agua libre;

2 los medios de bombeo prescritos en la presenle regla para bugues de pasaje
o buques de carga, segin proceda, tienen en cuenta lo prescrilo para lodo
sistema fijo de extincion de incendios por aspersion de agua a presion;
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3 ¢l agua contaminada por gasolina u otras sustancias peligrosas no se vacia
en los espacios de maquinas y otros espacios en que pueda haber fuentes
de ignicion; y

4 cuando el espacio de carga cerrado esté protegido por un sistema de

extincién de incendios por anhidrido carbénico, los imbomales de cubierta
van provisios de medios para impedir e] escape del gas extintor.

3 Bugues de pasaje

31 El sistema de achique prescrito en el pamafo 2.1 podrd funcionar en todas las
situaciones que se den en la prictica después de sufrido un accidente, ya se halle el buque
adrizado o escorado. A este fin se instalarin peneralmente conductos laterales de
aspiracion, salvo en compartimientos estrechos situados en los extremos del buque, en los
que cabrd considerar que basta con un solo conducto de aspiracién. En compartimientos
de configuracién poco corriente podrén ser necesarios conductos de aspiracion
suplementarios. Se tomaran las medidas oportunas para que en el compartimiento de que
se trate el agua pueda llegar a las tuberias de aspiracion. Si la Administracién estima que
la provisién de medios de agotamiento en determinados compartimientos puede resultar
contraproducente, podrd permitir que no se efectiie tal provision, siempre que los cilculos
realizados de acuerdo con las condiciones estipuladas en las reglas 7 y 8 demuestren que
la aptitud del buque para conservar la flotabilidad no queda reducida.

3.2 Se instalardn como minimo tres bombas motorizadas conectadas al colector de
achique; una de ellas podréd ir accionada por las maquinas propulsoras. Cuando el
coeficiente de bombas de sentina sea igual o superior a 30, se instalara ademés una bomba

motorizada independiente.

El coeficiente de bombas de sentina se calculara del modo siguiente:

cuando P1 es mayor que P:  coeficiente de bombas de sentina = 72 .{___M ;‘?P: J
V4R ~F

M+2PJ

en los demas casos: coeficiente de bombas de sentina = 72 [

donde:

L = eslora del buque (en metros), segin ésta se define en la regla 2;

M = wvolumen del espacio de maquinas (en metros cibicos) tal como éste se
define en la regla 2, que se encuentra por debajo de la cubierta de cierre.
agregandole el volumen de todos los lanques de combustible liquido
permanentes situados por encima del techo del doble fondo y a proa o a

popa del espacio de maquinas;

volumen total de los espacios de pasajeros y de la tripulacién situados por
debajo de la cubierta de cierre (en melros ciibicos) destinados al
alojamiento y uso de los pasajeros y la tripulacién, excluidos los paficles
de equipajes, pertrechos, provisiones y correo:

JFJ

¥ = volumen total de la parte del buque que quede por debajo de la cubierta de
cierre {en metros cibicos);
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Py = KN

donde:

niimero de pasajeros para el cual se extendera al bugue el certificado
pertinente; y

N

n

K = 0,0561

No obstante, cuando el valor de KN sea mayor que la suma de F y del
volumen total de los espacios de pasajeros realmente situados por encima
de la cubierta de cierre, la cifra que se asignara a P; serd la resultante de
esa suma o la correspondiente a dos tercios de KN, si este valor es mayor.

3.3 Siempre que sea posible, las bombas de sentina motorizadas irdn en distintos
compartimientos estancos, dispuestos o situados de modo que una misma averia no pueda
ocasionar la inundacion de todos ellos. Si las maquinas propulsoras principales, las
maquinas auxiliares y las calderas se hallan en dos 0 mas compartimientos estancos, las
bombas disponibles para el servicio de achique quedaran repartidas, dentro de lo posible,

entre dichos compartimientos.

3.4  En todo bugue de eslora igual o superior a 91,5 m o cuyo coeficiente de bombas

de sentina, calculado de conformidad con el parrafo 3.2, sea igual o superior a 30, se
tomaran las medidas necesarias para que por lo menos haya una bomba de sentina
motaorizada que quepa utilizar en todas las condiciones de inundacion que el buque deba

poder afrontar, disponiéndose a ese fin que:

% una de las hombas de senlina exigidas sea una bomba de emergencia de un
tipo sumergible acreditado cuya fuente de energia se encuentre situada por
encima de la cublerta de cierre; 0 que

2 las bombas de sentina y sus fuentes de energia estén distribuidas de tal
modo a lo largo de la eslora del buque que quepa utilizar cuando menos
una bomba situada en un compartimiento indemne.

3.5  Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente para los
compartimientos de los piques, cada una de las bombas de sentina prescritas estard
dispuesta de modo que pueda aspirar agua de cualguiera de los espacios que en

cumplimiento de lo prescrito en el parrafo 2.1 haya que agotar.

3.6  Toda bomba de sentina motorizada sera capaz de bombear el agua a una velocidad
no inferior a 2 m/s en el colector de achique prescrito. Las bombas de sentina motorizadas
independientes, situadas en espacios de maquinas, eslardn provistas de conductos de
aspiracion directa en dichos espacios, aunque no se exigirdn mas de dos de tales
conductos en un mismo espacio. Cuando haya instalados dos © mas de dichos conductas,
se dispondré al menos uno en cada costado del buque. La Admimstracion podré exigir
que las bombas de sentina motorizadas independientes situadas en otros espacios tengan
conductos de aspiracion directa separados. Los conductos de aspiracion direcla estaran
convenientemente dispuestos y los instalados en un espacio de maquinas tendrin un

diametro no menor que el prescrito para el colector de achique,
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3.7.1 Ademis del conducto o de los conductos de aspiracién drecta preseritos en el
parrafo 3.6, en el espacio de maquinas habrd un conducto de aspiracién directa que
arrancando de la bomba principal de circulacion llegue al nivel de desagiie del espacio de
méquinas, y que esté provisto de una valvula de retencién. E] didmetro de este conducto

sera por lo menos igual a dos tercios del didmetro del orificio de admision de la bomba, si
el buque es de vapor, o igual al del orificio de admisién de la bomba, si se trata de una

molonave,

3.7.2 Cuando a juicio de la Administracién la bomba principal de circulacion no sea
idénea para ese fin, se instalard un conducto de emergencia de aspiracién directa que vaya
desde la mayor bomba motorizada independiente de que se disponga hasta el nivel de
desagiie del espacio de maquinas; el didmetro de este conducto serd igual al del orificio
principal de admisién de la bomba que se utilice. La capacidad de Ja bomba asi conectada
superara a la de una de las bombas de sentina exigidas en una medida que a juicio de la

Administracidn sea satisfactoria.

3.7.3 Los vastagos de las tomas de mar y de las vilvulas de aspiracién directa se
prolongaran hasta un nivel que rebase claramente el del piso de la cdmara de maquinas,

3.8 Todas las tuberias de aspiracion de las sentinas, hasta su punto de conexion con
las bombas, seran independientes de otras tuberias.

39 El didmetro 4 del colector de achique se calculard utilizando la férmula dada a
continuacion. No obstante, el didmetro interior real de dicho colector podra redondearse
hasta el tamafio normalizado més proximo que la Administracion juzgue aceptable:

d=25+1,68L (B+ D)

donde:

d es el diametro interior del colector de achique (en milimetros):;

Ly B son la eslora v la manga del bugue (en metros), tal como éstas quedan
definidasen laregla 2, v

Des el puntal de trazado del bugue medido hasta la cubierta de cierre (en metros),
si bien en un buque que tenga sobre la cubierta de cierre un espacio de carga
cerrado con medios inlernos de drenaje conforme a lo prescrito en 2.6.2 y que se
extienda a lo largo de toda la eslora del bugue, D se medird hasta la cubieria
situada inmediatamente por encima de la cubierta de cierre. Cuando los espacios
de carga cerrados cubran menos eslora se dard a D el valor del puntal de trazado
hasta la cuberta de cierre mas /AL, siendo / y 4 la longitud total y la altura,
respectivamente, del espacic de carga cerrado (en metros).

El diametro de las tuberias de sentina ramificadas se ajustard a Jo prescrito por la

Administracion.

3.10  Se tomarén las medidas necesarias para evitar la inundacién de un compartimiento
servido por una tuberia de aspiracion de sentina en el caso de que ésta se rompa o se
averie de algin otro modo en otro compartimiento a causa de abordaje o de varada. A tal
fin, cuando en cualquier punto de su recorrido la tuberia esté a una distancia del costado
del buque inferior a un quinto de la manga de éste (tal como se define en la regla 2 y
medida esa distancia perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea de
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maxima carga de compartimentado), o en una quilla de cajon, ira provisia de una valvula
de retencion en el compartimiento en que se encuentre ¢l extremo de aspiracién.

3.11 Las cajas de distribucién, las vélvulas y los grifos conectados al sistema de
achique estarédn dispuestos de modo que, si se produce una inundacion, una de las bombas
de sentina pueda funcionar en cualquier compartimiento; adernas, la averia de una bomba
o de la tuberia que conecte ésta al colector de achique, en la zona que queda entre el
costado y wa linea trazada a una distancia de éste igual a un quinto de la manga del
buque, no debera dejar fuera de servicio la instalacion de achique. Si no hay més que un
sistema de tuberias comin a todas las bombas, las valvulas necesarias para controlar los
conductos de aspiracion de sentina deberdn poderse accionar desde un punto situado
encima de la cubierta de cierre. Cuando ademds de la instalacién principal de achique
exista otra de emergencia para ¢l mismo fin, ésia serd independiente de aquélla e ird
dispuesta de modo que una bomba pueda operar en cualquier compartimiento si se
produce una inundaci6n, tal como se especifica en el parrafo 3.1; en esle caso sélo serd
preciso que las valvulas necesarias para el funcionamiento de la instalacién de
emergencia se puedan accionar desde un punto situado encima de la cubierta de cierre.

3.12  Todos los grifos v valvulas citados en el parrafo 3.11 que puedan accionarse desde
un punto sitvado encima de Ja cubienta de cierre llevaran sus mandos en la posicion en
que haya que manejarlos, claramente marcados y provistos de indicadores que seialen si

dichos grifos y valvulas estin abiertos o cerrados.

4 Buques de carga

Se instalarin como minimo dos bombas motorizadas conectadas al colector de achigue;
una de ellas podré estar accionada por las méquinas propulsoras. La Administracion
podra permitir que se prescinda de las disposiciones relativas a achique en determinados
compartimientos si estima que ello no influird en la seguridad del bugue.”

CAPITULO 112 .
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Regla 4 - Probabilidad de ignicidn

3 En el parrafo 5.2.4, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/25-9.2" por una referencia a
la "regla 11-1/13-1.2"

Regla 10 - Lucha contra incendios

4 En el parrafo 2.2.4.1.2, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/21" por una referencia a
la "regla I1-1/35-1"
Regla 20 - Proteccién de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y

espacios de carga rodada

5 En el parrafo 6.1.4.1.3, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/21" por una referencia a
la "regla 11-1/35-1", y en el parrafo 6.1.4.2 se suslituye la referencia a la “regla II-1/22" por una

referencia a la "regla 11-1/5-1".
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CAPITULO V1
TRANSPORTE DE CARGAS

Regla 7 - Embarque, desembarque y estiba de cargas a granel

6

En el pimrafo 2.1, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/22" por una referencia a la

"regla II-1/5-1"

_ CAPITULO IX
GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LOS BUQUES

Regla 1 - Definiciones

7

En el parrafo 3, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/2.12" por una referencia a la

"regla 11-1/2.22"

CAPITULO XI-1

MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA SEGURIDAD MARITIMA

Regla 2 - Reconocimientos mejorados

8

9

Se sustituye la referencia a la "regla I1-1/2.12" por una referencia a la ‘regla 11-1/2.22",

La siguiente nueva regla 3-1 se inserta después de la actual regla 3

"Regla 3-1
Niimero de identificacién de la compaiiia v/o el propietario inscrito

1 La presente regla se aplica a las compafiias ¥ propietarios inscritos de los buques a

los que les sea aplicable el capitulo 1.

2 A efeclos de la presente regla, el propietario inscrito seri el especificado por la
Administracién y las compaiiias, segtin éstas se definen en la regla IX/].

3 A cada compailia y propietario inscrito se les adjudicard un nimero de
identificacion con arreglo al sistema de asignacién de un nimero de identificacion de la
OMI a las companias y a los propietarios inscritos, adoptado por la Organizacion.

4 El namero de identificacion de la compaiiia se insertard en los certificados y en
sus copias certificadas expedidos en virtud de la regla IX/4 y de la seccion A/19.2 o

A/19.4 del Codigo PBIP.

5 La presente regla entrard en vigor cuando los certificados mencionados en el
parrafo 4 se expidan o se renueven el 1 de enero de 2009, o posteriormente."
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Regla 5 - Registro sindptico contintio

10 En la primera frase del parrafo 3, después de la palabra "informacion, se anade la
siguienie oracion:

"(Cuando se expida o actualice después del 1 de enero de 2009, el registro sinoptico
continuo contendré la informacion especificada en los parrafos 3.7 y 3.10)"

v se insertan los siguientes nuevos incisos .7 y .10
"7 el nimero de identificacion del propietario inscrito;" y
"10 el namero de identificacién de la compaiiia;”
11 En el parrafo 3, los incisos .7 y .8 existentes pasan a ser .8 y .9, y los incisos .9 a .13

exislentes pasan a ser .11 a.135.

CAPITULO XI-2
MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA PROTECCION MARITIMA

Regla 1 - Definiciones

12 En el parrafo 1.6, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/2.12" por una referencia a la
“regla I1-1/2.22".

APENDICE
CERTIFICADOS

Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje

13 En el cuadro del parrafo 2.1.3, en la seccion que comienza "SE CERTIFICA", se
sustituye la referencia a la "regla 11-1/13" por una referencia a la "regla II-1/18".



RESOL UCION M SC.194(80)
(adoptada e 20 de mayo de 2005)

ENMIENDASAL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO €l articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO € articulo VIII b) del Convenio internaciona para la
seguridad de la vida humana en e mar (Convenio SOLAS), 1974, (en adelante denominado "el
Convenio"), referente a procedimiento de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcion del
capitulo | del mismo,

HABIENDO EXAMINADO, en su 80° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en € articulo V11 b) i) del Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio, cuyo texto figura en los anexos de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo V11 b) vi) 2) bb) del Convenio,

a) gue las enmiendas que figuran en € anexo 1 se considerardn aceptadas € 1 de
julio de 2006; y

b) gue las enmiendas gue figuran en € anexo 2 se considerardn aceptadas €l 1 de
julio de 2008,

a menos que, antes de dicha fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio
0 un numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el 50% del tonelge bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las
enmiendas,

3. INVITA alos Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII b) vii) 2) del Convenio:

a) las enmiendas que figuran en e anexo 1 entraran en vigor €l 1 de enero de 2007; y
b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 entrardnen vigor € 1 de enero de 2009,
unavez que hayan sido aceptadas con arreglo alo dispuesto en el parrafo 2 anterior;
4, PIDE a Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en €l articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas

gue figuraen los anexos a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS a Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de
sus anexos a los Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO 1

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINASE INSTALACIONES ELECTRICAS

"PARTE A
GENERALIDADES

Regla 2 - Definiciones
1 Se afiade € siguiente nuevo péarrafo 14 después del parrafo 13:
"14  Granelero: granelero segun se definen éstos en laregla X11/1.1."
2 El texto actual de la parte A-1 (Estructura de los buques) se sustituye por el siguiente:

"PARTE A-1
ESTRUCTURA DE LOSBUQUES

Regla 3-1
Prescripciones sobre aspectos estructur ales, mecanicosy
eléctricos aplicables a los buques

Ademas de las prescripciones que figuran en otras partes de las presentes reglas,
los bugues se proyectaran, construirdn y mantendran cumpliendo las prescripciones sobre
aspectos estructurales, mecanicos y eléctricos de una sociedad de clasificacion que haya
sido reconocida por la Administracion de conformidad con las disposiciones de la regla
XI-1/1, o las normas nacionales aplicables de la Administracién que ofrezcan un grado de

seguridad equivalente.

Regla 3-2
Proteccién contra la corrosiéon de los tanques de lastre de agua
demar delospetrolerosy los graneleros

(La presente regla es aplicable alos petroleros y graneleros construidos
el 1 dejulio de 1998 o posteriormente)

Todos los tanques dedicados a lastre de agua de mar tendrén un sistema eficaz de
proteccion contra la corrosion, tal como un revestimiento protector duro u otro sistema
equivalente. Los revestimientos seran, preferentemente, de color claro. El programa de
seleccion, aplicacion y mantenimiento del sistema habr4 de ser aprobado por la
Administracién sobre la base de las Directrices aprobadas por la Organizacién. Cuando

proceda, se utilizaran también anodos fungibles.
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Regla 3-3
Acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque

1 A los efectos de la presente regla y de la regla 34, e término buques tanque

incluye los petroleros, segun se definen éstos en laregla 2, 1os buques tanque quimiqueros,
seguin se definen éstos en laregla V11/8.2, y los buques gaseros, seguin se definen éstos en

lareglaVII/11.2.

2 Todos los buques tanque iran provistos de medios que permitan a la tripulacion €
acceso sin riesgos a la proa, aun con mal tiempo. La Administracion aprobara dichos
medios de acceso basandose en las Directrices elaboradas por la Organizacion.

Regla 3-4
Medios de remolque de emergencia de los buques tanque

1 Se instalaran medios de remolque de emergencia a proa y popa en los buques
tanque de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas.

2 En el caso de los buques tanque construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente:

A los medios de remolque de emergencia podran montarse rapidamente en
todo momento, aun cuando falte & suministro principal de energia en €l
bugue que vaya a ser remolcado, y conectarse facilmente a buque
remolcador. Al menos uno de los medios de remolque de emergencia
estara preparado de antemano de modo que pueda montarse rapidamente; y

2 los medios de remolque de emergencia a proay popa tendran laresistencia
adecuada, habida cuenta del tamafio y e peso muerto del buque y las
fuerzas previstas en cordiciones meteorolégicas desfavorables. La
Administracion aprobara € proyecto, la construccion y las pruebas de
homol ogacion de dichos medios de remolque, basandose en las Directrices
elaboradas por la Organizacion.

3 En € caso de los buques tanque construidos antes del 1 de julio de 2002, la
Administracion aprobard € proyecto y la construccion de los medios de remolque de
emergencia basdndose en las Directrices elaboradas por la Organizacion.

Regla 3-5
Nueva instalacién de materiales que contengan asbesto

1 La presente regla se aplicara a los materiales utilizados para la estructura, la
maguinaria, las instalaciones eléctricas y el equipo a los que es aplicable el presente
Convenio.

2 En todos los buques se prohibira la nueva instalacion de materiales que contengan
asbesto, salvo en:

A las paletas utilizadas en compresores y bombas de vacio rotativos de
paletas,
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2 las juntas y guarniciones estancas utilizadas para la circulacién de fluidos
cuando a altas temperaturas (en exceso de 350° o0 presiones (en exceso
de 70 x 10° Pa) haya riesgo de incendio, corrosién o toxicidad; y

3 los dispositivos dctiles y flexibles de aislamiento térmico utilizados para
temperaturas superiores a1l 000°C.

Regla 3-6
Acceso exterior einterior alosespacios stuados en la zona de la carga
delospetrolerosy graneleros, y a proa de dicha zona

1 Ambito de aplicacion

1.1  Savo por lo dispuesto en e parrafo 1.2, la presente regla es aplicable a los
petroleros de arqueo bruto igual o superior a500 y a los graneleros, tal como se definen
éstos en laregla 1X/1, de arqueo bruto igual o superior a20 000, construidos el 1 de enero
de 2006 o posteriormente.

1.2 Lo petroleros de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos el 1 de octubre
de 1994 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2005, cumpliran las disposiciones
delaregla Il 1/12-2 adoptadas mediante la resolucion MSC.27(61)

2 M edios de acceso a los espacios de carga y otr os espacios

2.1  Todo espacio dispondra de medios de acceso que permitan, durante la vida Util del
buque, las inspecciones generales y minuciosas y las mediciones de espesores de las
estructuras del bugue que llevardn a cabo la Administracion, la compafiia, tal como se
define ésta en laregla IX/1, y € personal del bugue u otras partes, segun sea necesario.
Dichos medios de acceso cumpliran las prescripciones del parrafo 5 y las Disposiciones
técnicas relativas a los medios de acceso para las inspecciones, adoptadas por € Comité
de Seguridad Maritima mediante la resoluciéon MSC.133(76), segun las enmiende la
Organizacion, a reserva de que dichas enmiendas se aprueben, entren en vigor y se
apliquen de conformidad con lo dispuesto en e articulo VIII del presente Convenio,
relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con excepcion del

capitulo I.

2.2 Cuando un medio de acceso permanente sea susceptible de sufrir dafios durante
las operaciones normales de carga y descarga, 0 cuando sea impracticable instalar medios
de acceso permanentes, la Administracion podra disponer, en su lugar, la provision de
medios de acceso moviles o portétiles, segin lo especificado en las Disposiciones
técnicas, siempre que los medios de union, sujecion, suspension o apoyo de los medios de
acceso portétiles formen parte permanente de la estructura del buque. Todo € equipo
portétil podré ser instalado o puesto en servicio facilmente por le persona del buque.

2.3  Laconstruccion y los materiales de todos los medios de acceso y sus uniones a la
estructura del bugue serén satisfactorias a juicio de la Administracion. Los medios de
acceso seran objeto de reconocimiento antes de su uso, 0 durante éste, a procederse a
efectuar |os reconocimientos prescritos por laregla I/10.
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3 Acceso sin riesgos a las bodegas de car ga, tanques de car ga, tanques de lastre
y otros espacios

3.1  El acceso sin riesgos a las bodegas de carga, coferdanes, tanques de lastre, tanques
de carga y otros espacios de la zona de la carga serd directo desde la cubierta expuesta y
permitira la inspeccion completa de los mismos. El acceso sin riesgos a los espacios del
doble fondo y a los tanques de lastre situados a proa podra efectuarse desde una camara
de bombas, un coferdan profundo, un tinel de tuberias, una bodega de carga, un espacio
del doble casco o compartimientos similares no destinados a transporte de hidrocarburos
0 de cargas potencia mente peligrosas.

3.2 Los tanques y compartimientos de tanques que tengan una longitud igua o
superior a 35 m contaran por |o menos con dos escotillas y escalas de acceso que estén
tan separadas entre si como sea posible. Los tanques que tengan una longitud inferior
a35 m contaran por 1o menos con una escotilla'y escala de acceso. Cuando |os tanques
estén compartimentados por uno o mas mamparos de balance, u obstrucciones similares
gue no permitan acceder facilmente a otras partes del tanque, contarén por lo menos con
dos escotillas y escalas.

3.3 Todas las bodegas de carga estardn provistas como minimo de dos medios de
acceso gue estén tan separados entre si como sea posible.  En general, estos accesos
estarén dispuestos diagonamente, por gemplo, uno cerca del mamparo proel, a babor, y
el otro cerca del mamparo popel, a estribor.

4 Manual de acceso a la estructura del buque

4.1  Los medios de acceso instalados en € buque que permitan inspecciones generales
y minuciosas y mediciones de espesores se describiran en un Manua de acceso a la
estructura del buque aprobado por la Administracion, del cual se llevara a bordo un
giemplar actualizado. El Manual de acceso a la estructura del buque incluira la siguiente
informacion respecto de cada espacio:

i planos en los que figuren los medios de acceso a espacio, con las
oportunas especificaciones técnicas y dimensiones,

2 planos en los que figuren los medios de acceso interiores de cada espacio
que permitan que se redice una inspeccion general, con las oportunas
especificaciones técnicas y dimensiones. Los planos indicaran € lugar
desde el que podra inspeccionarse cada zona del espacio;

3 planos en los que figuren los medios de acceso interiores del espacio que
permitan que se realicen las inspecciones minuciosas, con las oportunas
especificaciones técnicas y dimensiones. Los planos indicarén la posicion
de las zonas criticas de la estructura, S los medios de acceso son
permanentes o portatiles y € lugar desde € gque podra inspeccionarse cada
zong;

4 instrucciones para la inspeccién y e mantenimiento de la resistencia
estructural de todos los medios de acceso y de union, teniendo en cuenta
cualquier atmosfera corrosiva que pueda existir en el espacio;
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5 instrucciones sobre orientaciones de seguridad cuando se usen balsas para
las inspecciones minuciosas y las mediciones de espesores;

.6 instrucciones para € montagje y utilizacion sin riesgos de todo medio
portatil de acceso;

v un inventario de todos los medios portétiles de acceso; y

8 un registro de las inspecciones y € mantenimiento periddicos de los
medios de acceso instalados en el buque.

4.2 A los efectos de la presente regla, por "zonas criticas de la estructura" se
entenderan las zonas que, a juzgar por los calculos pertinentes, necesitan vigilancia o que,
a la vista del historial de servicio de buques similares 0 gemelos, son susceptibles de
agrietarse, pandearse, deformarse o corroerse de forma que se menoscabaria la integridad
estructural del buque.

5 Especificaciones técnicas generales

51 Los accesos a través de aberturas, escotillas o registros horizontales tendran
dimensiones suficientes para que una persona provista de un aparato respiratorio
auténomo y de equipo protector pueda subir o bajar por cualquier escala sin impedimento
alguno, y también un hueco libre que permita izar facilmente a una persona lesionada
desde e fondo del espacio de que se trate. El hueco libre sera como minimo
de 600 mm x 600 mm. Cuando € acceso a una bodega de carga sea a través de la
escotilla de carga, la parte superior de la escala se situard 1o més cerca posible de la
brazola de la escotilla.  Las brazolas de las escotillas de acceso que tengan una altura
superior a900 mm también tendran peldafios en €l exterior, en combinacién con la escala.

52  En los accesos a través de aberturas o registros verticales en los mamparos de
balance, las varengas, las vagras y las buldrcamas que permitan atravesar €l espacio alo
largo y a lo ancho, el hueco libre sera como minimo de 600 mm x 800 mm, y estara a una
altura de la chapa del forro del fondo que no exceda de 600 mm, a menos que se hayan
provisto rejillas o apoyapiés de otro tipo.

5.3 En los petroleros de peso muerto inferior a5 000 toneladas, la Administracion
podréa aprobar, en casos especiales, dimensiones menores para las aberturas citadas en los
parafos 5.1y 5.2 anteriores, si puede probarse de forma satisfactoria, a juicio de la
Administracion, que es posible atravesar dichas aberturas o evacuar a una persona
lesionada a través de ellas.

Regla 3-7
Planos de construccion que seconservaranabordoy en tierra

1 A bordo de los buques construidos €l 1 de enero de 2007 o posteriormente, se
conservara una serie de planos de construccion del bugque acabado y de otros planos en
los que se indique cualquier modificacion estructural posterior.

2 Una serie adiciona de estos planos, sera conservada en tierra por la compafia,
segln ésta se define en laregla 1X/1.2.



-7-

Regla 3-8
Equipo deremolque y amarre

1 La presente regla se aplica a los buques construidos e 1 de enero
de 2007 o posteriormente, pero no se aplica a los medios de remolque de emergencia
previstos en laregla 3-4.

2 Los buques estaran provistos de medios, equipos y accesorios de una carga de
trabgjo admisible que les permitan redlizar en condiciones de seguridad todas las
operaciones de remolque y amarre relacionadas con las operaciones normales del buque.

3 Los medios, equipos y accesorios suministrados previstos en e parrafo 2
cumpliran las prescripciones pertinentes de la Administracion o de una organizacion
reconocida por la Administracion en virtud de laregla /6.

4 Todos los accesorios 0 elementos del equipo suministrado en virtud de la presente
regla se marcaran con claridad para indicar cualquier restriccion relacionada con su uso
en condiciones de seguridad, teniendo en cuenta la resistencia de su punto de union con la
estructuradel buque.

PARTE B
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

Se afade la siguiente nueva regla 23- 3 después de la actual regla 23-2:

"Regla 23-3
Detectores del nivel de agua en buques de car ga con
una Unica bodega que no sean graneler os

1 Los buques de carga con una Unica bodega que no sean graneleros, construidos
antesdel 1 de enero de 2007, cumpliran las prescripciones de la presente regla a mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento intermedio o del reconocimiento de
renovacion del buque que se redice después del 1 de enero de 2007, s esta fecha es
anterior.

2 A efectos de la presente regla, cubierta de francobordo tiene el significado que se
le otorga en € Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

3 Los buques de eslora (L) inferior a80 m, o a 100 m en & caso de los buques
construidos antes de 1998, y con una Unica bodega de carga por debagjo de la cubierta de
francobordo o con bodegas de carga por debajo de la cubierta de francobordo que no
estén separadas, como minimo, por un mamparo estanco hasta dicha cubierta, estardn
dotados en tal espacio o espacios de detectores del nivel de agua.

4 Los detectores del nivel de agua prescritos en el parrafo 3 deberan:

A emitir un alarma visua y sonora en € puente de navegacion cuando €
nivel de agua por encima del techo del doble fondo de la bodega de carga
Ilegue a una altura no inferior a0,3 m, y otra cuando dicho nivel alcance
el 15% como maximo de la profundidad media de la bodega de carga; y



-8-

2 estar instalados en el extremo popel de la bodega, 0 por encima de su parte
mas baja donde €l techo del doble fondo no es paralelo a la linea de
flotacion proyectada. Cuando sobre e techo del doble fondo se hayan
instalado bularcamas 0 mamparos parcialmente estancos, las
Administraciones podran exigir la instalacion de detectores adicionales.

5 No serd necesario instalar los detectores del nivel de agua prescritos en e
parrafo 3 en los buques que cumplan lo prescrito en laregla 12 del capitulo X1, ni en los
buques gue tengan compartimentos laterales estancos a cada lado de la bodega de carga
gue se extiendan verticamente, como minimo, desde € techo del doble fondo hasta la
cubierta de francobordo.

PARTE C
INSTALACIONES DE MAQUINAS

Regla 31 - Mandos de las maquinas
4 Se suprime €l parrafo 2.10 existente.
5 Después ddl parrafo 5 existente se aflade €l nuevo parrafo 6 siguiente:

"6 Los bugues construidos € 1 de julio de 2004 o posteriormente cumpliran lo
prescrito en los parrafos 1 a 5 modificados del modo siguiente:

A se aflade al parrafo 2 el siguiente nuevo apartado .10:

".10 los sistemas automaticos se proyectaran de modo que garanticen
gue €l oficial a cargo de la guardia de navegacion reciba un aviso
previo de desaceleracion o cierre proximo o inminente del sistema
de propulsion con tiempo suficiente para analizar las condiciones
de navegacion en caso de emergencia. En particular, los sistemas
deberan gecutar funciones de control, supervision, informacion y
alerta, asi como medidas de seguridad para reducir o detener la
propulsion, dando a mismo tiempo a oficial a cargo de la guardia
de navegacion la oportunidad de intervenir manualmente, excepto
en aquellos casos en que la intervencion manual ocasionaria un
falo total de los motores y/o del equipo de propulsion a corto plazo,
por gjemplo, en caso de sobrevel ocidad. ™"
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ANEXO 2

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,

INSTALACIONES DE MAQUINASE INSTALACIONESELECTRICAS
El texto actual de las partes A, B y B-1 del capitulo se sustituye por el siguiente:

"PARTE A
GENERALIDADES

) Regla 1l
Ambito de aplicacion

1.1  Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicara a todo
bugue cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, € 1 de enero de 2009 o posteriormente.

1.2 A losefectos del presente capitulo, con la expresion cuya construccion se halle en
una fase equivalente se indica la fase en que:

i comienza la construccion gque puede identificarse como propia de un buque
concreto; y

2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que suponga
la utilizacion de no menos de 50 toneladas del total estimado de material
estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

1.3 A losefectosdel presente capitulo:

A con la expresiéon buque construido se quiere decir todo bugue cuya quilla
haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente;

2 con laexpresion todos |os buques se quiere decir buques construidos antes
del 1 deenero de 2009, en esafecha, o posteriormente;

3 todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve construido,
gue sea transformado en buque de pasgje, serd considerado bugue de
pasgj e construido en la fecha en que comience tal transformacion;

4 con laexpresion reformas y modificaciones de caracter importante, en
relacion con la estabilidad y compartimentado de buques de carga, se
quiere decir cualquier modificacién de construccion que afecte a su grado
de compartimentado. Si dicha modificacion se efectia en un buque de
carga, se debera demostrar que la relacionA/R calculada para € buque
después de dicha modificacién no es menor que la relacion A/R calculada
para e buque antes de la modificacion. No obstante, en aquellos casos en
gue larelacién A/R del bugue antes de la modificacion seaigual o superior
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alaunidad, solo serd necesario demostrar que €l valor A del buque después
de la modificacion no es menor que € valor R calculado para € buque
modificado.

2 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la Administracion asegurara, respecto
de los buques construidos antes del 1 de enero de 2009, e cumplimiento de las
prescripciones aplicables en virtud del capitulo 11-1 del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en e mar, 1974, en su forma enmendada por las
resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57),
MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61), la resolucionlde la Conferencia SOLAS
de 1995, MSC.47(66), MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73),
MSC.134(76), MSC 151(78) y MSC 170 (79)

3 Todos los buques en los que se efectien reparaciones, reformas, modificaciones y
la consiguiente instalacion de equipo seguiran satisfaciendo cuando menos las
prescripciones que ya les eran aplicables antes. Por regla general, los buques que se hallen
en ese caso, s fueron construidos antes de la fecha de entrada en vigor de las enmiendas
pertinentes, cumpliran las prescripciones aplicables a los buques construidos en la citada
fecha o posteriormente, a menos en la misma medida que antes de experimentar tales
reparaciones, reformas, modificaciones o instalacion de equipo. Las reparaciones,
reformas y modificaciones de caracter importante y la consiguiente instalacién de equipo,
satisfarén las prescripciones aplicables a los buques construidos en la fecha de entrada en
vigor de las enmiendas pertinentes, o posteriormente, en la medida en que la
Administracion lo juzgue razonable y posible.

4 La Administracion de un Estado, s considera que la ausencia de riesgos y las
condiciones del vigie son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacion de
cualesguiera prescripciones concretas del presente capitulo, podra eximir de ellas a
determinados buques o clases de buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén de su
Estado y que en & curso de su vigie no se aegen més de 20 millas de la tierra més
proxima.

5 En e caso de buques de pasaje que prestan servicios especiales para transportar
grandes numeros de pasgeros en tréficos de ese tipo, como ocurre con €l transporte de
peregrinos, la Administracion del Estado cuyo pabellon tengan derecho a enarbolar
dichos buques, si considera que e cumplimiento de las prescripciones exigidas en el
presente capitulo es practicamente imposible, podra eximir de dichas prescripciones a
tales buques, a condicion de que éstos satisfagan o dispuesto en:

A el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1971; y

2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de
pasaje que prestan servicios especiales, 1973.
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Regla 2
Definiciones

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos del presente capitulo
regiran las siguientes definiciones:

1 Eslora de compartimentado (Ls) del buque: la edora maxima de trazado
proyectada del bugque, medida a la altura de la cubierta o cubiertas que limitan la
extension vertical de la inundacion, o por debajo de éstas, cuando la flotacion del bugque
coincide con el calado maximo de compartimentado.

2 A media edora: punto medio de la eslora de compartimentado del buque.

3 Extremo popel: limite de popa de |a eslora de compartimentado.
4 Extremo proel: limite de proa de la eslora de compartimentado.
5 Edora (L) es la edora tal como se define en e Convenio internacional sobre

lineas de carga en vigor.

6 Cubierta de francobordo: es la cubierta tal como se define en € Convenio
internacional sobre lineas de carga en vigor.

7 Perpendicular de proa: es la perpendicular de proa tal como se define en €
Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

8 Manga (B): la manga méxima de trazado del buque, medida a la atura del calado
maximo de compartimentado o por debajo de éste.

9 Calado (d): la distancia vertica medida desde la linea de quilla a media eslora
hasta |a flotacion que se considere.

10 Calado méximo de compartimentado (dg): la flotacion relativa a calado
correspondiente a lalinea de carga de verano que se asigne a buque.

11 Calado de servicio en rosca (d)): e calado de servicio correspondiente a la carga
minima prevista y a la capacidad correspondiente de los tanques incluido, no obstante, e
lastre que pueda ser necesario para la estabilidad o la inmersién. Los buques de pasge
incluiran la totalidad de los pasgjeros y la tripulacién a bordo.

12 Calado de compartimentado parcial (dp): € correspondiente al calado de servicio
en rosca mas € 60% de la diferencia entre dicho cadado y e caado maximo de
compartimentado.

13 Asiento: la diferencia entre €l calado a proay € caado a popa, medidos en los
extremos prodl y popel respectivamente, sin tener en cuenta la quilla inclinada.

14 Permeabilidad () de un espacio: la proporciéon del volumen sumergido de ese
espacio que el agua puede ocupar.
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15 Espacio de maquinas. espacios entre los contornos estancos de un espacio
ocupado por las maguinas propulsoras principales y auxiliares, incluidas las calderas, los
generadores y los motores eléctricos utilizados principamente para la propulsion. Si se
trata de una disposicion estructural poco habitual, la Administracion podra definir los
limites de los espacios de maquinas.

16 Estanco a la intemperie: condicion en la que, sea cua fuere e estado de la mar, €
agua no penetra en € buque.

17 Estanco: provisto de escantillonado y medios que impidan e paso del agua en
cualquier sentido como consecuencia de la carga de agua, que puede producirse tanto con
averiacomo sin ella. Con averia, se considerara que la peor situacion de la carga de agua
se da en la posicién de equilibrio, incluidas las etapas intermedias de la inundacion.

18 Presidon de proyecto: la presion hidrostatica que cada estructura o dispositivo que
Se supone que es estanco en los calculos de estabilidad con y sin averia esta proyectado
para soportar.

19 Cubierta de cierre: en € caso de un buque de pasgje, significa la cubierta mas
elevada en cualquier punto de la eslora de compartimentado (s) hasta la que llega la
estanquidad de los mamparos principales y € forro del buque y la cubierta més baja desde
la que pueden evacuarse pasgjeros y tripulacion sin que € agua lo impida en ninguna de
las etapas de inundacion, en los casos de averia definidos en laregla 8 y en la parte B-2
del presente capitulo. La cubierta de cierre podratener un escalonamiento. En el caso de
los bugues de carga, la cubierta de francobordo puede considerarse cubierta de cierre.

20 Peso muerto: diferencia, expresada en toneladas, entre e desplazamiento del
buque en agua de peso especifico igual a 1,025 en e calado correspondiente a
francobordo asignado de verano y € desplazamiento del bugque en rosca.

21 Desplazamiento en rosca: valor, expresado en toneladas, que representa el peso de
un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce, agua de
alimentacion de calderas en los tanques ni provisiones de consumo, y Sin pasgeros,
tripulantes ni efectos de unos'y otros.

22 Petrolero: segiin esta definido en laregla 1 del Anexo | del Protocolo de 1978
relativo a Convenio internacional para prevenir la contaminacion por 1os buques, 1973.

23 Bugue de pasaje de transbordo rodado: buque de pasge con espacios de carga
rodada o espacios de categoria especial, segin se definen éstos en lareglall-2/3.

24 Granelero: granelero segun se definen éstos en laregla X11/1.1.

25 Linea de quilla: es una linea paralela a la inclinacion de la quilla que pasa por €
centro del bugue através de:

A el canto superior de la quilla en € €e longitudina o la linea de
interseccion del interior del forro exterior con la quilla, en caso de que una
quilla de barra maciza se extienda por debajo de esa linea, de un buque de
forro metdico; o
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2 en los buques de madera y de construccidén mixta esta distancia se mide
desde e canto inferior del alefriz. Cuando la forma de la parte inferior de
la cuaderna maestra sea cdncava, o cuando existan tracas de aparadura de
gran espesor, esta distancia se medira desde € punto en que la linea del
plano del fondo, prolongada hacia €l interior, corte e gelongitudinal en €l
centro de buque.

26 Centro del buque: € punto medio delaedora(L).

Regla 3
DefinicionesrelativasalaspartesC,Dy E

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos de las Partes C, D y E,
regiran las siguientes definiciones:

1 Sstema de mando del aparato de gobierno: equipo por medio del cual se
transmiten érdenes desde e puente de navegacion a los servomotores del aparato de
gobierno. Los sistemas de mando del aparato de gobierno comprenden transmisores,
receptores, bombas de mando hidréulico y los correspondientes motores, reguladores de
motor, tuberias y cables.

2 Aparato de gobierno principal: conjunto de la maquinaria, los accionadores de
timén, los servomotores que pueda haber del aparato de gobiernoy el equipo auxiliar, asi
como los medios provistos (cafia 0 sector) con miras a transmitir € par torsor a la mecha
del timén, necesarios para mover € timon a fin de gobernar € bugue en condiciones
normales de servicio.

3 Servomotor del aparato de gobierno:

A en el caso de un aparato de gobierno eléctrico, un motor eléctrico con su
correspondiente equipo eléctrico;

2 en el caso de un aparato de gobierno electrohidréulico, un motor eléctrico
con su correspondiente equipo eléctrico y 1a bomba a la que esté acoplado;
0

3 en e caso de otros tipos de aparato de gobierno hidraulico, el motor
impulsor y la bomba a la que esté acoplado.

4 Aparato de gobierno auxiliar: equipo que, no formando parte del aparato de
gobierno principal, es necesario para gobernar el buque en caso de averia del aparao de
gobierno principal, pero que no incluye la cafia, € sector ni componentes que
desempefien la misma funcion que esas piezas.

5 Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad: las que se dan cuando,
por una parte, e conjunto del buque, todas sus méquinas, los servicios, los medios y
ayudas que aseguran la propulsion, la maniobrabilidad, la seguridad de la navegacion, la
proteccion contra incendios e inundaciones, las comunicaciones y las sefiales interiores y
exteriores, los medios de evacuacion y los chigres de los botes de emergencia se hallan en
buen estado y funcionan normalmente, y cuando, por otra parte, las condiciones de
habitabilidad segun e proyecto del buque estan en la misma situacion de normalidad.
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6 Stuacion de emergencia:  aquélla en la que cualesquiera de los servicios
necesarios para mantener las condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad no
pueden ser prestados porque la fuente de energia eléctrica principa hafallado.

7 Fuente de energia eléctrica principal: la destinada a suministrar energia eléctrica
al cuadro de distribucién principa afin de distribuir dicha energia para todos los servicios
gue e mantenimiento del buque en condiciones normales de funcionamiento y
habitabilidad hace necesarios.

8 Buqgue apagado: condicion en que se halla el bugue cuando la planta propulsora
principal, las calderas y la maguinaria auxiliar han degjado de funcionar por fata de
energia.

9 Central generatriz espacio en gque se encuentra la fuente de energia eléctrica
principal.

10 Cuadro de distribucion principal: cuadro de distribucion aimentado
directamente por la fuente de energia eléctrica principa y destinado a distribuir energia
eléctrica paralos servicios del buque.

11 Cuadro de distribucion de emergencia: cuadro de distribucion que, en caso de
gue falle el sistema principal de suministro de energia eléctrica, alimenta directamente la
fuente de energia el éctrica de emergencia o la fuente transitoria de energia de emergencia,
y que esta destinado a distribuir energia el éctrica para los servicios de emergencia.

12 Fuente de energia eléctrica de emergencia: fuente de energia eléctrica destinada
a aimentar el cuadro de distribucion de emergencia en caso de que falle el suministro
procedente de |a fuente de energia el éctrica principal .

13 Sstema accionador a motor: equipo hidraulico provisto para suministrar la
energia que hace girar la mecha del timén; comprende uno o varios servomotores de
aparato de gobierno, junto con las correspondientes tuberias y accesorios, y un accionador
de timon. Los sistemas de este tipo pueden compartir componentes mecanicos comunes
tales como la cafia, € sector y la mecha de timon, o componentes que desempefien la
misma funcién que esas piezas.

14 Velocidad maxima de servicio en marcha avante: la velocidad mayor que, de
acuerdo con sus caracteristicas de proyecto, €l bugque puede mantener navegando a su
calado maximo en agua salada.

15 Velocidad maxima en marcha atras. la velocidad que se estima que € buque
puede alcanzar a su potercia maxima, para ciar, de acuerdo con sus caracteristicas de
proyecto, a su calado méximo en agua salada.

16 Espacio de maquinas. todos los espacios de categoria A para méaquinas y todos
los que contienen las maquinas propulsoras, calderas, instalaciones de combustible
liquido, méguinas de vapor y de combustion interna, generadores y maguinaria eléctrica
principal, estaciones de toma de combustible, maguinaria de refrigeracion, estabilizacion,
ventilaciéon y climatizacion, y espacios analogos, asi como |os troncos de acceso a todos
ellos.
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17 Espacios de categoria A para maquinas. espacios Yy troncos de acceso
correspondientes, que contienen:

A motores de combustién interna utilizados para la propulsion principal; o
2 motores de combustion interna utilizados para fines que no sean los de
propulsion principal, si tienen una potencia conjunta no inferior a375 kW;
o bien
3 cualquier caldera alimentada con fueloil o cualquier instalacion de
combustible liquido.
18 Puestos de control: epacios en que se halan los aparatos de

radiocomunicaciones o los principales aparatos de navegacion o la fuente de energia de
emergencia, o aquéllos en que esta centralizado el equipo detector y extintor de incendios.

19 Buque tanque quimiquero: bugue de carga construido o adaptado y utilizado para
el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos enumerados ya en €:

i

capitulo 17 del Cadigo internaciona para la construccion y € equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, en
adelante [lamado "Cdédigo Internacional de Quimiqueros' (CIQ), aprobado
por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.4(48),
segun pueda dicho Codigo quedar enmendado por la Organizacién, ya en
el

capitulo VI del Codigo para la construcciéon y e equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel, en adelante [lamado
"Cbdigo de Grandleros Quimicos", aprobado por la Asamblea de la
Organizacion mediante la resolucion A.212(V1l), segin haya sido o pueda
ser enmendado por la Organizacion,

S éste es € caso.

20 Buque gasero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte
agranel de cualquiera de los gases licuados u otros productos enumerados ya en €l

1

capitulo 19 del Cadigo internacional para la construccion y e equipo de
buques que transporten gases licuados a granel, en adelante Ilamado
"Cédigo Internacional de Gaseros" (CIG), aprobado por €l Comité de
Seguridad Maritima mediante la resolucion M SC.5(48), seguin pueda dicho
Cadigo quedar enmerdado por |a Organizacion, yaen el

capitulo XIX del Cédigo para la construccion y € equipo de buques que
transporten gases licuados a granel, en adelante llamado "Cdédigo de
Gaseros’, aprobado por la Asamblea de la Organizacion mediante la
resolucion A.328(1X), segin haya sido o pueda ser enmendado por la
Organizacion,

S éste es € caso.
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PARTE B
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

Regla4d
Generalidades

1 Las prescripciones sobre estabilidad con averia de las partes B-1 a B-4 se
aplicaran alos buques de carga de eslora (L) igual o superior a80 m y atodos los buques
de pasgje, independientemente de su eslora, pero no a los buques de carga respecto de los
cuales se demuestre que cumplen con las reglas sobre compartimentado y estabilidad con
averia que figuran en otros instrumentos elaborados por la Organizacion.

2 La Administracion podrd, respecto de un determinado bugue de carga o grupo de
buques de carga, aceptar otros métodos s considera que éstos ofrecen como minimo el
mismo grado de seguridad que €l estipulado en las presentes reglas. Toda Administracion
que permita tales métodos sustitutivos comunicara los pormenores correspondientes a la
Organizacion.

3 Los buqgues se compartimentardn con la maxima eficiencia posible, habida cuenta
de la naturaleza del servicio a que se los destine. El grado de compartimentado variara
con la eslora de compartimentado (Ls) del buque y € servicio, de tal modo que € grado
mas elevado de compartimentado corresponda a los bugques de mayor edora de
compartimentado (Ls), destinados principalmente a transporte de pasajeros.

4 S se proyecta instalar cubiertas, forros interiores 0 mamparos longitudinales de
estanquidad suficiente para restringir en medida significativa e flujo de agua, la
Administracién se cerciorara de que en los caculos se han tenido en cuenta los efectos
favorables 0 adversos de dichas estructuras.

PARTE B-1
ESTABILIDAD

Regla 5
I nformacion sobr e estabilidad sin averia

1 Todo bugue de pasgje, sean cuales fueren sus dimensiones, y todo buque de carga
de edora (L) igual o superior a 24 m serd sometido, ya terminada su construccién, a una
prueba destinada a determinar |os elementos de su estabilidad.

2 La Administracion podra autorizar que, respecto de un determinado buque de
carga, se prescinda de la prueba de estabilidad prescrita en la regla 51 siempre que se
disponga de datos bésicos proporcionados por la prueba de estabilidad realizada con un
buque gemelo, y que a juicio de la Administracién sea posible, partiendo de estos datos
basicos, obtener informacion de garantia acerca de la estabilidad del buque no sometido a
prueba. Una vez terminada su construccién, se llevard a cabo un reconocimiento para
determinar su peso, y si a comparar |os resultados con los datos obtenidos respecto de un
bugue gemelo se encontrara una variacién del desplazamiento en rosca que exceda
del 1% para buques de edora igual o superior a 160 m y del 2% para buques de eslora
igual o inferior a 50 m, como determina la interpolacion lineal de esloras intermedias, o
una variacion de la posicion longitudinal del centro de gravedad que exceda del 0,5%
de Ls, se sometera al buque a una prueba de estabilidad.
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3 La Administracion podra asimismo autorizar que respecto de un determinado
buque o de una clase de buques especialmerte proyectados para €l transporte de liquidos
0 de mineral a granel se prescinda de la prueba de estabilidad, si la referencia a datos
existentes para buques andogos indica claramente que las proporciones y la disposicion
del buque haran gue haya sobrada altura metacéntrica en todas las condiciones de carga
probabl es.

4 Si un buque experimenta alteraciones que afecten a la informacién sobre
estabilidad facilitada a capitan, también se le proporcionara informacién con las
oportunas correcciones. Si es necesario, € buque serd sometido a una nueva prueba de
estabilidad. Se sometera al bugue a una nueva prueba de estabilidad si las variaciones
previstas exceden de uno de los valores indicados en €l parrafo 5.

5 En todos los buques de pasgje, a intervalos periddicos que no excedan de cinco
anos, se llevara a cabo un reconocimiento para determinar €l peso en roscay comprobar s
se han producido cambios en el desplazamiento en rosca o en la posicion longitudinal del
centro de gravedad. Si, a comparar los resultados con la informacion aprobada sobre
estabilidad, se encontrara 0 previera una variacion del desplazamiento en rosca que
exceda del 2% o una variacion de la posicién longitudinal del centro de gravedad que
exceda del 1% de Ls, se someterd a bugue a una nueva prueba de estabilidad.

6 Todo buque tendra escalas de caados marcadas claramente en la proa y en la
popa. Cuando las marcas de caado no estén colocadas en lugares donde puedan leerse
con facilidad o cuando las restricciones operacionades de un determinado tréfico
dificulten la lectura de dichas marcas, € buque ir4 provisto ademas de un sistema
indicador de calados fiable que permita determinar |os calados a proay a popa.

Regla 5-1
I nformacién sobr e estabilidad que se facilitara al capitan

1 Se facilitard a capitan informacion satisfactoria a juicio de la Administracion que
le permita obtener, por medios rdpidos y sencillos, un conocimiento preciso de la
estabilidad del bugue en las diferentes condiciones de servicio. Se entregara a la
Administracion una copia de dicha informacién sobre estabilidad.

2 La informacién incluir&

1 unas curvas o tablas de vaores de la altura metacéntrica minima de
servicio (GM) en funcién del calado que garantice el cumplimiento de las
prescripciones pertinentes de estabilidad sin averia y con averia, o las
curvas o tablas correspondientes de valores de la altura méaxima admisible
del centro de gravedad (KG) en funcién del calado, o € equivaente de una
de esas dos curvas,

2 instrucciones relativas a funcionamiento de los medios de inundacion
compensatoria; y

3 todos los demas datos y ayudas necesarios para mantener la estabilidad sin
averiay después de averia prescritas.

3 La informacion sobre estabilidad reflgjara la influencia de varios asientos, en los
casos en que la gama de asientos de servicio exceda del +/- 0,5% de L.
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4 En e caso de los buques que deban cumplir las prescripciones de estabilidad de la
parte B-1, lainformacién a que se hace referencia en € parrafo 2 se determinard mediante
célculos relacionados con € indice de compartimentado de la siguiente manera: la atura
minima GM prescrita (o0 la atura maxima admisible del centro de gravedad KG) de los
tres calados ds, dp y d es igud a la dtura GM (0 a los vaores de KG) de los
correspondientes casos de carga utilizados para el célculo del factor de conservacion de la
flotabilidad "s". Para los calados intermedios, los valores que se deberan utilizar se
obtendran por interpolacion lineal aplicada al valor de la adtura GM Unicamente entre €l

calado maximo de compartimentado y € calado de compartimentado parcia y entre la
linea de carga parcia y € calado de servicio en rosca, respectivamente. Los criterios de
estabilidad sin averia también se tendran en cuenta conservando, para @ada calado, €l

valor méximo entre los valores de la altura minima GM prescrita o € valor minimo de los
valores de la dtura méxima admisible KG respecto de ambos criterios. S € indice de
conservacion de la flotabilidad se calcula para distintos asientos, del mismo modo se
estableceran varias curvas de la altura GM prescrita.

5 Si las curvas o tablas de valores de la altura metacéntrica minima de servicio (GM)
en funcion del calado no son adecuadas, e capitan deberd asegurarse de que las
condiciones de servicio no difieren de un estado de carga estudiado o verificar, mediante
los cdlculos correspondientes, que e bugue satisface |os criterios de estabilidad respecto
de este estado de carga.

) Regla 6
I ndice de compartimentado prescrito R

1 El compartimentado de un buque se considera suficiente s e indice de
compartimentado obtenido A, determinado de acuerdo con la regla 7, no es inferior al

indice de compartimentado prescrito R, calculado de conformidad con la presente regla 'y
S, ademas, los indices parciales As, Ap y Al no son inferiores a 0,9 R para los buques de
pasgey a0,5 R paralos buques de carga.

2 Para todos los buques a los que se aplican las prescripciones sobre estabilidad con
averia del presente capitulo, € grado de compartimentado necesario queda determinado
por € indice de compartimentado prescrito R, como se indica a continuaci on:

A En e caso de buques de carga de eslora (Ls) superior a 100 m:

128
R = 1-—
L, +152
2 En el caso de bugues de carga de eslora (s) no inferior a 80 m y no
superior a100 m:
L
R = 1- [UQ+—" &)]

100 1- R,

donde R, es € valor de R calculado de conformidad con la formula del
subpérrafo .1.
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En el caso de buques de pasgje:

] 5000
L, + 25N +15225

R =

donde:

N =Ni+2N>

N1 = nimero de personas para las que se proporcionan botes salvavidas
N2 = nimero de personas (incluidos los oficiaes y la tripulacion) que €l
buque esté autorizado allevar, superior a N,

Cuando las condiciones de servicio sean tales que impidan €
cumplimiento de lo estipulado en e parafo 2.3 de la presente regla
aplicando N = N1 + 2N, y cuando la Administracion estime que € grado de
riesgo ha disminuido lo suficiente, se podra aceptar un valor menor que N,
pero en ningun caso éste podra ser inferior aN =-Np + Ny,

) Regla7
I ndice de compartimentado obtenido A

1 El indice de compartimentado obtenido A se determina mediante la sumatoria de
los indices parciales As, Apy Al (ponderados como se indica), calculados para |os calados
ds, dp y d1 que se definen enlaregla 2, de conformidad con la siguiente formula:

A

0,4As + 0,4A, + 0,2A¢

Cada indice parcial es una sumatoria de los resultados de todos |os casos de averia
gue se han tomado en consideracion, utilizando la siguiente formula:

A = Sps

donde:

representa cada uno de los compartimientos o grupo de compartimientos
considerados;

representa la probabilidad de que sdlo se inunde el compartimiento o el
grupo de compartimientos considerados, sin atender al compartimentado
horizontal, tal como se defineen laregla7-1;y

representa la probabilidad de que el bugue conserve la flotabilidad después
de que se haya inundado el compartimiento o €l grupo de compartimientos
considerados, teniendo en cuenta los efectos del compartimentado
horizontal, como se define en laregla 7-2.



-20-

2 Para calcular A se supondra que e buque tiene asiento para € calado maximo de
compartimentado y el calado de compartimentado parcial. El asiento de servicio real se
utilizara para el calado de servicio en rosca. S en todas las condiciones de servicio la
variacion del asiento, en comparacion con el asiento calculado, es superior a 0,5% de L,
se calculara A una 0 mas veces, para los mismos calados, pero con distintos asientos, de
modo que, respecto de bdas las condiciones de servicio, la diferencia del asiento, en
comparacion con el asiento de referencia utilizado para un calculo, seainferior al 0,5% de
Ls.

3 Al determinar €l brazo adrizante positivo (GZ) de la curva de estabilidad residual,
el desplazamiento que se utilice sera el correspondiente a la condicion de estabilidad sin
averia, es decir, que deberd aplicarse e método de célculo de desplazamiento constante.

4 La sumatoria indicada en la formula precedente se calculara respecto de toda la
eslora de compartimentado del buque (Ls) para todos los casos de inundacién en que un
solo compartimiento, o dos compartimientos adyacentes 0 mas resulten afectados. En e
caso de configuraciones asimétricas, € valor A caculado debera ser e valor medio
obtenido a partir de los calculos relativos a ambos costados. En caso contrario, debera
tomarse e correspondiente a costado que, en principio, brinde el resultado menos
favorable.

5 S e bugue tiene compartimientos laterales, los elementos de la sumatoria
indicada en la férmula se calcularan para todos los casos de inundacion en que resulten
afectados los compartimientos laterales. Se podran afiadir ademas los casos de
inundacion simultanea de un compartimiento lateral o de un grupo de compartimientos
lateradles y del compartimiento interior adyacente o grupo de compartimientos interiores
adyacentes, pero sin que la averia tenga una extension transversal superior ala mitad de la
manga del buque B. A los efectos de la presente regla, la extension transversal se medira
desde el costado del buque hacia € interior, perpendicularmente a plano diametral del
bugque ala aturadel calado maximo de compartimentado.

6 Al redlizar los célculos de inundacion de conformidad con lo dispuesto en las
presentes reglas, se podra suponer que hay una sola brecha en € casco y solamente una
superficie libre. La averia supuesta se extendera desde la linea base hacia arriba hasta
cualquier compartimentado horizontal estanco que haya por encima de la flotacion o0 mas
arriba. Sin embargo, si una extension menor de la averia diera por resultado un valor més
desfavorable, se tomara como hipétesis dicha extension.

7 Si dentro de la extension de la averia supuesta hay tuberias, conductos o tuneles,
se dispondran medios para asegurar que a través de ellos no se extiende la inundacion
progresiva a otros compartimientos que no sean los que se suponen inundados. No
obstante, la Administracién podra permitir que se extienda una peguefia inundacion
progresiva, siempre y cuando se demuestre que pueden contenerse facilmente sus efectos
y que no peligra la seguridad del buque.
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Regla 7-1
Célculo del factor p

1 El factor p; para un compartimiento o grupo de compartimientos se calculara de
conformidad con lo estipulado en los parrafos1.1 y 1.2, utilizandose las notaciones

siguientes:

j

x1

X2

nimero atribuido a las zonas afectadas por |a averia en el extremo de popa,
comenzando por € nimero 1 en la popa

numero de zonas adyacentes afectadas por la averia,

nimero atribuido a un determinado mamparo longitudina que forma
barrera para la penetracion transversal en una zona de averia, contado
desde €l costado hacia d interior del buque. El valor dek en e costado = 0;

distancia medida desde el extremo popel de Ls hasta €l limite popel de la
zona en cuestion

distancia medida desde € extremo popel de Ls hasta € limite proel de la
Zzona en cuestion y

distanciatransversal media en metros, medida perpendicularmente al plano
diametral en la linea de maxima carga de compartimentado entre e forro
exterior y un plano vertica supuesto que se extiende entre los limites
longitudinales utilizados en e célculo del factor p; y que sea tangente o
comun a toda o a parte de la cara mas exterior del mamparo longitudinal

considerado. Este plano vertical estara orientado de modo que la distancia
transversal media al forro exterior seala méxima, pero no superior a doble
de la distancia minima entre € plano y € forro exterior. S la parte

superior de un mamparo longitudinal se encuentra por debajo de lalinea de
maxima carga de compartimentado, se supondra que el plano vertical

utilizado para determinar b se extiende hasta dicha linea. En ningln caso
se considerara que b es superior a B/2.

S |a averia afecta a una zona solamente:

Pi = p(le,X%) -[I’(le,XZj,bk)- I’(le,XZj,bk.l)]

Si laaveria afecta a dos zonas adyacentes:

Pi

P(XLj,X2+1) - [F(X1jX241,0) - 1(X1}X2j41,011)]

- p(xL,x2) - [r(x1,x2,b) - r(x1x2),bi1)]
- P(XLj+1.X2541) - [r(XLer X241, ) - r(XLj+1, X241, 00¢1)]

Si la averia afecta a tres 0 mas zonas adyacentes:

Pi

PXL,X24rv1) - [1(XLX2540-1,06) = T(XLj,X241,0¢1)]

XL XFn2) - [FXL X220 - L X 2]
- P(XLj+1.XZj4n-1) - [F(XLj+1.X2j40-1,0K) = 1(XLj41, X240 1,01)]

+

P(XLj+1.X24n-2) * [F(XLj+1,X2j4n-2,06) - T (XLj+1,X2j4n-2,01c1)],
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donder(x1, x2, b0) =0
1.1  El factor p(x1, x2) se calculara de conformidad con las siguientes férmulas:

Longitud total maxima normalizada de laaveriaa  Jméx = 10/33

Punto del codillo en la distribucion: Jkn = 5/33
Probabilidad acumulativaen Jkn : pk =11/12
Longitud méxima absoluta de la averia: Iméx =60 m
Edoralimite de la distribucién normalizada: L"=260m

Densidad de probabilidad en J= 0:

b _ %pk 1- pk 9
0~ - T 7 4 =+
‘]kn ‘]max_‘]knﬂ
donde I‘SEI‘;
J —m'n‘I’J 1 {
m ,:\ max ! Lsg
1 5.2
1- 1+(1' 2p|<)bo‘]m+_bo I
Jn 4
J =—m+
2 b,
b, = b,

J. = +
2 by,
3= Jn XL
LS
Jk* XL*
J = L
X 1- 0
blzzngpk'J pl\(] T
kn max = Ykn @



-23-

1- p, _ 5 Pk
bll 4(‘]m' ‘]k)‘]k Zsz
1- p
b21__2(J _Jk)z

m k
b22 ='bzl‘]m

Longitud adimensional de la averia:

(x2- x1)
L

S

J=

Longitud normalizada de un compartimiento o grupo de compartimientos:
In se considerara el valor menor de Jy Jm,

1.1.1 Cuando ninguno de los limites del compartimiento o grupo de compartimientos
considerados coincide ni con el extremo popel ni con el extremo proel:

J=Jk:
p(x1, x2) = :%Jz(bnh 3b,,)

J>J:

1 1 1
pP(XL x2) = p, =- gbu‘JkB +E(b11J } blz)‘]k2 +b,J, - gbzl(‘Jn3 3 ‘]kg)

1
+E(b21‘] - bzz)(‘an - Jk2)+b22‘J(‘Jn - ‘Jk)

1.1.2 Cuando € limite popel del compartimiento o grupo de compartimientos
considerados coincide con el extremo popel o € limite proel del compartimiento o grupo
de compartimientos considerados coincide con e extremo proel:

J=J:

1
P(x1, x2) :E(DHJ)
J>Jk2

1
P(xL,x2) =§(p2+3)

1.1.3 Cuando e compartimiento 0 grupos de compartimientos considerados se
extienden alo largo de toda la edlora del buque (Ls)

p(x1,x2) = 1
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1.2  El factor r(x1, x2, b) se determinara de conformidad con las siguientes formulas:

€ G u
1,x2,b) =1- (1- C)%al- ————
b= GO Tl

donde:
C =12xJ, X- 45xJ, +4), donde

Jb :L

15:B

121 Cuando e compartimiento o grupos de compartimientos considerados se
extienden alo largo de toda la eslora del buque (Ls):

1
G=G, :Ebu‘]bz +b,J,

1.2.2 Cuando ninguno de los limites del compartimiento o grupo de compartimientos
considerados coincide ni con € extremo popel ni con e extremo proel

G=G,=- %bnao‘? +%(an “b,)3,2 +b,JJ, , donde

J, =min(J,3,)
1.2.3 Cuando € limite popel del compartimiento o grupo de compartimientos

considerados coincide con e extremo popel o € limite proel del compartimiento o grupo
de compartimientos considerados coincide con e extremo proel:

=246, +6,3)
2
Regla 7-2
Célculo del factor s;
1 Para cada caso de inundacion hipotética que afecte a un compartimiento o grupo

de compartimientos, e factor 5 se determinara utilizando las notaciones siguientes y las
disposiciones de |la presente regla:

?e €s el angulo de escora de equilibrio, en grados, en cuaquier etapa de la
inundacion;

?ves e angulo, en cuaquier etapa de la inundacion, a que € brazo adrizante pasa
a ser negativo, o e angulo a que se sumerge una abertura que no puede cerrarse
de manera estanca a la intemperie;

GZmax es el brazo adrizante positivo maximo, en metros, hasta el angulo ?,;
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Gama es la gama, en grados, para la que los valores de los brazos adrizantes son
positivos, medida a partir del angulo ?.. La gama positiva se tendra en cuenta
hasta el éangulo ?y;

Etapa de inundacién es cualquiera de los estados diferenciados del proceso de
inundacién, incluida la etapa previa a equilibrado (de haberla) hasta que se
alcance el equilibrio final;

1.1 Paracuaquier caso de averia a partir de cualquier estado inicia de carga, di, €l
factor 5 se calculara con la siguiente formula:

S = mMiNiMo { Sntermedioi O Sfinal,i * Smomii }
donde;

Sntermedio;i €S la probabilidad de que se conserve la flotabilidad durante todas las
etapas intermedias de inundacion hasta alcanzar la etapa final de equilibrio, y se
calcula de conformidad con €l parrafo 2;

Sinali €S la probabilidad de que se conserve la flotabilidad en la etapa fina de
equilibrio de inundacion. Se calcula de conformidad con lo dispuesto en €
parrafo 3;

Smom,i €S la probabilidad de que se conserve la flotabilidad a experimentarse los
momentos de escora, y se calcula de conformidad con lo dispuesto en € parrafo 4.

2 El factor Snermedioj SOlamente es aplicable a los buques de pasaje (en el caso de los
buques de carga, Snermedioj S€ considerara igual a 1) y se utilizara ¢ menor de los
factoress calculados en todas las etapas de inundacion, incluida la etapa previa a
equilibrado, de haberla, y se calculara con la siguiente formula:

1
5 ~_ €6Z,, gamalr
ntermedio,i 8_0105 x—7 H
donde GZ,ux no se considerara superior a 0,05 m y la gama no se considerard superior
a7° Snermedio = 0 S € angulo de escora intermedio supera los 15°. Cuando se exijan
dispositivos de inundacion compensatoria, € tiempo necesario para lograr €l equilibrado
no excedera de 10 min.

3 El factor sinal, i Se calculara aplicando la siguiente formula:
1
_ 6GZ . gamag
Siinal,i = K Xg——="25 x=——¢
86012 16 g
donde:

GZmax o debe considerarse superior 20,12 m;

Gama no debe considerarse superior a 16°;

K=1 s Qe£ Omin
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K=0 S 0e® Omax

K= ’M 0 b|en’
Omax = Amin

donde:

?min €Sigua a 7° en e caso de los buques de pasge, y a 25° en e caso de los
buques de carga; y

?max €S igual a 15° en e caso de los buques de pasge, y a 30° en € caso de los
buques de carga.

4 El factor smom, i Solamente es aplicable a los buques de pasge (en € caso de los
buques de carga, se supondra que Smom, i €S igua a 1) y se calculard en € estado de
equilibrio final utilizando la siguiente férmula:

(Gz,., - 0,04): Desplazamiento
M

escora

Smom,i =

donde:
Desplazamiento es el desplazamiento sin averiaen € calado de compartimentado;

Mescora €S € momento de escora maximo supuesto; se calcula como se indicaen el
apartado 4.1; y

Smomi £ 1
4.1  El momento de escora, Mesora, Se calcula utilizando la férmula siguiente:
Mescora = Maximo { Mpasaje 0 Miento 0 Membarc.superv. }

411 Mpassie €S € momento de escora maximo supuesto debido al movimiento de los
pasg eros, se calcula del modo siguiente:

Mpasaje = (0,075 - Np) - (0,45 - B) (tm)
donde:

"Np" es e ndmero méaximo de pasgjeros permitido a bordo en la condicion de
servicio correspondiente al calado maximo de compartimentado en cuestion; y

B es lamanga del buque.

Otra posibilidad es calcular e momento escorante partiendo del supuesto de que la
distribucion de los pasgjeros es la siguiente: 4 personas por metro cuadrado, en zonas de
cubierta despejadas, a una banda del buque, en las cubiertas donde estén situados los
puestos de reunion, de manera que produzcan e momento escorante més desfavorable. A
tal fin, se supondra una masa de 75 kg por persona.
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4.1.2 Mieto €Slamaxima fuerza supuesta debida a viento que actla en una situacion de
averia

Myiento = (P - A - Z) / 9,806 (tm)
donde:

P = 120 N/n?;

A = superficie latera proyectada por encima de la linea de flotacion;

Z = distancia desde €l centro de la zona lateral proyectada por encima de la linea
de flotacion hasta T/2; y

T = calado dedl buque, d.

4.1.3 Memvarcauperv. €S € momento maximo de escora supuesto debido a la puesta a flote,
de todas las embarcaciones de supervivencia de pescante completamente cargadas por
unabanda Se calcula utilizando los siguientes supuestos:

A se supondra que todos los botes salvavidas y botes de rescate instalados en
la banda a la que queda escorado el buque después de sufrir la averia estan
zallados, completamente cargados y listos para ser arriados;

2 respecto de los botes salvavidas dispuestos para ser puestos a flote
completamente cargados desde su posicién de estiba, se tomara el
momento escorante maximo que pueda producirse durante la puesta a flote;

3 se supondrd que, en cada pescante de la banda a la que queda escorado €l
bugue después de sufrir la averia, hay una balsa salvavidas de pescante
completamente cargada, zallada y lista para ser arriada;

4 las personas que no se hallen en los dispositivos de salvamento que estéan
zallados no contribuirdn a que aumente el momento escorante ni €l
momento adrizante; y

5 se supondra que los dispositivos de salvamento situados en la banda
opuesta a la que €l buque gueda escorado se hallan estibados.

5 La inundacion asimétrica deberd quedar reducida a minimo compatible con la
adopcion de medidas eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes angulos de escora,
los medios que se adopten serédn autométicos en la medida de lo posible y, en todo caso,
cuando se instalen mandos para los dispositivos de equilibrado, éstos deberan poder

accionarse desde encima de la cubierta de cierre. Estos dispositivos, y sus mandos,

necesitaran la aprobacion de la Administracion. Se debera facilitar al capitan del buque la
informacion necesaria respecto de la utilizacion de los dispositivos de equilibrado.

5.1 Lostanquesy compartimientos que sirven adicho equilibrado estaran dotados de
tubos de aireacion o medios equivalentes cuya seccidon tenga un érea suficiente para
garantizar que no se retrasa la entrada de agua en los comparti mientos de equilibrado.
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5.2 En todos los casos, s se considerara igual a cero cuando, con la flotacion
definitiva, teniendo en cuenta lainmersion, la escoray € asiento, se sumerge:

A la parte inferior de las aberturas a través de las que puede producirse
inundacién progresiva, y dicha inundacion no se tiene en cuenta en el
cdculo del factors. Estas aberturas incluirdn tubos de aireacion,
ventiladores y aberturas que se cierren mediante puertas o tapas de
escotilla estancas a la intemperie; y

2 cualquier parte de la cubierta de cierre de los buques de pasge,
considerada una via de evacuacion horizontal para cumplir lo dispuesto en
el capitulo I1-2.

5.3 El vaor de factor 5 se consideraraigua acero s, teniendo en cuenta lainmersion,
la escoray e asiento, se produce alguna de las siguientes situaciones en cualquier etapa
intermedia o en la etapa final de la inundacion:

A lainmersion de cuaquier escotilla de evacuacion vertical en la cubierta de
cierre, prevista para cumplir 1o dispuesto en el capitulo 11-2;

2 los mandos para el funcionamiento de las puertas estancas, |os dispositivos
de equilibrado, las vavulas de las tuberias o los conductos de ventilacion
destinados a mantener la integridad de los mamparos estancos desde
encima de la cubierta de cierre resultan inaccesibles o inutilizables;

3 la inmersion de cuaquier parte de las tuberias o los conductos de
ventilacion que atraviesan un cerramiento estanco situado dentro de un
compartimiento tenido en cuenta en los casos de averia que contribuyen al
indice obtenido A, si no estan dotados de medios de cierre estancos en cada
cerramiento.

54  No obstante, cuando en los calculos relativos a la estabilidad con averia se tengan
en cuenta los compartimientos que se consideran inundados como resultado de la
inundacion progresiva, se podran calcular varios valores de Sntermedio, i SUponiendo el
equilibrado en digtintas etapas de la inundacion.

55  Salvo por lo que respecta alo dispuesto en e parrafo 5.3.1, no sera necesario tener
en cuenta las aberturas que se cierren mediante tapas de registro y tapas a ras de cubierta
estancas, pequefias tapas de escotilla estancas, puertas estancas de corredera accionadas
por telemando, portillos fijos ni puertas o tapas de escotilla de acceso estancas que deban
permanecer cerradas durante la navegacion.

6 Cuando haya cerramientos estancos horizontales por encima de |la flotacion que se
esté considerando, €l valor de s para el compartimiento o grupo de compartimientos
inferior se obtendra multiplicando el valor determinado segun la férmula del parrafo 1.1
por e factor de reduccién v, calculado con arreglo a la formula del parrafo 6.1, que
representa la probabilidad de que los espacios situados por encima de la division
horizontal no se inunden.
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6.1  El factor vy, se obtendra mediante la siguiente formula:
Vim = V(Hj,n,m, d) - V(Hj, n, m-1, d)
donde:

Hj, n, m €s la atura minima por encima de la linea base, en metros, dentro de la
gama longitudinal de Xa)...Xzj+n-1), del cerramiento horizontal "™ que se
supone limita la extensiéon vertical de la inundacion por lo que respecta a los
compartimientos con averia considerados;

Hj, n m1 €s la atura minima por encima de la linea base, en metros, dentro de la
gama longitudinal de Xa)...Xzj+n-1), del cerramiento horizontal "™ que se
supone limita la extension vertical de la inundacion por 1o que respecta a los
compartimientos con averia considerados,

] es el extremo popel de los compartimientos con averia considerados;

m representa cada cerramiento horizontal considerado, contado en sentido
ascendente desde la flotacion;

d es el calado en cuestion tal como se define en laregla2; y

X1y X2 representan los extremos del compartimiento o grupo de compartimientos
considerados en laregla 7-1.

6.1.1 Los factores v(Hj n, m d)y V(H;j, n, m1, d) se obtendran mediante las siguientes
formulas:

v(H,d) = 0,8(H7—_8d) si (Hy-d) esigud o inferior a 7,8 metros,

v(H,d) =0,8+ O,ZWE en todos |os demés casos,
& : ¥

donde:

V(H;j, n,m, d) se consideraraigual als Hmy coincide con el cerramiento estanco mas
alto del buque dentro de la gama (X1j)...X2j+n-1)), Y

V(H;, n,0, d) se consideraraigual a0.
En ningln caso se considerara que v €s inferior a cero o superior a 1.

6.2 En genera, cada contribucion dA a indice A en e caso de las divisiones
horizontal es se obtiene mediante la siguiente férmula:

dA= P >{V1 S +(V2 B Vl) *Sin2 +><>OO€I-(1— le) *Shin mJ
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donde:
Vim = el vdor v calculado seguin laformula del parrafo 6.1;

Svin = el factor s minimo para todas las combinaciones de averias,
obtenido cuando la averia supuesta se extiende desde su altura Hp,
en sentido descendente.

Regla 7-3
Per meabilidad

1 A los efectos de los cdlculos de compartimentado y estabilidad con averia de las
presentes reglas, la permeabilidad de cada compartimiento o parte de compartimiento en
general serala siguiente:

Espacios Permeabilidad
Destinados a provisiones 0,60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maguinaria 0,85
Espacios perdidos 0,95
Destinados a liquidos 060,95

! El vaor que suponga los requisitos mas rigurosos.

2 A los efectos de los célculos de compartimentado y estabilidad con averia de las
presentes reglas, la permeabilidad de cada compartimiento o parte de compartimiento de
carga seralasiguiente:

Permeabilidad | Permeabilidad | Permeabilidad
Espacios en e caladods | end caladod, en el calado d
Espacios de
carga seca 0,70 0,80 0,95
Espacios para
contenedores 0,70 0,80 0,95
Espacios de
cargarodada 0,90 0,90 0,95
Cargas
liquidas 0,70 0,80 0,95
3 Podréan utilizarse otros valores para la permeabilidad s se justifican mediante
célculos.

Regla8
Prescripciones especialesrelativas a la estabilidad de los buques de pasaje

1 En todo buque de pasge destinado a transportar 400 personas 0 mas, €
compartimentado estanco estard situado a popa del mamparo de colisién, de nodo que
si= 1 en las tres condiciones de carga sobre las que se basa € célculo del indice de
compartimentado y cuando la averia afecte a todos los compartimientos situados dentro
de una distancia de 0,08L, medida desde la perpendicular de proa.
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2 Todo buque de pasgje destinado a transportar 36 personas 0 méas sera capaz de
resistir una averia en el forro del costado de una extension especificada en el péarrafo 3.
El cumplimiento de esta regla se logrard demostrando que § segin se define en la
regla7-2, no esinferior a0,9 en las tres condiciones de carga en las que se basa el cdlculo
del indice de compartimentado.

3 La extension de la averia que se debe suponer cuando vaya a demostrarse el
cumplimiento del parrafo 2 de la presente regla, dependeratanto de N, segun se define en
laregla 6, como de L, segun se define en laregla 2, de modo que:

1

la extension vertical de la averia abarque desde la linea base de trazado del
buque hasta una atura de 12,5 m sobre la posicién del calado maximo de
compartimentado, segin se define en la regla 2, a menos que una atura
menor de la averia produzca un valor s inferior, en cuyo caso habra de
utilizarse esta menor extension;

cuando se vayan a transportar 400 personas 0 més, se supondra una
longitud de averia de 0,03Ls pero no inferior a3 m en cualquier posicion a
lo largo del forro del costado, junto con una penetracion interior de 0,1B
pero no inferior a 0,75 m, medida hacia € interior del buque, desde €l
costado, perpendicularmente a e€je longitudina, a nivel del calado
maximo de compartimentado;

cuando se vayan a transportar menos de 400 personas, Se supondra una
longitud de averia en cualquier posicion a lo largo del forro del costado
entre mamparos transversales estancos, de manera que la distarcia entre
dos de esos mamparos adyacentes no sea inferior a la extension supuesta
de la averia. S la distancia entre mamparos transversales estancos
adyacentes es inferior a la extension supuesta de la averia, sdlo se tendra
en cuenta uno de los mamparos para demostrar que se cumple lo
establecido en el parrafo 2;

cuando se vayan a transportar 36 personas, se supondra una longitud de
averiade 0,015L pero no inferior a3 m, asi como una penetracion hacia el
interior de 0,05B pero no inferior a0,75 m; y

cuando se vayan a transportar méas de 36 pero menos de 400 personas, 10s
valores de la longitud de la averia y de la penetracion hacia € interior
utilizados para determinar la extension supuesta de la averia se obtendran
mediante interpolacion linea de los valores correspondientes a la longitud
de averia y penetracion hacia € interior aplicables para los buques que
transportan 36 personas y 400 personas, segln se especifican en actuales
apartados 4y .2.
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PARTE B-2
COMPARTIMENTADO, INTEGRIDAD DE ESTANQUIDAD E INTEGRIDAD A LA INTEMPERIE

Regla9
Doblesfondos en los buques de pasajey en los buques
de carga que no sean buquestanque

1 Se instalara un doble fondo que, en la medida compatible con las caracteristicas de
proyecto y la utilizacion correcta del buque, vaya del mamparo de colisién a mamparo
del pique de popa.

2 En los casos en que se exija la instalacion de un doble fondo, €l techo del doble
fondo se prolongara hasta los costados del bugque de manera que proteja los fondos hasta
la curva del pantoque. Se considerara que esta proteccion es suficiente si ninglin punto
del techo del doble fondo queda por debajo de un plano paralelo a la linea de quilla
Stuado, como minimo, a una distancia vertical h medida desde la linea de quilla,
calculada mediante la formula siguiente:

h=B/20

No obstante, en ninglin caso € valor de h serdinferior a 760 mm ni se considerara
superior a2 000 mm.

3 Los pozos peguefios construidos en el doble fondo y para las instalaciones de
achique de lasbodegas y espacios analogos no tendran mas profundidad que la necesaria.
Sin embargo, se permitira que un pozo se extienda hasta €l forro exterior en el extremo de
popa del tunel del ge. La Administracion podra permitir otros pozos (por g emplo, para
el aceite lubricante, bajo las méaquinas principales) s estima que las disposiciones
adoptadas brindan una proteccion equivalente a la proporcionada por un doble fondo que
cumpla con la presente regla.  En ningin caso la distancia vertical desde € fondo de
dicho pozo hasta un plano que coincida con lalinea de quilla sera inferior a 500 mm.

4 No sera necesario instalar un doble fondo en las zonas de tanques estancos,
incluidos los tanques de carga seca de dimensiones reducidas, a condicién de que esto no
vaya en detrimento de la seguridad del buque si se produce una averiaen el fondo o en €l
costado.

5 En € caso de buques de pasgje a los que sea aplicable lo dispuesto en laregla 1.5
y gue efectlien un servicio regular dentro de los limites de un vigje internacional corto, tal
como se define en la reglalll/3.22, la Administracion podra eximir de la obligacion de
tener un doble fondo, s a su juicio la instalacion de un doble fondo en dicha parte
resultaria incompatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del
buque.

6 Cualquier parte de un buque de pasgje 0 de un buque de carga que no lleve un
doble fondo, de conformidad con los parrafos 1, 4 6 5, debera poder hacer frente a las
averias en el fondo que se describen en e péarrafo 8.

7 En e caso de que en un bugue de pasaje o en un buque de carga la disposicién del
fondo sea poco habitual, se demostrara que el bugue puede hacer frente alas averias en €l
fondo que se describen en el parrafo 8.
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8 El cumplimiento de lo estipulado en los parrafos 6 6 7 se lograra demostrando que
S, calculado de conformidad con laregla 7-2, no es inferior a 1 en todas las condiciones
de servicio tras una averia en el fondo, supuesta en cualquier posicion alo largo del fondo
del buque, y con la extension que seindica en € apartado .2 infra:

1 la inundacién de tales espacios no inutilizara las fuentes de energia
eléctrica esencia o de emergencia, € alumbrado, las comunicaciones
internas, las sefiales u otros dispositivos de emergencia en otras partes del
bugue.

2 la extension supuesta de la averia sera la siguiente:

Para 0,3 L, desde la
perpendicular de proa del
buque

Cuaquier otra parte del buque

Extension longitudinal

U3 L7 6145 m, s este
segundo valor es menor.

1/3L7°6145m,d este
segundo valor es menor.

Extension transversal

B6 6 10 m, s este
segundo valor es menor.

B/6 6 5m, s este segundo
valor es menor.

Extension vertical,
medida desde la linea de
laquilla.

B20 6 2 m, s este
segundo valor es menor.

B/20 6 2 m, si este segundo
valor es menor.

3 S cuadquier averia de una extenson menor que la averia maxima
especificada en € apartado .2 produce una condicion mas grave, tal averia
debera tenerse en cuenta.

9 En el caso de bodegas inferiores amplias en buques de pasaje, 1a Administracién
podra exigir una altura del doble fondo mayor, pero no superior a B/10 6 3m, s este
segundo valor es menor, calculada desde la linea de la quilla.  Alternativamente, las
averias en e fondo se podran calcular para estas zonas, de conformidad con €l parrafo 8,
pero suponiendo una extension vertical mayor.

Regla 10
Construccién de los mampar os estancos

1 Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal, estara
construido de manera que tenga €l escantillonado descrito en la regla 2.17. En todos los
casos, |os mamparos estancos de compartimentado deberan poder resistir, por 10 menos, a
la presién debida a una carga de agua que llegue hasta la cubierta de cierre.

2 Las bayonetas y los nichos de los mamparos estancos serén tan resistentes como la
parte del mamparo en gque se hallen situados.



-34-

Regla 11
Pruebas iniciales de mampar os estancos, etc.

1 La prueba consistente en llenar de agua los espacios estancos que no se han
proyectado para contener liquidos y las bodegas de carga proyectadas para llevar lastre no
es obligatoria. Cuando no se efectle esta prueba, se llevard a cabo, siempre que sea
posible, una prueba con manguera, que se efectuara en la fase mas avanzada de
instalacion del equipo en € buque. Cuando no sea posible realizar una prueba con
manguera debido a los dafios que podria ocasionar a las maguinas, € aislamiento del
equipo eléctrico o los elementos de la instalacion, podra sustituirse por una inspeccion
visual minuciosa de las uniones soldadas, respaldada cuando se considere necesario, por
medios tales como una prueba con tinte penetrante, una prueba ultrasonica de estanquidad
u otra prueba equivalente. En todo caso, se efectuard una inspeccion minuciosa de los
mamparos estancos.

2 El pique de proa, los dobles fondos (incluidas las quillas de cajén) y los forros
interiores se probaran con una carga de agua ajustada a lo prescrito en laregla 10.1.

3 Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte de
compartimentado estanco del bugque se probaréan en cuanto a estanquidad y a resistencia
estructural con una carga de agua correspondiente a su presion de proyecto. La columna
de agua no habra de quedar en ningln caso por debajo de la parte superior de las tuberias
de aireacién o de una altura de 2,4 m por encima de la parte superior del tanque, si este
valor es mayor.

4 Las pruebas a que se hace referencia en los parrafos2 y 3 tienen por objeto
asegurar que la disposicion estructura empleada a fines de subdivision da
compartimientos estancos, y no deben considerarse como destinadas a verificar la
idoneidad de ningln compartimiento para € amacenamiento de combustible liquido o
para otras finalidades especiales, respecto de las cuaes se podra exigir una prueba de
mayor rigor, que dependera de la atura a que puedallegar el liquido en el tanque 0 en las
conexiones con éste.

Regla 12
Mampar os de piquesy de espacios de maquinas, tunelesde g es, etc.

1 Se instalard un mamparo de colisién que sera estanco hasta la cubierta de cierre.
Este mamparo estard situado a una distancia de la perpendicular de proa no inferior
a0,05L o0 al0 m, s esta segunda magnitud es menor y, salvo que la Administracién
permita otra cosa, dicha distancia no seré superior a0,08L 0 0,05L + 3 m, s esta segunda
magnitud es mayor.
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2 Cuando cualquier parte del bugue que quede debajo de la flotacidn se prolongue
por delante de la perpendicular de proa, como por gemplo ocurre con una proa de bulbo,
las distancias estipuladas en el parrafo 1 se medirédn desde un punto situado:

i amitad de dicha prolongacion;

2 aunadistanciaigua a0,015L por delante de la perpendicular de proa; o

3 aunadistanciade 3 m por delante de la perpendicular de proa,
tomandose de esas medidas |a menor.

3 El mamparo podra tener bayonetas o nichos, a condicion de que éstos no excedan
los limites establecidos en los parrafos 1 6 2.

4 En e mamparo de colisién situado por debgjo de la cubierta de cierre no habra
puertas, registros, aberturas de acceso, conductos de ventilacion ni aberturas de ringlin
otro tipo.

51 Salvo en € caso previsto en € parafo 5.2, €l mamparo de colision sélo podra
estar perforado por debajo de la cubierta de cierre, por una tuberia destinada a dar paso al
liquido del pique de proa, y a condicion de que dicha tuberia esté provista de una vélvula
de cierre susceptible de ser accionada desde encima de la cubierta de cierre, con el cuerpo
de la valvula asegurado a mamparo de colision en € interior del pique de proa. La
Administracion podra, no obstante, autorizar la instalacion de esta vélvula en el lado de
popa del mamparo de colision, a condicién de que la vavula quede fécilmente accesible
en todas las condiciones de servicio y que & espacio en que se halle situada no sea un
espacio de carga. Todas las vavulas seran de acero, bronce u otro material ddctil

aprobado. No se admitiran vavulas de hierro fundido corriente o de un material analogo.

5.2 Si e pique de proa esta dividido de modo que pueda contener dos tipos distintos
de liquidos, la Administracion podra permitir que e mamparo de colision sea atravesado
por debajo de la cubierta de cierre por dos tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo
prescrito en el parrafo 5.1, a condicion de que a juicio de la Administracion no exista otra
solucion practica que la de instalar una segunda tuberia y que, habida cuenta del
compartimentado suplementario efectuado en el pique de proa, se mantenga la seguridad
del buque.

6 En los casos en que haya instalada una superestructura larga a proa, € mamparo
de colision se prolongara de forma estanca a la intemperie hasta la cubierta
inmediatamente superior a la de cierre.  NO es necesario que esa prolongacion vaya
directamente encima del mamparo inferior, a condicién de que quede situada dentro de
los limites especificados en los parrafos1 6 2, exceptuando €l caso permitido en el
parafo 7, y de que la parte de la cubierta que forma la bayoneta sea realmente estanca a
la intemperie. La prolongacion se instalara de manera que se evite la posibilidad de que
la puerta de proa pueda dafiarla en caso de que ésta sufra algiin dafio o se desprenda.

7 Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de la
prolongacion del mamparo de colision por encima de la cubierta de cierre, la rampa sera
estanca a la intemperie en toda su longitud. En los buques de carga, la parte de dicha
rampa gque se halle a més de 2,3 m por encima de la cubierta de cierre podra prolongarse
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mas ala del limite especificado en los parrafos1 62. Las rampas que no cumplan las
prescripciones supra no se consideraran una prolongacion del mamparo de colision.

8 L as aberturas que haya en la prolongacion del mamparo de colision por encima de
la cubierta de francobordo estaran limitadas a menor nimero compatible con € proyecto
del buque y con e funcionamiento norma de éste. Todas €ellas seran susceptibles de
convertirse en estancas a la intemperie cuando queden cerradas.

9 Se instalaran mamparos estancos hasta la cubierta de cierre que separen aproay a
popa €l espacio de méquinas de los espacios de carga y de pasgeros. En los buques de
pasaj e habra asimismo instalado un mamparo del pique de popa, que sera estanco hasta la
cubierta de cierre. El mamparo del pique de popa podra, sin embargo, formar bayoneta
por debagjo de la cubierta de cierre, a condicion de que con ello no disminuya € grado de
seguridad del buque en 1o que respecta al compartimentado.

10 En todos los casos las bocinas irdn encerradas en espacios estancos de volumen

reducido. En los buques de pasgje, € prensaestopas de la bocina estard situado en un
tunel de e estanco, 0 en otro espacio estanco separado del compartimiento de la bocinay
cuyo volumen sea tal que, s se inunda a causa de filtraciones producidas a través del

prensaestopas del codaste, la cubierta de cierre no quede sumergida. En € caso de los
buques de carga podran tomarse, a discrecion de la Administracion, otras medidas para
reducir al minimo €l riesgo de que entre agua en € buque en caso de averia que afecte a
los medios de cierre de las bocinas.

Regla 13
Aberturas en los mampar os estancos situados por debajo de la
cubiertadecierredelosbuques de pasaje

1 El nimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos sera €l minimo
compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque, y dichas
aberturas iran provistas de dispositivos de cierre satisfactorios.

21 Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., que atraviesen
mamparos estancos de compartimentado, se tomaran las medidas necesarias para
mantener la integridad de estanquidad de dichos mamparos.

2.2  No se permitira instalar en los mamparos estancos de compartimentado vavulas
no integradas en un sistema de tuberias.

2.3  No se hard uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en circuitos que
atraviesen mamparos estancos de compartimentado donde €l deterioro de estos circuitos
ocasionado por un incendio pudiera afectar a la integridad de estanquidad de los
mamparos.

3 No se permitird que haya puertas, registros ni aberturas de acceso en mamparos
transversales estancos que separen un espacio de carga de otro contiguo, con las
excepciones sefidadas en el parrafo 9.1y en laregla 14.

4 A reserva de lo dispuesto en e parrafo 10, aparte de las puertas que den a tineles
de gjes, no podra haber més que una puerta en cada mamparo estanco en |os espacios que
contengan las méquinas propulsoras principales y auxiliares, incluidas las calderas
utilizadas para la propulsiéon. Cuando se instalen dos 0 mas gjes, los tuneles estardn
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conectados por un pasadizo de intercomunicacion. Si hay dos ges, solamente habra una
puerta entre € espacio de maguinas y los espacios destinados a tuneles, y si 10s ges son
mas de dos, sdlo habré dos puertas. Todas estas puertas seran de corredera 'y estaran
emplazadas de modo que la falca quede lo més alta posible. El dispositivo manua para
accionar estas puertas desde una posicion situada por encima de la cubierta de cierre se
hallara fuera de | os espacios que contengan maquinas.

5.1 Las puertas estancas, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 9.1 0 en laregla 14,
serén puertas de corredera de accionamiento a motor que cumplan con lo prescrito en €l
parafo 7 y que se puedan cerrar simultdneamente desde la consola central de mando del
puente de navegacion, en no més de 60 s, con e buque adrizado.

5.2  Los medios de accionamiento, ya sean a motor o manuales, de cualquier puerta
estanca de corredera de accionamiento a motor permitiran cerrar la puerta con e buque
escorado 15° a una u otra banda. También se tomaran en consideracion las fuerzas que
puedan actuar sobre un lado u otro de la puerta, como las que pueden experimentarse si €l
agua fluye por la abertura con una presion equivalente a una altura hidrostatica de a
menos 1 mpor encima de lafalca en la linea central de la puerta.

5.3  Loseementos de control de las puertas estancas, incluidas las tuberias hidraulicas
y los cables eléctricos, se instalaran |0 més cerca posible del mamparo en € que estén

instaladas las puertas, con objeto de reducir al minimo la posibilidad de que resulten

afectados por cualquier averia que pueda sufrir el buque. Las puertas estancas y sus
elementos de control estaran situados de modo que s €l bugue sufre alguna averia a una
distancia inferior a un quinto de la manga, ta como se define éta en la regla 2,
midiéndose esa distancia perpendicularmente a plano diametral del buque a la atura del

calado maximo de compartimentado, €l accionamiento de las puertas estancas que queden
fuera de la zona averiada del buque no sea obstaculizado.

6 Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran
provistas de medios que indiguen en todos los puestos de accionamiento a distancia s las
puertas estan abiertas o0 cerradas. El accionamiento a distancia se redlizara
exclusivamerte desde € puente de navegacion, segun o prescrito en el parrafo 7.1.5, y
desde los lugares en que haya medios de accionamiento manual por encima de la cubierta
de cierre, segun lo prescrito en € parrafo 7.1.4.

7.1  Todaslas puertas estancas de corredera de accionamiento a motor:

A seran de movimiento vertical u horizontal;

2 areservade lo dispuesto en € péarrafo 10, tendréan normalmente un vano de
una anchura maxima de 1,2 m. La Administracién podra permitir puertas
mayores s0lo en la medida que se considere necesaria para la utilizacién
eficaz del buque, sempre y cuando se tengan en cuenta otras medidas de
seguridad, incluidas las siguientes:

1 se prestard atencién especia a la resistencia de la puertay a sus
dispositivos de cierre, afin de evitar fugas; y

2 la puertaira situada en € interior de la zona de averia B/5;
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3 llevaran instalado el equipo necesario para abrirlas y cerrarlas utilizando
energia eléctrica, energia hidraulica o cualquier otro tipo de energia que
sea aceptable ajuicio de la Administracion;

4 estardn provistas de un mecanismo individual de accionamiento manual.
Deberd ser posible abrirlas y cerrarlas a mano por ambos lados, asi como
desde una posicion accesible situada por encima de la cubierta de cierre,
utilizando un dispositivo de manivela de rotacion continua o cualquier otro
movimiento que ofrezca € mismo grado de seguridad y que la
Administracién considere aceptable. La direccién de la rotacién o del
movimiento que haya que hacer se indicaran claramente en todos los
puestos de accionamiento. El tiempo necesario para lograr € cierre
completo de la puerta cuando se accione un mecanismo manua no
excederade 90 s con el buque adrizado;

5 estaran provistas de elementos de control que permitan, mediante el
sistema de accionamiento a motor, abrirlasy cerrarlas desde ambos lados y
también cerrarlas desde la consola central de mando situada en € puente
de navegacion;

.6 estaran provistas de una alarma audible, distinta de cualquier otra alarma
gue haya en la zona, que funcione cuando la puerta se cierre a motor por
telemando y empiece a sonar 5 spor 1o menos, pero no mas de 10 s, antes
de que la puerta empiece a cerrarse y siga sonando hasta que se haya
cerrado por completo. Si el accionamiento se hace manualmente a
distancia bastara con que la alarma audible suene mientras la puerta esté en
movimiento. Ademas, en zonas destinadas a pasajeros o donde € ruido
ambiental sea considerable, la Administracion podra exigir que la aarma
audible esté complementada por una sefial visual intermitente en la puerta;

y

v tendrén, en la modalidad de accionamiento a motor, una velocidad de
cierre aproximadamente uniforme. El tiempo de cierre, desde e momento
en que la puerta empieza a cerrarse hasta que se cierra completamente, no
serainferior a20 s ni superior a40 s, con el buque adrizado.

7.2 La energia eléctrica necesaria para las puertas estancas de corredera de
accionamiento a motor serd suministrada desde el cuadro de distribucion de emergencia,
directamente o mediante un cuadro de distribucion especial situado por encima de la
cubierta de cierre. Los correspondientes circuitos de control, indicacion y aarma serén
alimentados desde el cuadro de distribucion de emergencia, directamente o mediante un
cuadro de distribucion especia situado por encima de la cubierta de cierre, y podran ser
alimentados autométicamente por la fuente transitoria de energia el éctrica de emergencia
gue se prescribe en laregla 42.3.1.3 en €l caso de que fale la fuente de energia eléctrica
principa o lade emergencia.
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7.3  Laspuertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran provistas de:

A un sistema hidraulico centralizado con dos fuentes independientes de
energia, constituidas cada una por un motor y una bomba que puedan
cerrar simultaneamente todas las puertas. Ademas, habra para toda la
instal acién acumuladores hidréulicos de capacidad suficiente para accionar
todas las puertas a menos tres veces, esto es, para cerrarlas, abrirlas y
cerrarlas con una escora contraria de 15°.  Este ciclo de accionamiento se
podra realizar cuando la presion del acumulador sea igual a la de corte de
la bomba. El fluido utilizado se elegird teniendo en cuenta las
temperaturas probables de servicio de la instalacion. El sistema de
accionamiento a motor estara proyectado de manera que se reduzca a
minimo la posibilidad de que un solo falo en las tuberias hidraulicas
afecte €l accionamiento de mas de una puerta. El sistema hidraulico estara
provisto de una alarma de bajo nivel del fluido hidréulico de los depdsitos
gue alimentan el sistema de accionamiento a motor y de una alarma de
baja presién del gas u otro medio eficaz para detectar |a pérdida de energia
almacenada en los acumuladores hidraulicos. Estas alarmas seran audibles
y visuales y estaran emplazadas en la consola central de mando dd puente
de navegacion; o de

2 un sistema hidraulico independiente para cada puerta, con su fuente de
energia congtituida por un motor y una bomba que tengan capacidad para
abrir y cerar la puerta. Ademés, habra un acumulador hidréaulico de
capacidad suficiente para accionar la puerta a menos tres veces, esto €s,
para cerrarla, abrirlay cerrarla con una escora contraria de 15°. Este ciclo
de accionamiento se podra realizar cuando la presién del acumulador sea
igual ala de corte de la bomba. El fluido utilizado se elegira teniendo en
cuenta las temperaturas probables de servicio de la instaacion. En la
consola central de mando del puente de navegacion habra una alarma
colectiva de baa presion del gas u otro medio eficaz para detectar la
pérdida de energia almacenada en los acumuladores hidraulicos. También
habra indicadores de pérdida de energia amacenada en cada uno de los
puestos locales de accionamiento; o de

3 un sistema eléctrico y un motor independientes para cada puerta, con su
fuente de energia constituida por un motor que tenga capacidad suficiente
para abrir y cerrar la puerta. Esta fuente de energia podra ser alimentada
automaticamente por la fuente transitoria de energia eléctrica de
emergencia, segun lo prescrito en laregla 42.4.2, en € caso de que fale la
fuente de energia eléctrica principal o la de emergencia, y tendra capacidad
suficiente para accionar la puerta al menos tres veces, esto es, para cerrarla,
abrirlay cerrarla con una escora contraria de 15°.

En lo que respecta a | os sistemas especificados enlos parrafos 7.3.1, 7.3.2 y 7.3.3,
se tomardn las siguientes disposiciones: Los sistemas de energia para las puertas estancas
de corredera de accionamiento a motor serén independientes de cualquier otro sistema de
energia. Un solo fallo en los sistemas de accionamiento a motor eléctrico o hidraulico,
excluido el accionador hidraulico, no impedira e accionamiento manual de ninguna
puerta.



- 40 -

7.4 A ambos lados del mamparo a una altura minima de 1,6 m por encima del suelo
habra manivelas de control instaladas de manera que una persona que pase por la puerta
pueda mantener ambas manivelas en la posicion de apertura sin que le sea posible poner
en funcionamiento el sistema de cierre involuntariamente. La direccion del movimiento
de las manivelas para abrir y cerrar la puerta sera la misma que la del movimiento de la
puertay estard indicada claramente.

7.5 Enlamedidade lo posble, € equipo y los componentes e éctricos de las puertas
estancas estaran situados por encima de la cubierta de cierre y fuera de las zonas y
espacios potencia mente peligrosos.

7.6  Las envudtas de los componentes eléctricos que deban hallarse necesariamente
por debajo de la cubierta de cierre ofreceran una proteccién adecuada contra la entrada de

agua.

7.7  Loscircuitos de energia eléctrica, control, indicacion y alarma estaran protegidos
contra las averias de tal forma que un fallo en € circuito de una puerta no ocasione fallo
en €l circuito de ninguna otra puerta. L os cortocircuitos u otras averias en los circuitos de
alarma o de los indicadores de una puerta no produciran una pérdida de energia que
impida su accionamiento a motor. Los medios de proteccion impediran que la entrada de
agua en € equipo eléctrico situado por debgjo de la cubierta de cierre haga que se abra
una puerta.

7.8 Un solo fallo eléctrico en e sistema de accionamiento a motor o en e de mando
de una puerta estanca de corredera de accionamiento a motor no hara que se abrala puerta
S esta cerrada. La disponibilidad del suministro de energia se vigilara continuamente en
un punto del circuito eléctrico tan préximo como sea posible a los motores prescritos en
el parrafo 7.3. Toda pérdida de ese suministro de energia activara una alarma audible y
visual en la consola central de mando del puente de navegacion.

8.1 En la consola centra de mando del puente de navegacion habra un selector de
modalidad de dos posiciones. La modalidad de "control local" permitira que cualquier
puerta se pueda abrir y cerrar in situ después de pasar por €ella sin que se cierre
autométicamente, y en la modalidad de "puertas cerradas" se cerrara autométicamente
cualquier puerta que esté abierta. En la modalidad de "puertas cerradas’ se podran abrir
las puertas in situ y éstas se volveran a cerrar autométicamente a soltar el mecanismo de
control local. El selector de modalidad estard normalmente en la posicién de "control
local". La modalidad de "puertas cerradas" se utilizara Unicamente en casos de
emergencia o pararealizar pruebas. Se prestara especiamente atencion ala fiabilidad del
selector de modalidad.

8.2  Enlaconsola central de mando del puente de navegacion habrd un diagrama que
muestre el emplazamiento de cada puerta, con indicadores visuales para cada puerta que
indiquen si esta abierta o cerrada. Unaluz roja indicara que la puerta esta completamente
abierta y una luz verde que estd completamente cerrada. Cuando se cierre la puerta por
telemando, la luz roja indicara destellando que la puerta esta en posicion intermedia. El
circuito indicador seré independiente del circuito de control de cada puerta.

8.3  No serdposible abrir una puerta por telemando desde la consola central de mando.
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9.1 En los mamparos estancos que dividan los espacios de carga Situados en los
entrepuentes se podran instalar puertas estancas de construccion satisfactoria, si a juicio
de la Administracion tales puertas son esenciales. Estas puertas podran ser de bisagra o
de corredera (con o sin ruedas), pero no de tipo telemandado. Su emplazamiento sera tan
elevado y distante del forro exterior como resulte posible, y en ningin caso se hallara su
borde vertical exterior a una distancia del forro exterior inferior a un quinto de la manga
del buque, tal como se define ésta en la regla2, midiéndose esa distancia
perpendicularmente a plano diametral del bugue a la altura del calado maximo de
compartimentado.

9.2 Si dguna de estas puertas es accesible durante el vigje, estara provista de un
dispositivo que impida su apertura sin autorizacion. Cuando esté previsto instalar puertas
de este tipo, su nimero y disposicion seran especialmente examinados por la
Administracion.

10 No se permitird el empleo de planchas desmontables en los mamparos, salvo en
los espacios de méaquinas. La Administracion podra permitir que en cada mamparo
estanco se instale como maximo una puerta estanca de corredera de accionamiento a
motor més ancha que las especificadas en el parrafo 7.1.2 en lugar de dichas planchas
desmontables, siempre que tales puertas hayan de permanecer cerradas durante la
navegacion, salvo en caso de urgente necesidad, a discrecion del capitan. No es necesario
gue estas puertas satisfagan lo prescrito en € parrafo 7.1.4 respecto del cierre total
mediante un mecanismo manual en90 s.

111 S los troncos o tuneles que sirven para comunicar los alojamientos de la
tripulacion con la cdmara de calderas, dar paso a tuberias o cualquier otro fin atraviesan
mamparos estancos, serén estancosy satisfaran lo previsto en laregla 16-1. Si un tinel o
tronco se utiliza en la mar como pasadizo, € acceso a por |0 menos uno de sus extremos
serd un conducto estanco cuya boca esté situada por encima de la cubierta de cierre. El
acceso al otro extremo del tronco o tlinel podrd ser una puerta estanca del tipo que sea
necesario segun su emplazamiento en el buque. Dichos troncos o tuneles no atravesaran
el primer mamparo de compartimentado situado a popa del mamparo de colision.

11.2 Cuando esté previsto instalar tuneles que atraviesen mamparos estancos, tales
casos seran examinados especia mente por la Administracion.

11.3 Donde haya troncos de acceso a espacios de carga refrigerados y conductos de
ventilacion o de tiro forzado que atraviesen mas de un mamparo estanco, los medios de
cierre instalados en las aberturas de esos mamparos seran de accionamiento a motor y
podran cerrarse desde un puesto central situado por encima de la cubierta de cierre.

Regla 13-1
Aberturas en los mampar os estancos y en las cubiertas
interiores estancas de los buques de carga

1 El nimero de aberturas practicadas en los compartimientos estancos sera €
minimo compatible con |as caracteristicas de proyecto y la utilizacién correcta del buque.
Cuando sea necesario atravesar mamparos estancos y cubiertas interiores estancas para
habilitar accesos 0 dar paso a tuberias, tubos de ventilacién, cables eléctricos, etc., se
dispondran medios para mantener laintegridad de estanquidad. La Administracion podré
permitir unas condiciones de estanquidad meros estrictas en las aberturas situadas por
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encima de la cubierta de francobordo, siempre que se demuestre que puede contenerse
facilmente lainundacién progresivay que no peligra la seguridad del buque.

2 Las puertas instaladas para asegurar la integridad de estanquidad de las aberturas
interiores que se utilicen mientras e buque esté en la mar, seran puertas estancas de
corredera que podran cerrarse por telemando desde el puente y también podrén accionarse
in situ desde ambos lados del mamparo. El puedo de control estard provisto de
indicadores que sefiden s las puertas estan abiertas o cerradas, y se instalard un
dispositivo de alarma audible que suene cuando se esté cerrando la puerta. El suministro
de energia, & sistema de control y los indicadores deberan seguir funcionando en caso de
gue falle lafuente de energia principal. Se pondra especial empefio en reducir a minimo
el efecto de un fallo en €l sistema de control. Todas las puertas estancas de corredera de
accionamiento a motor estaran provistas de un mecanismo individual de accionamiento
manual. Debera ser posible abrirlasy cerrarlas a mano por ambos lados.

3 Las puertas de acceso y las tapas de escotilla de acceso que normamente
permanezcan cerradas mientras e buque esté en la mar y cuyo fin sea asegurar la
integridad de estanquidad de las aberturas interiores iran provistas de dispositivos
indicadores in situy en el puente que muestren si dichas puertas o tapas de escotilla estéan
abiertas o cerradas. Se fijara un aviso en cada una de esas puertas o tapas de escotilla que
indique gue no debe dejarse abierta.

4 Si la Administracion las considera esenciales, se podran instalar puertas o rampas
estancas cuya construccion sea satisfactoria, para compartimentar internamente espacios
de carga de grandes dimensiones. Estas puertas 0 rampas podran ser de bisagra o de
corredera (con o sin ruedas) pero no de tipo telemandado. Si durante €l vigje es posible
acceder a algunas de estas puertas 0 rampas se instalaran en ellas dispositivos para
impedir que se abran sin autorizacion.

En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan
permanentemente cerrados mientras el buque esté en la mar para garantizar la integridad
de estanquidad de las aberturas interiores, se fijara un aviso que indique que debe
mantenerse cerrado. No serd necesario fijar tal aviso en los registros provistos de tapas
sujetas con pernos a intervalos muy préximos

Regla 14
Buques de pasaj e que transporten vehiculos de mercancias
y €l personal delos mismos

1 La presente regla se aplica a los buques de pasaje proyectados o adaptados para
transportar vehiculos de mercancias con su personal.

2 S el total de pasgjeros a bordo de dichos buques, incluido el persona de los
vehiculos, no excede de 12 + Ay25 (donde Ayq= area tota de la cubierta (metros
cuadrados) en que estén los espacios disponibles para la colocacion de vehiculos de
mercancias, siendo la altura libre en los sitios de colocacion de los vehiculos y en las
entradas de tales espacios no inferior a4 m), se aplicard lo dispuesto en las
reglas 13.9.1 y 13.9.2 por lo que respecta a las puertas estancas, s bien éstas podran
instalarse a cuaquier nivel de los mamparos estancos que subdividen los espacios de
carga. Ademas, se instalarén indicadores autométicos en el puente de navegacion que
seflden s cada una de dichas puertas esta cerrada y s todos los cierres de puerta estén
asegurados.
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3 S se ha instalado una puerta estanca de conformidad con la presente regla, no
podra extenderse un certificado para que € buque pueda transportar un nimero de
pasajeros superior a que se prevé en € parrafo 2.

Regla 15
Aberturasen e forro exterior por debajo dela cubiertadecierredelos
buques de pasajey por debajo dela cubierta de francobordo
delos buques de carga

1 El nimero de aberturas practicadas en € forro exterior quedara reducido a
minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque.

2 La disposicion y la eficacia de los medios de cierre utilizados para cualesquiera
aberturas practicadas en e forro exterior guardaran armonia con la finalidad a que se
destinen éstas y la posiciéon gque ocupen y, en términos generales, responderan a criterios
que la Administracion juzgue satisfactorios.

3.1 A reservade lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que
haya en vigor, no se instalard ningun portillo en una posicion tal que su borde inferior
guede por debajo de una linea trazada en el costado del buque paralelamente ala cubierta
de ciere y cuyo punto mas bago quede por encima del cadado maximo de
compartimentado a una distancia igua al 2,5% de la manga, o0 a500 mm si este valor es
superior.

3.2  Todoslos portillos cuyo borde inferior quede debajo de la cubierta de cierre de los
buques de pasaje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga conforme a lo
permitido en el parrafo 3.1 estaran construidos de un modo tal que nadie pueda abrirlos
sin permiso del capitan.

4 En todos los portillos se instalaran tapas ciegas de bisagra de accién segura,
dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y asegurarlas con facilidad y firmeza,
haciéndolas estancas, aungue a popa de un octavo de la eslora del buque desde la
perpendicular de proa y por encima de una linea trazada en e costado del buque
paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mas bgjo esté a una aturade 3,7 m méas
el 2,5% de la manga del buque por encima del calado méximo de compartimentado,
dichas tapas ciegas podran ser desmontables en alojamientos para pasajeros que no sean
los destinados a pasgjeros de entrepuente, a menos que e Convenio internacional sobre
lineas de carga que haya en vigor exija que sean inamovibles. Las citadas tapas ciegas
desmontables se guardaran junto a los portillos en que deban ser utilizadas.

5.1 No seinstalaran portillos en ninguno de los espacios destinados exclusivamente al
transporte de carga o carbén.

5.2  Sin embargo, podra haber portillos en los espacios destinados a transporte
alternativo de cargay pasajeros, pero estaran construidos de un modo tal que nadie pueda
abrirlos ni abrir sus tapas ciegas sin permiso del capitan.

6 No se instalaran portillos de ventilacion automatica en el forro exterior por debajo
de la cubierta de cierre de los buques de pasge y de la cubierta de francobordo de los
buqgues de carga sin autorizacion especial de la Administracion.
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7 Se reducird a minimo el nimero de imbornales, descargas de aguas sucias y
aberturas andlogas practicadas en €l forro exterior, ya utilizando cada abertura para tantas
tuberias de aguas sucias y conductos de otros tipos como sea posible, ya recurriendo a
otra modalidad satisfactoria.

8.1 Todas las tomasy descargas practicadas en €l forro exterior iran provistas de
medios eficaces y accesibles que impidan la entrada accidental de aguaen el buque.

8.2.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internaciona sobre lineas de carga que
haya en vigor, y exceptuando lo estipulado en €l parrafo 8.3, toda descarga separada que
atraviese el forro exterior desde espacios situados por debajo de la cubierta de cierre de
los buques de pasge y de la cubierta de francobordo de los buques de carga estara
provista de una valvula automética de retencion dotada de un medio positivo de cierre
situado por encima de la cubierta de cierre, o bien de dos vavulas autométicas de
retencion sin medios positivos de cierre, a condicién de que la vavula interior esté
situada por encima del caado méximo de compartimentado de modo que sea siempre
accesible a fines de examen en circunstancias normales de servicio. Cuando se instale
una vavula dotada de medios positivos de cierre, su posicion de accionamiento, situada
por encima de la cubierta de cierre, serd siempre fécilmente accesible, y habré indicadores
que sefiden s lavavula esta abierta o cerrada.

8.2.2 Se aplicara lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga que
haya en vigor a las descargas que atraviesen € forro exterior desde espacios situados por
encima de la cubierta de cierre de los buques de pasgje y de la cubierta de francobordo de
los buques de carga.

8.3 Lastomas de mar y descargas principales y auxiliares del espacio de méquinas
gue sirvan para € funcionamiento de las méaquinas estaran provistas de vavulas
facilmente accesibles e intercaladas entre las tuberias y € forro exterior o entre las
tuberias y las cgjas fijadas a forro exterior. En los espacios de maquinas con dotacion,
las valvulas podran regularse desde el punto en que estén emplazadas e iran provistas de
indicadores que sefiden si estén abiertas o cerradas.

84  Las piezas moviles que atraviesen la chapa del forro exterior situada debajo del
calado maximo de compartimentado estaran dotadas de obturadores estancos que la
Administracion juzgue satisfactorios. El prensaestopas interior estara situado dentro de
un espacio estanco de un volumen tal que, s se inunda, la cubierta de cierre no quede
sumergida. La Administracion podra prescribir que si tal compartimiento se inunda, 10s
dispositivos destinados a servicios esenciales o de emergencia de conduccién de fuerza,
alumbrado, comunicaciones interiores, sefiales u otros dispositivos de emergencia puedan
seguir utilizandose en otras partes del buque.

85  Todos los accesorios y vévulas del forro exterior prescritos en la presente regla
serén de acero, bronce u otro material ductil aprobado. No se aceptaran vavulas de
hierro fundido comun ni de otros materiales andlogos. Todas las tuberias a las que se
hace referencia en la presente regla seran de acero o de otro material equivalente que la
Administracion juzgue satisfactorio.

9 Los portalones y las portas de carga y de aprovisonamiento de combustible
instalados por debajo de la cubierta de cierre de los buques de pasgje y de la cubierta de
francobordo de los buques de carga seran estancos y no estaran situados en ninguin caso
de modo que su punto més bajo quede por debajo del calado méximo de compartimentado.
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10.1 Laaberturainterior de cada vertedor de cenizas, basuras, €tc., ira provista de una
tapa eficaz.

10.2 S edtas aberturas interiores estan situadas por debgo de la cubierta de cierre de
los buques de pasgje y de la cubierta de francobordo de los buques de carga, |a tapa citada
sera estanca 'y, ademas, en el vertedor habra una valvula automética de retencion colocada
en lugar accesible, por encimadel calado maximo de compartimentado.

Regla 15-1
Aberturas exteriores en los buques de carga

1 Los cierres de todas las aberturas exteriores que den a compartimientos que se
suponen intactos en e andlisis de averias y que queden por debajo de la flotacion final
con averia deberan ser estancos.

2 Los cierres de aberturas exteriores que deban ser estancos de conformidad
con lo dispuesto en el parrafo 1, salvo en el caso de las tapas de las escotillas de carga,
irén provistos de indicadores en €l puente.

3 Las aberturas practicadas en el forro exterior que se encuentren por debajo de la
cubierta que limitala extension vertical de la averia estaran provistas de dispositivos para
impedir que sean abiertas sin autorizacion s durante €l vigje se puede acceder adllas.

4 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan
permanentemente cerrados mientras el buque esté en la mar para garantizar la integridad
de estanquidad de aberturas exteriores se fijard un aviso que indique que debe mantenerse
cerrado. No sera necesario fijar tal aviso en los registros provistos de tapas sujetas con
pernos a intervalos muy proximos.

Regla 16
Construccién y pruebasiniciales de puertas
estancas, portillos estancos, etc.

1 En todos los buques:

i el proyecto, los materiales y la construccion de todas las puertas estancas y
de los portillos, portaones y portas de carga, vavulas, tuberias y
vertedores de cenizas y de basuras a que se hace referencia en las presentes
reglas habran de ser satisfactorios ajuicio de la Administracior

2 tales valvulas, puertas y mecanismos iran marcados de modo apropiado, a
fin de que puedan utilizarse con la maxima seguridad; y

3 el marco de las puertas estancas verticales no tendra en su parte inferior
ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad que impida que la
puerta se cierre perfectamente.
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2 En los buques de pasgje y los buques de carga, las puertas estancas se probaran
sometiéndolas a la presion correspondiente a la carga de agua que podria soportar en la
etapa final o intermedia de una inundacion. Cuando determinadas puertas no puedan
someterse a prueba por la posibilidad de que se dafien |os aislamientos o |os elementos de
la instalacion se sustituird por una prueba de homologacion consistente en someter d
prototipo de cadatipo y tamafio de puerta a una presion que corresponda, por |o menos, a
la carga hidrostética requerida para la ubicacion prevista. La prueba de homologacion se
efectuard antes de instalar la puerta.  El método de instalacion y e procedimiento para
instalar la puerta a bordo deberan corresponder alos de la prueba de homologaciéon. Una
vez instalada a bordo, s comprobara el montaje adecuado entre e mamparo, € marco y
la puerta.

Regla 16-1
Construccién y pruebasiniciales de cubiertas
estancas, troncos estancos, etc.

1 Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tlneles, quillas de caén y
conductos de ventilacion tendrédn una resistencia igual a la de los mamparos estancos
situados a su mismo nivel. Los medios empleados para hacer estancos esos elementos y
las medidas tomadas para cerrar las aberturas que pueda haber en ellos habrédn de ser
satisfactorios a juicio de la Administracion. Los conductos de ventilacion y troncos
estancos llegaran cuando menos a la cubierta de cierre en los buques de pasge y a la
cubierta de francobordo en los bugues de carga.

2 Cuando un tronco de ventilacion que atraviesa una estructura penetre en la
cubierta de cierre, el tronco ser& capaz de soportar la presion del agua que pueda haber en
su interior, después de tener en cuenta el angulo maximo de escora admisible durante las
etapas intermedias de la inundacion, de conformidad con laregla 7-2.

3 Cuando la penetracion de la cubierta de cierre se produzca total o parcialmente en
la cubierta principal de transbordo rodado, €l tronco sera capaz de soportar la presion del

choque debida a los movimientos internos del agua (chapoteo del liquido) retenida en la
cubierta de transbordo rodado.

4 Terminada su construccion, las cubiertas estancas se someteran a una prueba con
manguera o de inundacién, y los troncos, tineles y conductos de ventilacion estancos se
someteran a una prueba con manguera.

Regla 17
Integridad de estanquidad interna de los buques de
pasaje por encima de la cubierta de cierre

1 La Administraciéon podra exigir que se tomen todas las medidas razonables y
précticas que quepa adoptar para limitar la posibilidad de que e agua entre y se extienda
por encima de la cubierta de cierre. Entre esas medidas podra figurar la instalacion de
mamparos parciales o de bularcamas. Cuando se instalen mamparos estancos parciales y
bularcamas en la cubierta de cierre, por encima de mamparos estancos o en las
inmediaciones de éstos, iran unidos a casco y a la cubierta de cierre por conexiones
estancas, afin de restringir € flujo del aguaalo largo de la cubierta cuando € buque esté
escorado a causa de una averia. Si e mamparo estanco parcial no est4 en la misma
vertical que é mamparo que tenga debajo, se deberd dar una estanquidad eficaz a la
cubierta que los separe. Si las aberturas, tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc.
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atraviesan los mamparos o las cubiertas parcialmente estancos situados en la parte
sumergida de la cubierta de cierre, se tomaran las medidas oportunas para garantizar la
estanquidad de la estructura situada por encima de la cubierta de cierre.

2 Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendran brazolas de atura y
resistencia suficientes y estaran provistas de medios eficaces que permitan cerrarlas
rapidamente haciéndolas estancas a la intemperie. Se instalaran las portas de desagie, las
amuradas abiertas y los imbornales necesarios para evacuar rgpidamente el agua de la
cubierta de intemperie, sean cuales fueren las condiciones meteorol 6gicas.

3 El extremo abierto de los tubos de areacion que desemboquen en una
superestructura estard al menos1 m por encima de la flotacién cuando € buque escore a
un angulo de 15° o alcance € angulo maximo de escora durante las etapas intermedias de
la inundacion, determinado mediante calculo directo, si éste es mayor. De lo contrario,
los tubos de aireacion de los tanques que no sean de hidrocarburos podrén descargar por
el costado de la superestructura. Las disposiciones del presente parrafo no excluyen lo
dispuesto en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor.

4 L os portillos, portalones, portas de cargay de aprovisionamiento de combustible y
otros medios de cierre de las aberturas practicadas en el forro exterior por encima de la
cubierta de cierre responderan a un proyecto y una construccion eficientes y tendran
resistencia suficiente, considerados los espacios en que vayan instalados y su posicién
con respecto a calado méximo de compartimentado.

5 En todos los portillos de los espacios situados debajo de la cubierta
inmediatamente superior a la cubierta de cierre se instalarén tapas interiores ciegas,
dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y asegurarlas con facilidad y eficacia de
manera estanca.

Regla 17-1
Integridad del cascoy la superestructura, prevencion y lucha contra averias
en los buques de pasaj e de transbordo rodado

1.1 A reserva de lo dispuesto en los parafos 1.2 y 1.3, todos los accesos que
comuniquen con espacios sSituados por debajo de la cubierta de cierre estaran como
minimo, a 2,5 m por encima de dicha cubierta

1.2 S seinstalan rampas para vehiculos que den acceso a espacios por debgo de la
cubierta de cierre, sus aberturas deberan poder cerrarse de manera estanca, impidiendo asi
la entrada de agua, y llevaran dispositivos de aarma que indiquen su uso en € puente de
navegacion.

1.3  La Administracion podra autorizar la instalacion de determinados accesos a los
espacios situados debajo de la cubierta de cierre slempre que sean necesarios para los
trabajos esenciales del buque, por giemplo, e movimiento de maquinariay pertrechos, y a
condicién de que dichos accesos sean estancos, estén provistos de un sistema de alarmay
de indicadores en € puente de navegacion.

2 En € puente de navegacion habra indicadores para todas las puertas del forro
exterior, puertas de cargay otros dispositivos de cierre que, ajuicio de la Administracion,
puedan dar lugar a la inundacion de un espacio de categoria especial o de un espacio de
carga rodada si se dejan abiertos 0 mal asegurados. El sistema indicador se proyectara
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conforme al principio de seguridad intrinseca y servira para mostrar, mediante alarmas
visuales, s la puerta no estd completamente cerrada o si alguno de los medios de
aseguramiento no esta bien gjustado y totalmente enclavado y, mediante alarmas audibles,
s la puerta o los dispositivos de cierre se abren 0 s falan los medios de aseguramiento.
El panel indicador del puente de navegacion dispondra de una funcién de seleccion entre
las modaidades "puerto/navegacion”, dispuesta de tal manera que suene una alarma
audible en el puente de navegacion si el buque sale del puerto sin que se hayan cerrado
las puertas de proa, las puertas interiores, la rampa de popa o cualquier otra puerta del
forro exterior del costado o sin que algun dispositivo de cierre se halle en la posicion
correcta. El suministro de energia del sistema indicador sera independiente del que se
utilice para accionar y asegurar las puertas.

3 Se dispondra de un sistema de vigilancia por televisién y un sistema de deteccion
de vias de agua que indiguen en el puente de navegacion y en € puesto de control de
maguinas cualquier entrada de agua a través de las puertas interiores y exteriores de proa
o de popa o de otras puertas del forro exterior, que pudiera dar lugar a la inundacién de
los espacios de categoria especial 0 de |os espacios de carga rodada.

PARTE B-3
ASIGNACION DE LINEASDE CARGA DE COMPARTIMENTADO
PARA LOSBUQUESDE PASAJE

Regla 18
Asignacion, marcado y registro de las lineas de carga
de compartimentado en los buques de pasaje

1 Para asegurar e mantenimiento del grado de compartimentado prescrito,
se asignara y marcard en los costados del bugue una linea de carga que corresponda al
calado aprobado para e compartimentado. El bugque que vaya a ser utilizado
aternativamente de distintos modos podra tener, s los propietarios asi 10 desean, una o
mas lineas adicionales de carga, asignadas y marcadas, correspondientes a los calados de
compartimentado que la Administracién pueda aprobar para las distintas configuraciones
de servicio. Toda configuracion de servicio aprobada cumpliré con lo dispuesto en la
parte B-1 de las presentes reglas, independientemente de los resultados obtenidos para
otros modos de utilizacion.

2 Las lineas de carga de compartimentado asignadas y marcadas quedaran
registradas en e correspondiente Certificado de seguridad para buque de pasge,
empleandose la anotacionP.1 para designar la referida al transporte de pasgjeros como
configuracion de servicio principal, y las anotaciones P.2, P.3, etc., paralas relativas alas
demés configuraciones de utilizacion. La configuraciéon principal correspondiente al
transporte de pasajeros, se considerara como €l modo de utilizacion en el cual e indice de
compartimentado prescrito R tendra el valor mas alto.

3 El francobordo correspondiente a cada una de esas lineas de carga se mediraen la
misma posicion y partiendo de la misma linea de cubierta que los francobordos
determinados de acuerdo con e Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en
vigor.
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4 El francobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado
aprobada y la configuracion de servicio para la que haya sido aprobado se indicardn con
claridad en e Certificado de seguridad para buque de pasaje.

5 En ningun caso podra quedar una marca de linea de carga de compartimentado por
encima de la linea de maxima carga en agua sadlada que determinen la resistencia del
bugue o &l Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

6 Sea cual fuere la posicion de las marcas de lineas de carga de compartimentado,
no se cargara € bugue de modo que quede sumergida la marca de linea de carga
apropiada para la estacion y la localidad de que se trate, segiin determine el Convenio
internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

7 En ningln caso se cargara e bugque de modo que, cuando se encuentre en agua
salada, quede sumergida la marca de linea de carga de compartimentado apropiada para €l
vigiey laconfiguracién de servicio de que se trate.

PARTEB-4
GESTION DE LA ESTABIL IDAD

Regla 19
Informacién para la lucha contra averias

1 Para que sirvan de guia al oficial encargado del buque, se exhibiran de manera
permanente o habra facilmente disponibles en & puente de navegacién planos que
indiquen claramente, para cada cubierta y bodega, los limites de los compartimientos
estancos, sus aberturas y respectivos medios de cierre con la posicion de sus
correspondientes mandos, asi como los medios para corregir cualquier escora producida
por inundacion. Ademés se facilitaran a los oficiales del bugue cuadernillos que
contengan la mencionada informacion.

2 En la informacion sobre la estabilidad del buque se indicaran claramente las
puertas estancas de los buques de pasge que esté permitido dejar abiertas durante la
navegacion.

3 Entre las precauciones generales que se deberan incluir en tal informacion figuran
unalista de las piezas del equipo, las condiciones y los procedimientos operacionales que
la Administracion juzgue necesarios para mantener la integridad de estanquidad en las
condiciones normales de utilizacién del buque.

4 Entre las precauciones particulares se cuentan una enumeracion de los elementos
(por gemplo, cierres, seguridad de la carga, accionamiento de las sefiales de alarma
acudtica, etc.) que la Administracion juzgue indispensables para la conservacion del
buque a flote y la supervivencia de los pasajeros y la tripulacion.

5 En € caso de los buques a los que se apliquen las prescripciones sobre estabilidad
con averia de la parte B-1, la informacion sobre |a estabilidad con averiaproporcionara al
capitdn un modo sencillo y féacilmente comprensible para evaluar, la conservacion de la
flotabilidad del buque en todos los casos de averia relacionados con un compartimiento o
grupo de compartimientos.
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Regla 20
Operaciones de carga de los buques de pasaje

1 Una vez terminadas las operaciones de carga del buque y antes de su salida,
el capitan determinara e asiento y la estabilidad del buque y se cerciorara ademés de que
éste cumple los criterios de estabilidad prescritos en las reglas pertinentes, haciendo la
oportuna anotacion. La estabilidad del buque se determinarda siempre mediante célculo.

La Administracion podra aceptar la utilizacion de un computador electronico de cargay
estabilidad o medios equivalentes parael mismo fin.

2 En general, no se transportara agua de lastre en tangques destinados a combustible
liquido. Los buques en los que no sea posible evitar que € agua vaya en tales tanques
iran provistos de equipo separador de agua e hidrocarburos que a juicio de la
Administracion sea satisfactorio, o de otros medios, tales como dispositivos de descarga
en instalaciones portuarias de recepcion, que la Administracion considere aceptables para
eliminar € lastre de agua oleosa.

3 Lo dispuesto en la presente regla no ira en menoscabo de lo dispuesto en €
Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques que esté en vigor.

Regla 21
Accionamiento e inspeccion periodicos de puertas
estancas, etc., en los buques de pasaje

1 Semanalmente se redlizardn gercicios de accionamiento de puertas estancas,
portillos, valvulas y mecanismos de cierre de imbornales, vertedores de cenizas y de
basuras. En los buques cuya duracion de vigje exceda de una semana, antes de la salida
de puerto se llevara a cabo un gercicio completo; luego, en €l curso del vige se redlizardn
otros, arazon de cuando menos uno por semana.

2 Todas las puertas estancas, tanto las de accionamiento a motor como las de
bisagra, situadas en los mamparos estancos que se utilicen en la mar se harén funcionar a
diario.

3 Las puertas estancas y todos los mecanismos y los indicadores relacionados con
ellas, todas las valvulas cuyo cierre sea hecesario para hacer estanco un compartimiento y
todas las vdvulas de cuyo accionamiento dependa e funcionamiento de las
interconexiones para control de averias, seran inspeccionados periodicamente en la mar,
por |0 menos una vez por semana.

4 En e diario de navegacion quedara constancia de todos los egjercicios e
inspecciones prescritos en la presente regla, con referencia explicita a cualesquiera
defectos que se hayan constatado.



-51-

Regla 22
Prevencion y control de la entrada de agua, etc.

1 Todas las puertas estancas se mantendran cerradas durante la navegacion, a menos
gue puedan abrirse durante la misma segun se especifica en los parrafos 3 y 4. Las puertas
estancas de anchura superior a 1,2 m de los espacios de maquinas, permitidas en virtud de
laregla13.10, podran abrirse Unicamente en las circunstancias indicadas endicha regla
Toda puerta que se abra de conformidad con lo dispuesto en € presente parrafo, se podra
cerrar inmediatamente

2 Las puertas estancas situadas por debajo de la cubierta de cierre, que tengan un
vano de una anchura maxima superior a 1,2 m s mantendran cerradas cuando €l buque
esté en la mar, salvo por periodos limitados cuando sea absolutamente necesario, segun
determine la Administracion.

3 Una puerta estanca podrd abrirse durante la navegacién para permitir e paso de
pasajeros o tripulantes o cuando sea necesario para realizar trabajos en las inmediaciones.
La puerta se cerrard inmediatamente después de gque se haya pasado por ella o cuando se
haya terminado la tarea que hizo necesario abrirla.

4 S0lo se podra permitir que algunas puertas estancas permanezcan abiertas durante
la navegacion si se considera absolutamente necesario; es decir, S se determina que es
esencia que estén abiertas para utilizar eficazmente y con seguridad las maquinas del

buque o para permitir a los pasgjeros el acceso normal sin restricciones a todas las zonas
del buque que les estén destinadas. La Administracion solo tomara tal decision después
de examinar con detenimiento las repercusiones que pueda tener en las operaciones del

bugue y en su aptitud para conservar la flotabilidad. Toda puerta estanca que esté
permitido dejar abierta en tal circunstancia se indicara claramente en lainformacion sobre
la estabilidad del buguey estara siempre en condiciones de ser cerrada en €l acto.

5 Las planchas desmontables de los mamparos estaran siempre en su lugar antes de
gue € bugue se haga a la mar y no se desmontaran durante la navegacion salvo en casos
de urgente necesidad, a discrecion del capitan. Cuando se vuelvan a colocar, se tomaran
las precauciones necesarias para asegurar que las juntas queden estancas. Las puertas
estancas de corredera de accionamiento a motor permitidas en los espacios de maquinas
de conformidad con lo dispuesto en laregla 13.10, se cerraradn antes de que el buque se
haga a la mar y permaneceran cerradas durante la navegacion salvo en caso de urgente
necesidad, a discrecion del capitan.

6 L as puertas estancas instaladas en los mamparos estancos que dividan |os espacios
de carga situados en |os entrepuentes, de conformidad con lo dispuesto en laregla 13.9.1,
se cerraran antes de que empiece € vigie y se mantendran cerradas durante la navegacion;

la hora de apertura en puerto de tales puertas y la de cierre antes de que el buque vuelvaa
salir del puerto se anotarén en el diario de navegacion.

7 Los portalones y las portas de carga 'y de aprovisionamiento de combustible que se
encuentren por debajo de la cubierta de cierre se cerrardn y aseguraran de forma estanca
antes de que el bugue se haga alamar, y permaneceran cerrados durante la navegacion.
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8 L as puertas indicadas a continuacion, que estén situadas por encima de la cubierta
de cierre, estaran cerradas y enclavadas antes de que el buque inicie cualquier vigey
permaneceran cerradas y enclavadas hasta que € buque llegue a siguiente puesto de
atrague:

A las puertas de embarque de carga que haya en € forro exterior o en las
paredes de |as superestructuras cerradas,

2 los yelmos de las puertas de proa instalados en los lugares indicados en €
parafo 8.1;
3 las puertas de embarque de carga que haya en el mamparo de colision; y
4 las rampas que formen un cierre distinto de los definidos en los
parrafos 8.1 a8.3.
9 En los casos en que no sea posible abrir 0 cerrar una puerta mientras el buque esta

en el puesto de atrague, se permitird abrir o dgjar abierta dicha puerta mientras el bugque
esté aproximandose a puesto de atrague o apartandose de él, pero sdlo en la medida
necesaria para hacer posible el accionamiento inmediato de la puerta. En todo caso, la
puertainterior de proa debera permanecer cerrada.

10 No obstante lo prescrito en los parrafos 8.1 y 8.4, la Administracion podra
autorizar la apertura de determinadas puertas a discrecion del capitan, s ello es necesario
para las operaciones del bugque o para el embarco y desembarco de pasajeros cuando €l
buque se halle en un fondeadero seguro y siempre que no vaya en detrimento de la
seguridad del buque.

11 El capitan se asegurara de que existe un sistema eficaz de supervision y
notificacion de la aperturay € cierre de las puertas mencionadas en el parrafo 8.

12 El capitan se asegurara asimismo de que, antes de que e bugue emprenda
cualquier vigje, se anotan en el diario de navegacion la hora en que se cerraron por Ultima
vez las puertas a que se hace referencia en e parrafo 13 y la hora en que se abren
determinadas puertas en virtud de o dispuesto en €l parrafo 14.

13 Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones, portas de
cargay de aprovisionamiento de combustible y demas aberturas que en cumplimiento de
lo prescrito en las presentes reglas deban mantenerse cerradas durante la navegacion, se
cerrarén antes de que el buque se hagaalamar. Las horas de cierre y de apertura (si esto
ultimo esta permitido por las presentes reglas) se anotaran en € diario de navegacion
prescrito por la Administracion.

14 Cuando, en un entrepuente, € borde inferior de cualquiera de los portillos a que se
hace referencia en la regla 15.3.2 esté por debgjo de una linea paralela a la cubierta de
cierre trazada en € costado, cuyo punto inferior esté a 1,4 m mas € 2,5% de la manga del

buque por encima de la superficie del agua cuando e bugue se haga a la mar, todos los
portillos de ese entrepuente se cerraran de manera estanca y enclavaran antes de que €

buque salga del puerto, y no se abrirdn antes de que el buque haya arribado al préximo
puerto. Cuando proceda, a aplicar el presente parrafo se efectuard la correccion
correspondiente a la navegacion en agua dulce.
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A Las horas de apertura de tales portillos en puerto y de su cierre y
enclavamiento antes de que € buque se haga a la mar se anotaran en €
diario de navegacion que prescribala Administracion.

2 En todo buque gue tenga uno o més portillos emplazados de modo que lo
prescrito en el parrafo 14 les sea aplicable cuando e buque esté flotando
en su calado maximo de compartimentado, la Administracion podrafijar el
calado medio limite con & que dichos portillos tendran e borde inferior
por encima de la linea paralela ala cubierta de cierre trazadaen el costado
y cuyo punto inferior se encuentre al,4 m més & 25% de la manga del
buque por encima de la flotacién correspondiente a dicho calado medio
limite, y con € que, por consiguiente, se permitird que €l bugue se haga a
la mar sin haber cerrado y enclavado previamente los citados portillos y
gue éstos se puedan abrir, bajo la responsabilidad del capitan, en e curso
del vige hasta e proximo puerto. En las zonas tropicales, segin éstas se
definen en e Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en
vigor, este calado limite se podra aumentar en 0,3 m.

15 Los portillos y sus tapas ciegas que no sean accesibles en e curso de la
navegacion se cerraran y quedaran asegurados antes de que € buque se haga ala mar.

16 Si se transporta carga los espacios indicados en la regla 15.5.2 los portillos y sus
tapas ciegas se cerraran de manera estanca y se enclavaran antes de embarcar la cargay
su cierre y enclavamiento se anotard en € diario de navegacion, segun estipule la
Administracion.

17 Mientras no se utilicen los vertedores de basuras, etc., tanto sus tapas como la
valvula prescritaen laregla 15.10.2 se mantendran cerradas y aseguradas.

Regla 23
Prescripciones especiales para los buques de pasaj e de transbordo rodado

1 Los espacios de categoria especial y los espacios de carga rodada estaran
continuamente patrullados o supervisados con medios eficaces, como por gemplo un
sistema de vigilancia por televisiéon, de manera que se pueda detectar cualquier
desplazamiento de los vehiculos en condiciones meteorolégicas adversas o € acceso no
autorizado de los pasgjeros a €llos mientras €l bugue esté navegando.

2 Se conservara a bordo, expuesta en un lugar apropiado, informacion
adecuadamente documentada sobre |os procedimientos operativos para cerrar y asegurar
todas las puertas del forro exterior, las puertas de cargay otros dispositivos de cierre que,
ajuicio de la Administracién, si se dejan abiertos o mal asegurados podrian dar lugar ala
inundacién de un espacio de categoria especia o0 de un espacio de carga rodada.

3 Todos los accesos que conduzcan desde la cubierta de transbordo rodado y de las
rampas para vehiculos a espacios situados por debajo de la cubierta de cierre se cerraran
antes de que €l buque salga del puesto de atraque para cualquier viaje y permaneceran
cerrados hasta que & buque llegue al siguiente puesto de atraque.

4 El capitdn se asegurara de que existe un sistema eficaz de supervision y
notificacion del cierrey la apertura de los accesos a que se hace referencia en el parrafo 3.
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5 El capitan se asegurara de que, antes de que el buque salga del puesto de atrague
para cualquier vige, se amta en € diario de navegacion la hora en que se cerraron por
Ultima vez los accesos a que se hace referencia en el parrafo 3 segun estipula la
regla22.13.

6 Independientemente de lo prescrito en e parrafo 3, la Administracion podra
permitir que algunos accesos se abran durante e vige, pero Unicamente e tiempo
suficiente para pasar através de ellosy s asi 1o exigen los trabajos esenciales del buque.

7 Todos los mamparos transversales o longitudinales que se consideren eficaces
para retener € agua de mar acumulada en la cubierta de transbordo rodado estarén
colocados y asegurados antes de que € buque salga del puesto de atraque y permaneceran
colocados y asegurados hasta que el buque Ilegue al siguiente puesto de atraque.

8 Independientemente de lo prescrito en € parrafo 7, la Administracion podra
permitir que algunos accesos dentro de dichos mamparos se abran durante €l viaje, pero
solo el tiempo necesario para pasar a través de ellos y s asi o exigen los trabajos
esenciales del buque.

9 En todos los buques de pasgje de transbordo rodado, el capitan u oficial designado
se cerciorardn de que sin que ellos den su consentimiento expreso, no se permitira a
ninglin pasajero € acceso a las cubiertas de transbordo rodado cerradas cuando € buque
esté navegando.

Regla 24
Prevencion y control de la entrada de agua, etc. en los buques de carga

1 Las aberturas practicadas en €l forro exterior gque se encuentren por debajo de la
cubierta que limita la extensién vertical de la averia estaran permanentemente cerradas
mientras €l buque esté en lamar.

2 No obstante lo dispuesto en € parrafo 3, la Administracion podra autorizar la
apertura de determinadas puertas a discrecion del capitan s ello es necesario para las
operaciones del buque y siempre que no peligre la seguridad de éste.

3 Las puertas 0 rampas estancas instaladas para compartimentar internamente
espacios de carga de grandes dimensiones, se cerraran antes de que empiece € vigey se
mantendran cerradas durante la navegacion; la hora de apertura de dichas puertas en
puerto y la de cierre antes de que € buque salga ddl puerto, se anotardn en el diario de
navegacion.

4 La utilizacion de las puertas de acceso y las tapas de escotilla cuyo fin sea
garantizar la integridad de estanquidad de las aberturas interiores serd autorizada por €
oficial de guardia.
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Regla 25
Detectores del nivel de agua en buques de carga con
una Unica bodega que no sean graneler os

1 Los buques de carga con una Unica bodega que no sean graneleros, construidos
antes del 1 de enero de 2007, cumpliran las prescripciones de la presente regla a més
tardar e 31 de diciembre de 2009.

2 Los buques de eslora (L) inferior a80 m, 0 a 100 m en & caso de los buques
construidos antes del 1 de julio de 1998, y con una Unica bodega de carga por debajo de la
cubierta de francobordo o con bodegas de carga por debajo de la cubierta de francobordo
gue no estén separadas, como minimo, por un mamparo estanco hasta dicha cubierta,

estaran dotados en tal espacio 0 espacios de detectores del nivel de agua.

3 L os detectores del nivel de agua prescritos en el parrafo 2 deberan:

A emitir una alarma visual y sonora en el puente de navegacion cuando el
nivel de agua por encima del techo del doble fondo de la bodega de carga
Ilegue a una altura no inferior a0,3 m, y otra cuando dicho nivel alcance
el 15% como maximo de la profundidad media de la bodega de carga; y

2 estar instalados en e extremo popel de labodega, o por encima de su parte
més baja donde el techo del doble fondo no es paralelo a la linea de
flotacion proyectada. Cuando sobre el techo del doble fondo se hayan
instalado bularcamas 0 mamparos parcialmente estancos, las
Administraciones podran exigir lainstalacion de detectores adicionales.

4 No serd necesario instalar los detectores del nivel de agua prescritos en e
parrafo 2 en los buques que cumplan lo prescrito en laregla 12 del capitulo XII, ni en los
buques gque tengan compartimientos laterales estancos a cada lado de la bodega de carga
gue se extiendan verticalmente, como minimo, desde e techo del doble fondo hasta la
cubierta de francobordo."

PARTE C
INSTALACIONES DE MAQUINAS

Insértese la siguiente nueva regla 35-1 a continuacion de la regla 35 existente:

"Regla 35-1
M edios de bombeo de aguas de sentina

1 La presente regla es aplicable a los bugques construidos € 1 de enero de 2009, o
posteriormente.

2 Buques de pasaje y buques de carga

21  Seinstalara un eficiente sistema de achique que permita bombear y agotar, en
todas las situaciones que se den en la practica, cualquier compartimiento estanco distinto
de un espacio permanentemente destinado a llevar agua dulce, agua de lastre, combustible
liquido o carga liquida, y para € cual se provea otro medio €ficiente de achique. Se
instalardn medios eficientes para evacuar € agua de |las bodegas refrigeradas.
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2.2  Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicios generales podran
ser consideradas como bombas de sentina motorizadas independientes, siempre que vayan
provistas de las necesarias conexiones con € sistema de achique.

2.3  Todoramal de sentina utilizado en €l interior o debajo de carboneras o de tanques
de almacenamiento de combustible liquido, y en espacios de calderas 0 de maguinas, con
inclusion de los espacios en que se hallen los tanques de sedimentacion o los grupos de
bombeo de combustible, seran de acero o de otro materia apropiado.

24  Ladisposicion del sistema de bombeo del agua de sentinasy de lastre seratal que
el agua no pueda pasar del mar o de los tanques de lastre a los espacios de carga o de
maguinas, ni de un compartimiento a otro. Se tomaran medidas para impedir que ningin
tanque profundo que tenga conexiones con las instalaciones de achique y lastrado sufra
inadvertidamente la penetracion de agua del mar cuando contenga carga, 0 que se vacie
por un ramal de sentina cuando contenga lastre de agua.

25  Todas las cgjas de distribucion y vavulas accionadas manua mente, conectadas a
la instalacion de achique, ocuparan posiciones que en circunstancias normales sean
accesibles.

2.6  Se dispondra lo necesario para que e drenge de los espacios de carga cerrados
Situados sobre la cubierta de cierre de todo bugue de pasge y sobre la cubierta de
francobordo de todo buque de carga, s bien la Administracion podra permitir que se
prescinda de los medios de drengje en cualquier compartimiento determinado de cualquier
buque o clase de buque cuando juzgue que debido a tamafio o al compartimentado
interior de esos espacios ello no ird en detrimento de la seguridad del buque.

2.6.1 En caso de que € francobordo hasta la cubierta de cierre y la cubierta de
francobordo, respectivamente, sea tal que el borde de la aubierta se sumerja cuando €l
buque escore mas de 5°, el drenaje se realizara mediante imbornales, en nimero y tamafio
adecuados, gque descarguen directamente al exterior del buque, instalados de conformidad
con lo prescrito en laregla 15 s se trata de un buque de pasgje, y con lo prescrito para
imbornales, tomas de aguas y descargas en e Convenio internaciona sobre lineas de
carga que haya en vigor s se trata de un buque de carga.

2.6.2 En €l caso de que d francobordo sea tal que el borde de la cubierta de cierre o €
borde de la cubierta de francobordo, respectivamente, se sumerja cuando e buque
escore 5° 0 menos, se canalizaran las aguas de drengje de los espacios de carga cerrados
situados sobre la cubierta de cierre o sobre la cubierta de francobordo, respectivamente,
hacia uno 0 mas espacios apropiados, de capacidad adecuada, que tengan un avisador de
nivel de agua excesivo y estén provistos de medios apropiados para descargar a exterior
del bugue. Ademas, se garantizara que:

A el nimero, € tamafno y la disposicion de los imbornales son tales que
impidan una acumulacién excesiva de agua libre;

2 los medios de bombeo prescritos en la presente regla para buques de pasgje
0 buques de carga, segun proceda, tienen en cuenta lo prescrito para todo
sistemafijo de extincién de incendios por aspersion de agua a presion;
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3 el agua contaminada por gasolina u otras sustancias peligrosas no se vacia
en los espacios de maguinas y otros espacios en que pueda haber fuentes
de ignicion; y

4 cuando €l espacio de carga cerrado esté protegido por un sistema de

extincion de incendios por anhidrido carbonico, los imbornales de cubierta
van provistos de medios para impedir € escape del gas extintor.

3 Buques de pasgje

3.1 El sistema de achique prescrito en e péarrafo 2.1 podra funcionar en todas las
situaciones que se den en la préactica después de sufrido un accidente, ya se halle el bugque
adrizado o escorado. A este fin se instdaran generamente conductos laterades de
aspiracion, salvo en compartimientos estrechos situados en los extremos del buque, en los
gue cabra considerar que basta con un solo conducto de aspiracion. En compartimientos
de configuracion poco corriente podran ser necesarios conductos de aspiracion
suplementarios. Se tomaran las medidas oportunas para que en el compartimiento de que
se trate €l agua pueda llegar a las tuberias de aspiracion. Si la Administracion estima que
la provisién de medios de agotamiento en determinados compartimientos puede resultar
contraproducente, podra permitir que no se efectle tal provision, siempre que los clculos
realizados de acuerdo con las condiciones estipuladas en las reglas 7 y 8 demuestren que
la aptitud del buque para conservar la flotabilidad no queda reducida.

32 Seinstdardn como minimo tres bombas motorizadas conectadas a colector de
achique; una de ellas podra ir accionada por las méquinas propulsoras. Cuando el
coeficiente de bombas de sentina seaigual o superior a 30, se instalara ademéas una bomba
motorizada independiente.

El coeficiente de bombas de sentina se calculara del modo siguiente:

s

cuando P1 es mayor que P coeficiente de bombas de sentina= 72 eM *PZF’lpg
evt+th-Pq

. - _ éM + 2P (

en los demés casos: coeficiente de bombas de sentina= 72 @Tu
é a

donde:
L = edorade buque (en metros), segun ésta se define en laregla 2;

M = volumen del espacio de méquinas (en metros cubicos) tal como éste se
define en la regla 2, gque se encuentra por debajo de la cubierta de cierre,
agregandole e volumen de todos los tanques de combustible liquido
permanentes situados por encima del techo del doble fondo y a proa o a
popa del espacio de maguinas;

P = volumen total de los espacios de pasgjeros y de la tripulacion situados por
debgjo de la cubierta de cierre (en metros cubicos) destinados al
alojamiento y uso de los pasgeros y la tripulacion, excluidos los pafioles
de equipajes, pertrechos, provisionesy correo;

V = volumen total dela parte del buque que quede por debajo de la cubierta de
cierre (en metros cubicos);
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P; = KN
donde:

N

nimero de pasgjeros para € cua se extendera al buque €l certificado
pertinente; y

K

0,056L

No obstante, cuando el valor de KN sea mayor que la suma de P y del
volumen total de los espacios de pasajeros realmente situados por encima
de la cubierta de cierre, la cifra que se asignara a P; sera la resultante de
esa suma o la correspondiente a dos tercios de KN, s este valor es mayor.

3.3 Siempre que sea posible, las bombas de sentina motorizadas irdn en distintos
compartimientos estancos, dispuestos o situados de modo que una misma averia no pueda
ocasionar la inundacion de todos ellos. S las méaguinas propulsoras principales, las
maguinas auxiliares y las calderas se hallan en dos 0 mas compartimientos estancos, las
bombas disponibles para € servicio de achique quedaran repartidas, dentro de lo posible,
entre dichos compartimientos.

34  Entodo buque de esloraigua o superior a 91,5 m o cuyo coeficiente de bombas
de sentina, calculado de conformidad con € parrafo 3.2, sea igua o superior a 30, se
tomaran las medidas necesarias para que por lo menos haya una bomba de sentina
motorizada que quepa utilizar en todas las condiciones de inundacién que € buque deba
poder afrontar, disponiéndose a ese fin que:

A una de las bombas de sentina exigidas sea una bomba de emergencia de un
tipo sumergible acreditado cuya fuente de energia se encuentre situada por
encimade la cubierta de cierre; o que

2 las bombas de sentina y sus fuentes de energia estén distribuidas de ta
modo a lo largo de la edora del buque que quepa utilizar cuando menos
una bomba situada en un compartimiento indemne.

3.5  Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente para los
compartimientos de los piques, cada una de las bombas de sentina prescritas estara
dispuesta de modo que pueda aspirar agua de cuaquiera de los espacios que en
cumplimiento de lo prescrito en e parrafo 2.1 haya que agotar.

3.6  Todabomba de sentina motorizada sera capaz de bombear €l agua a una velocidad
no inferior a2 m/s en e colector de achique prescrito. Las bombas de sentina motorizadas
independientes, situadas en espacios de maguinas, estaran provistas de conductos de
aspiracion directa en dichos espacios, aunque no se exigiran mas de dos de tales
conductos en un mismo espacio. Cuando haya instalados dos 0 més de dichos conductos,
se dispondra a menos uno en cada costado del buque. La Administracion podra exigir
gue las bombas de sentina motorizadas independientes situadas en otros espacios tengan
conductos de aspiracion directa separados. Los conductos de aspiracion directa estaran
convenientemente dispuestos y los instalados en un espacio de maquinas tendran un
diametro no menor que € prescrito para el colector de achique.
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3.7.1 Ademas del conducto o de los conductos de aspiracion drecta prescritos en €
parafo 3.6, en € espacio de maquinas habrd un conducto de aspiracion directa que
arrancando de la bomba principal de circulacién llegue a nivel de desagiie del espacio de
maquinas, y gque esté provisto de una vavula de retencion. El diametro de este conducto
serd por lo menosigual a dostercios del diametro del orificio de admisiéon de la bomba, s
el buque es de vapor, o igua a de orificio de admision de la bomba, si se trata de una
motonave.

3.7.2 Cuando a juicio de la Administracion la bomba principal de circulacion no sea
idonea para ese fin, se instalara un conducto de emergencia de aspiracion directa que vaya
desde la mayor bomba motorizada independiente de que se disponga hasta € nivel de
desagiie del espacio de maquinas; el diametro de este conducto seraigual al del orificio
principal de admision de la bomba que se utilice. La capacidad de la bomba asi conectada
superara a la de una de las bombas de sentina exigidas en una medida que a juicio de la
Administracion sea satisfactoria.

3.7.3 Los véstagos de las tomas de mar y de las vlvulas de aspiracion directa se
prolongarén hasta un nivel que rebase claramente € del piso de la camara de maguinas.

3.8  Todas las tuberias de aspiraciéon de las sentinas, hasta su punto de conexion con
las bombas, serén independientes de otras tuberias.

39 El didmetro d del colector de achique se calculara utilizando la formula dada a
continuacion. No obstante, el diametro interior real de dicho colector podra redondearse
hasta e tamafio nrormalizado més proximo que la Administracion juzgue aceptable:

d =25+1,68,/L (B+ D)

donde:
d es € diametro interior del colector de achique (en milimetros);

Ly B son la edora y la manga del bugue (en metros), tal como éstas quedan
definidasen laregla 2, y

D es el puntal de trazado del buque medido hasta la cubierta de cierre (en metros),
s bien en un buque que tenga sobre la cubierta de cierre un espacio de carga
cerrado con medios internos de drengje conforme a lo prescrito en 2.6.2 y que se
extienda a lo largo de toda la edora del bugue, D se medira hasta la cubierta
situada inmediatamente por encima de la cubierta de cierre. Cuando los espacios
de carga cerrados cubran menos eslora se dard a D €l valor del puntal de trazado
hasta la cubierta de cierre mas Ih/L, siendo | y h la longitud total y la atura,
respectivamente, del espacio de carga cerrado (en metros).

El diametro de las tuberias de sentina ramificadas se gjustara a lo prescrito por la
Administracion.

3.10 Setomaran las medidas necesarias para evitar lainundacion de un compartimiento
servido por una tuberia de aspiracion de sentina en el caso de que ésta se rompa 0 se
averie de algun otro modo en otro compartimiento a causa de abordaje o de varada. A ta
fin, cuando en cualquier punto de su recorrido la tuberia esté a una distancia del costado
del bugue inferior a un quinto de la manga de éste (tal como se define en laregla 2 y
medida esa distancia perpendicularmente a €je longitudinal, a nivel de la linea de
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maxima carga de compartimentado), o en una quilla de cgon, ira provista de una vavula
de retencién en e compartimiento en que se encuentre el extremo de aspiracion.

3.11 Las cagas de distribucién, las vavulas y los grifos conectados al sistema de
achigue estaran dispuestos de modo que, si se produce una inundacién, una de las bombas
de sentina pueda funcionar en cualquier compartimiento; ademas, la averia de una bomba
o de la tuberia que conecte ésta al colector de achique, en la zona que queda entre €l
costado y wna linea trazada a una distancia de éste igua a un quinto de la manga del
buque, no debera degjar fuera de servicio la ingtalaciéon de achique. S no hay méas que un
sistema de tuberias comin a todas las bombas, las vavulas necesarias para controlar 1os
conductos de aspiracion de sentina deberan poderse accionar desde un punto Situado
encima de la cubierta de cierre. Cuando ademés de la instalacion principal de achique
exista otra de emergencia para € mismo fin, ésta serd independiente de aquélla e ira
dispuesta de modo que una bomba pueda operar en cualquier compartimiento s se
produce una inundacién, tal como se especifica en el parrafo 3.1; en este caso sOlo sera
preciso que las vavulas necesarias para € funcionamiento de la instalacion de
emergencia se puedan accionar desde un punto situado encima de la cubierta de cierre.

3.12 Todoslos grifosy vavulas citados en €l parrafo 3.11 que puedan accionarse desde
un punto situado encima de la cubierta de cierre llevardn sus mandos en la posicion en
gue haya que mangjarlos, claramente marcados y provistos de indicadores que sefiden si
dichos grifos y valvulas estén abiertos o cerrados.

4 Bugues de carga
Se instalardn como minimo dos bombas motorizadas conectadas a colector de achique;
una de ellas podra estar accionada por las méaguinas propulsoras. La Administracion

podra permitir que se prescinda de las disposiciones relativas a achique en determinados
compartimientos si estima que ello no influira en la seguridad del buque.”

) 'CAPITULO I1-2 )
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Regla 4 - Probabilidad deignicién

3 En e parrafo 5.2.4, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/25-9.2" por una referencia a
la"reglall-1/13-1.2".

Regla 10 - Lucha contra incendios

4 En € parrafo 2.2.4.1.2, se sudtituye la referencia a la "regla 11-1/21" por una referencia a
la"reglall-1/35-1".

Regla 20 - Proteccion de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y
espacios de carga rodada

5 En & parrafo 6.1.4.1.3, se sustituye la referencia ala "regla 11-1/21" por una referencia a
la"reglall-1/35-1", y en e parrafo 6.1.4.2 se sustituye la referencia a la "regla |1-1/22" por una
referenciaala "reglall-1/5-1".
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CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

Regla 7 - Embar que, desembarquey estiba de cargas a granel

6

En e péarrafo 2.1, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/22" por una referencia a la

"reglall-1/5-1".

) CAPITULO IX
GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DE LOSBUQUES

Regla 1 - Definiciones

7

En e parrafo 3, se sustituye la referencia a la "regla 11-1/2.12" por una referencia a la

"reglall-1/2.22".

CAPITULO XI-1

MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA SEGURIDAD MARITIMA

Regla 2 - Reconocimientos mejor ados

8

9

Se sudtituye lareferenciaala "reglall-1/2.12" por unareferenciaala "regla 11-1/2.22".
Lasiguiente nueva regla 3-1 se inserta después de la actual regla 3:

"Regla 3-1
Numer o de identificacion de la compafiia y/o el propietario inscrito

1 La presente regla se aplica alas compaiias y propietarios inscritos de los buques a
los que les sea aplicable € capitulo 1.

2 A efectos de la presente regla, € propietario inscrito sera el especificado por la
Administraciony las compaiias, segun éstas se definenen laregla IX/1.

3 A cada compafiia y propietario inscrito se les adjudicara un numero de
identificacion con arreglo a sistema de asignacion de un niumero de identificacion de la
OMI alas compafiias y alos propietarios inscritos, adoptado por 1a Organizacion.

4 El nimero de identificacion de la compafiia se insertara en los certificados y en
us copias certificadas expedidos en virtud de la regla 1X/4 y de la seccion A/19.2 o
A/19.4 del Cédigo PBIP.

5 La presente regla entrard en vigor cuando los certificados mencionados en el
parrafo 4 se expidano se renueven el 1 de enero de 2009, o posteriormente.”
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Regla 5 - Registro sinoptico continto

10 En la primera frase del parrafo 3, después de la palabra "informacién, se afiade la
siguiente oracion:

"(Cuando se expida o actuaice después del 1 de enero de 2009, e registro sindptico
continuo contendra la informacion especificada en los parrafos 3.7 y 3.10)"

y seinsertan los siguientes nuevos incisos .7 y .10:
"7 el nimero de identificacion del propietario inscrito;" y
".10 € ndmero de identificacion de la compafiia;"
11 En e parafo 3, los incisos .7 y .8 existentes pasan a ser .8y .9, y los incisos .9 a .13
existentes pasan aser .11 a.15.
CAPITULO XI-2
MEDIDAS ESPECIALES PARA INCREMENTAR LA PROTECCION MARITIMA
Regla 1 - Definiciones
12 En el parrafo 1.6, se sudtituye la referencia a la "regla [1-1/2.12" por una referencia a la
"reglall-1/2.22".
APENDICE
CERTIFICADOS
Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje

13 En e cuadro del parafo 2.1.3, en la seccion que comienza "SE CERTIFICA", se
sudtituye lareferenciaala "reglall-1/13" por unareferenciaala "regla 11-1/18".






CERTIFIED TRUE COPY of the amendments to the International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974, adopted by the Maritime Safety Committee of the International Maritime
Organization on 20 May 2005, at its eightieth session, in conformity with article VIII of the
Convention and attached at annex to resolution MSC.194(80) of the Committee, the original text
of which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME des amendements a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée, qui ont été adoptés par le
Comité de la sécurité maritime de I’Organisation maritime internationale & sa quatre-vingtiéme
session le 20 mai 2005, conformément & I’article VIII de la Convention, et qui font 1'objet de
I'annexe de la résolution MSC.194(80) du Comité, dont I'original est déposé auprés du
Secrétaire geénéral de |’ Organisation maritime intermationale.

3ABEPEHHAS KOIIMSA Ttexcra mnonpaeok k MexayHapoanoii KoHsenuun mno oxpane
yejoBedecKoH #u3HH Ha Mope 1974 roaa, ¢ nonpaBkamu, ogobpenne 20 Mas 2005 roja, Ha
BOCEMBJlecHTOH ceccud Komurtera no OesonacHocTH Ha Mope MexayHapoaHod Mopckoii
OpraHH3alliH, B coOTBeTCTBHH co ctarbeil VIII KoHBeHUHH M M3N0MKEHHBIX B NPHIOKEHHH K
pesomouny  MSC.194(80) Komutera, nNOANHHHEIH TEKCT KOTOPBIX CHAH Ha XpaHeHHe
I'enepansHOMY cekpetapio MesuyHapo HOH MOPCKOH opraHH3aluM.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, adoptadas el 20 de mayo de 2005 por
el Comite de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima Internacional en su 80° periodo de
sesiones mediante la resolucion MSC.194(80), cuyo texto original se ha depositado ante el
Secretario General de la Organizacion Maritima Interacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:
Pour le Secrétaire général de |’Organisation maritime internationale:

3a ['enpaneroro cexkperaps MexaynapaHoii MOpPCKo# oprain3aiiiu R.P. BaZZ
Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional i

London.
Londres. le

JlonzoH, D / E /2&'22 ;

Londres,



