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RESOLUCION M SC.170(79)
(adoptada € 9 de diciembr e de 2004)

ENMIENDASAL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO € articulo VIII b) del Convenio internaciona para la
seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAYS), 1974, (en adelante denominado "el
Convenia"), referente al procedimiento de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcion de
su capitulo |,

HABIENDO EXAMINADO, en su 79° periodo de sesiones, las enmiendas a Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en su articulo VIII b) i),

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas a mismo, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
gue dichas enmiendas se consideraran aceptadas €l 1 de enero de 2006, a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o los Gobiernos Contratantes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelgje bruto de la
flota mercante mundial, hayan notificado sus objeciones a las enmiendas;

3. INVITA alos Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran
envigor € 1 dejulio de 2006, una vez aceptadas con arreglo alo dispuesto en € parrafo 2 supra;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en €l articulo V111 b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas
gue figura en el anexo, atodos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS a Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo, alos Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDASAL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION — ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINASE INSTALACIONESELECTRICAS

Regla 2 - Definiciones
1 A continuacion del actual parrafo 13 se afiade el nuevo parrafo 14:
"14  Granelero: un granelero segun se define en laregla XI11/1.1."

Regla 18 - Construccion y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos, etc., en los
buques de pasajey en losbuques de carga

2 El parrafo 2 de laregla se sustituye por € siguiente:

"2 En los bugues de pasgie y en los buques de carga las puertas estancas se probaran
sometiéndolas a la presién correspondiente a una atura de agua que llegue hasta la
cubierta de cierre o la cubierta de francobordo, respectivamente. Cuando no puedan
someterse a esa prueba determinadas puertas por la posibilidad de que se dafien los
aidamientos o las piezas, la prueba de dichas puertas se sustituird por una prueba de
homologacién de presion consistente en someter cada tipo de puerta de diferentes
dimensiones a una presion de prueba que corresponda por 1o menos a la carga hidrostatica
requerida para la ubicacion prevista. La prueba de homologacién se efectuard antes de
instalar la puerta. El método de instalacion y € procedimiento para instalar la puerta a
bordo deberan corresponder alos de la prueba. Unavez instalada a bordo, se comprobara
el asiento adecuado de cada puerta entre el mamparo, € marco y la puerta.”

Regla 45 - Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros
riesgos del mismo tipo

3 Después del encabezamiento se afiade la frase siguiente:

"(Los parrafos 10 y11 de la presente regla se aplican a los buques construidos el 1 de
enero de 2007, o posteriormente)”.

4 El actual parrafo 10 se sustituye por el siguiente:
"10  No seinstalara equipo eléctrico alguno en ninguno de los espacios en que puedan
acumularse mezclas inflamables, por gemplo, en los compartimientos principalmente
destinados a contener baterias de acumuladores, en pafioles de pintura, pafioles de
acetileno y espacios andlogos, a menos que, ajuicio de la Administracién, dicho equipo:

i sea esencial parafines operacionales;

2 sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;
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3 sea apropiado para el espacio de que se trate; y

4 esté adecuadamente homologado para su uso sin riesgos en atmosferas en
las que sea probable que se acumulen polvo, vapores o gases.”

5 A continuacion del parrafo 10 enmendado se afiade e siguiente parrafo 11.:
"11  En los buques tanque no se instalaran equipos, hilos ni cables eléctricos en
empl azami entos potencia mente peligrosos, a menos que se gjusten a normas no inferiores
a las aceptadas por la Organizacion. No obstante, en los emplazamientos no
contemplados por dichas normas podran instalarse, en los lugares potenciamente
peligrosos, equipo, hilosy cables eléctricos que no se gjusten a ellas, s la Administracion,
tras evaluar los riesgos, estima que ofrecen un grado de seguridad equivalente."

6 El actual parrafo 11 pasaaser parrafo 12.

CAPITULO 111
DISPOSITIVOSY MEDIOSDE SALVAMENTO
Regla 31 - Embar caciones de supervivenciay botes derescate
7 A continuacion del actual parrafo 1.7, se afiade el siguiente nuevo parrafo 1.8:
"1.8 No obstante lo dispuesto en e péarrafo 1.1, los graneeros, segin se definen
enlareglalX/1.6, construidos €l 1 de julio de 2006 o posteriormente, cumplirén las
prescripciones del parrafo 1.2."
CAPITULO V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 19 - Prescripciones relativas a los sistemas y apar atos nauticos que se han de llevar a
bordo

8 En el parrafo 2.5, se sustituye € texto del actual apartado .1 por el siguiente:

"1 un girocompés u otro medio para determinar y presentar visualmente su rumbo
por medios no magnéticos que e timonel pueda leer claramente desde e puesto de
gobierno principal. Dicho medio también transmitird informacion sobre el rumbo
para los aparatos a que se hace referencia en los parrafos2.3.2, 2.4 y2.5.5;"

Regla 20 - Registrador de datos de la travesia

9 Se afiade €l siguiente nuevo parrafo 2:

"2 A fin de facilitar las investigaciones de siniestros, en los buques de carga que
efectlien vigjes internacionales se instalara un registrador de datos de la travesia (RDT),
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gue puede ser un registrador de datos de la travesia smplificado (RDT-S), segun se indica
a continuacion:

A en e caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior
a20000, construidos antes del 1 de julio de2002, en e primer
reconocimiento en dique seco previsto después del 1 de julio de 2006 y en
cualquier caso € 1 de enero de 2009 a mas tardar;

2 en e caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior
a3 000 pero inferior a20 000, construidos antes del 1 de julio de 2002, en
el primer reconocimiento en dique seco previsto después del 1 de julio
de 2007 y en cualquier caso €l 1 de enero de 2010 a mas tardar; y

3 las Administraciones podran eximir a los bugques de carga de lo prescrito
en los apartados .1 y .2 cuando tales buques vayan a ser retirados
permanentemente del servicio en un plazo de 2 afios contados a partir de la
fecha de implantacion indicada en los apartados .1 y .2 supra”

El actual parrafo 2 pasa a ser parrafo 3.

CAPITULO VII

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Regla 10 - Prescripcionesrelativas a los buques tanque quimiquer os

11

15

En e parrafo 1 de laregla se suprime la frase siguiente:
"A los efectos de la presente regla, las prescripciones del Codigo se consideraran
obligatorias.”

CAPITULO XII

MEDIDAS DE SEGURIDAD ADICIONALESAPLICABLES
A LOSGRANELEROS

El texto actual del capitulo XI1 se sustituye por el siguiente:
"Reglal
Definiciones
A los efectos del presente capitulo regiran las siguientes definiciones:

1 Granelero: buque principamente destinado a transportar carga seca a granel,
incluidos los buques mineraleros y los buques de carga combinada.

2 Granelero de forro sencillo en el costado: un granelero, segun se define en el
parafo 1, en el que:
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A una parte cual quiera de una bodega de carga limita con el forro exterior del
costado; o
2 en el que una o mas bodegas de carga limitan con un doble forro en €l

costado cuya anchura es inferior a 760 mm en el caso de los graneleros
construidos antes del 1 de enero de 2000 e inferior a1 000 mmen el de los
graneleros construidos el 1 de enero de2000 o posteriormente, pero an
anterioridad a 1 de julio de 2006, midiéndose esa distancia en sentido
perpendicular a forro del costado.

Entre estos buques se incluyen los buques de carga combinada en los que una parte
cualquiera de la bodega de carga esta limitada por € forro exterior.

3 Granelero de doble forro en e costado: un granelero, segun se define en e
parrafo 1, en el que todas las bodegas de carga limitan con un doble forro en el costado
distinto del que se define en e péarrafo 2.2.

4 Doble forro en e costado: una configuracion en la que cada costado del buque
esta congtituido por @ forro exterior del costado y un mamparo longitudinal que conecta
el doble fondo y la cubierta. Cuando haya tanques laterales de pantoque y tanques
laterales superiores, podran formar parte integrante de la configuracion del doble forro del
costado.

5 Edora de un granelero: la eslora, segun se define en el Convenio internacional
sobre lineas de carga vigente.

6 Carga solida a granel: cuaquier material, que no sea ni liquido ni gaseoso,
congtituido por una combinacion de particulas, granulos o trozps méas grandes,
generalmente de composicion homogénea, que se embarca directamente en los espacios
de carga del buque sin utilizar para ello ninguna forma intermedia de contencién.

7 Normas relativas a la resistencia de los mamparos y del doble fondo de bs
graneleros: las "Normas para la evaluacion de los escantillones del mamparo transversal
estanco, acanalado verticalmente, situado entre las dos bodegas de carga més cercanas a
proay para evaluar la carga admisible de la bodega més cercana a proa”, adoptadas
el 27 de noviembre de 1977, mediante la resolucion4 de la Conferencia de Gobiernos
Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, como las enmiende la Organizacion, siempre que tales enmiendas se adopten,
entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del
articulo VIl del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda del
Anexo, con excepcion del capitulo .

8 Graneleros construidos los graneleros cuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fase similar.

9 Cuya construccion se halle en una fase similar: faseen laque:

A la construccion puede identificarse como propia de un bugue concreto; y
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ha comenzado € montgje del buque y se han utilizado como minimo 50

toneladas del total estimado de material estructural o un 1% de dicho total,

S este segundo valor esinferior.

10 Manga (B): de un granelero es la manga segun se define en e Convenio
internacional sobre lineas de carga vigerte.

Regla 2

Ambito de aplicacion

Los graneleros cumpliran las prescripciones del presente capitulo, ademés de las
prescripciones aplicables de |os demés capitul os.

Regla 3

Plan de implantacién

Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se apliquen las
reglas4 66 cumplirdn lo dispuesto en dichas reglas acerca dal programa mejorado de
inspecciones prescrito en laregla XI-1/2, conforme a siguiente plan:

1

los graneleros de edad igual o superior a 20 afios € 1 de julio de 1999, en
la fecha del primer reconocimiento intermedio o de  primer
reconocimiento periodico posterior a 1de julio de 1999, s esta fecha es
anterior;

los graneleros de edad igual o superior a 15 afios pero inferior a 20 afios
el 1 de julio de 1999, en la fecha del primer reconocimiento periodico
posterior a 1 dejulio de 1999, y amaéstardar €l 1 dejulio de 2002; y

los graneleros de edad inferior a 15 afios € 1 de julio de 1999, en la fecha
del primer reconocimiento periddico posterior alafechaenlaque e buque
alcance los 15 afios, y a més tardar en la fecha enla que e buque alcance
los 17 afios.

Regla 4

Prescripciones sobre estabilidad con averia aplicables a los graneler os

1 Los graneleros de esloraigual o superior a150 my de forro sencillo en el costado,
proyectados para transportar cargas sOlidas a granel de densidad igual o superior
a1 000 kg/nT construidos el 1 de julio de 1999 o posteriormente, cargados hasta la linea
de carga de verano, podran resistir la inundacién de una cualquiera de sus bodegas de
carga en todas las condiciones de carga y permanecer a flote en estado de equilibrio
satisfactorio, seguin se especificaen el parrafo 4.
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2 Los graneleros de edlora igual o superior a 150 m y de doble forro en e costado,
en los que cualquier parte de los mamparos longitudinales, esté situada dentro de B/5 o
de11,5m, s este Ultimo valor es inferior, medido desde el costado del buque hacia el
interior en sentido perpendicular a €e longitudinal, con la linea de carga de verano
asignada, proyectados para transportar cargas solidas a granel de densidad igua o
superior al 000 kg/nT, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente y cargados
hasta la linea de carga de verano, podran resistir la inundacion de una cualquiera de sus
bodegas de carga en todas las condiciones de carga y permanecer a flote en estado de
equilibrio satisfactorio, segin se especificaen e parrafo 4.

3 Los graneleros de esloraigual o superior a150 my de forro sencillo en e costado,
que transporten cargas sdlidas a granel de densidad igual o superior a 1780 kg/nT,
construidos antes del 1 de julio de1999, cargados hasta la linea de carga de verano,
podran resigtir la inundacion de la bodega de carga mas cercana a proa en todas las
condiciones de carga y permanecer a flote en estado de equilibrio satisfactorio, segun se
especifica en € parafo4. Esta prescripcion se cumplira conforme al plan de
implantacion establecido en laregla 3.

4 A reserva de lo dispuesto en e parafo 7, € estado de equilibrio después de
inundacion satisfard 1o estipulado sobre e estado de equilibrio en el anexo de la
resolucion A.320(I1X), titulada "Regla equivalente a la regla27 del Convenio
internacional  sobre lineas de carga, 1966" y enmendada mediante la
resolucion A.514(13). En la hipétesis de inundacion, solo serd necesario tener en cuenta
la inundacion del espacio de la bodega de carga hasta €l nivel del agua en e exterior del
buque después de la inundacion. Se supondra que la permeabilidad de una bodega
cargada es de 0,9 y la de una bodega vacia de 0,95, a menos que se suponga la
permeabilidad correspondiente a una carga particular para el volumen de la bodega
inundada ocupado por la carga y una permeabilidad de 0,95 para € volumen vacio de la
bodega.

5 Se podra considerar que los graneleros construidos antes del 1de julio de 1999 a
los que se haya asignado un francobordo reducido en cumplimiento de lo prescrito en la
regla27 7) del Convenio internaciona sobre lineas de carga, 1966, adoptado € 5 de abril
de 1966, cumplen lo prescrito en el parrafo 3.

6 Se podra considerar que los graneleros a los que se haya asignado un francobordo
reducido en cumplimiento de las disposiciones del parrafo 8) de la regla equivaente ala
regla27 del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, adoptada mediante la
resolucion A.320(I1X) y enmendada mediante la resolucion A.514(13), cumplen lo
prescrito en los parrafos 1 6 2, seguin proceda.

7 El estado de equilibrio después de inundacion de los graneleros a los que se haya
asignado un francobordo reducido en cumplimiento de las disposiciones de la regla 27 8)
del anexo B del Protocolo de 1988 relativo a Convenio internacional sobre lineas de
carga, 1966, satisfara las disposiciones pertinentes de dicho Protocolo.
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Regla5
Resistencia estructural de los graneleros

1 Los graneleros de edloraigual o superior a 150 my de forro sencillo en el costado,
construidos € 1 de julio de 1999 o posteriormente, proyectados para transportar cargas
solidas a granel de densidad igual o superior a 1000 kg/nT, tendrén resistencia suficiente
para soportar la inundacién de una cualquiera de sus bodegas de carga hasta € nivel del

agua en el exterior del buque después de la inundacion, en todas las condiciones de carga
y de lastre, teniendo también en cuenta los efectos dindmicos resultantes de la presencia
de agua en la bodega, asi como |as recomendaciones adoptadas por la Organizacion.

2 Los graneleros de edloraigual o superior a 150 m y de doble forro en e costado,
en los que cualquier parte de los mamparos longitudinales, esté situada dentro de B/5 o
de11,5m, s este ultimo valor es inferior, medidos desde el costado del buque hacia €l
interior, en sentido perpendicular a €e longitudinal, con la linea de carga de verano,
asignada, proyectados para transportar cargas a granel de densidad igual o superior
a1 000 kg/n? y construidos € 1 de julio de 2006 o posteriormente, cumpliran las
disposiciones sobre resistencia estructural del parrafo 1.

Regla 6
Prescripciones estructuralesy de otro tipo aplicables a los graneler os

1 Los graneleros de edora igual o superior a 150 m de forro sencillo en € costado,
construidos antes del 1 de julio de 1999, que transporten cargas sdlidas a granel de
densidad igual o superior a 1780 kg/nt, cumplirén las siguientes prescripciones de
conformidad con € plan de implantacion establecido en laregla 3:

A El mamparo transversal estanco situado entre las dos bodegas de carga
mas cercanas a proay € doble fondo de la bodega de carga més cercana a
proa tendran una resistencia suficiente para soportar la inundacion de la
bodega de carga méas cercana a proa, teniendo también en cuenta los
efectos dinamicos resultantes de la presencia de agua en la bodega, en
cumplimiento de las normas relativas a la resistencia del mamparo y del
doble fondo de los graneleros. A los efectos de la presente regla, se
considerara que las normas relativas a la resistencia del mamparo y del
doble fondo de los graneleros tienen carécter obligatorio.

2 Al considerar si, a fin de cumplir lo dispuesto en € parrafo 1.1, es
necesario reforzar e mamparo transversal estanco o € doble fondo, y en
qué medida, se podrén tener en cuenta:

A las restricciones aplicables a la distribuciéon del peso total de la
carga entre las bodegas de carga; y

2 las restricciones aplicables a peso muerto maximo.
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3 En los graneleros a los que, con objeto de cumplir lo prescrito en e
parafo 1.1, se aplique una de las restricciones indicadas en los
parafos 1.2.1 y1.2.2, 0 ambas, dichas restricciones se observaran siempre
gue se transporten cargas solidas a granel de una densidad igual o superior
a1 780 kg/nT.

2 Los graneleros de edora igual o superior a 150 m, construidos el 1 de julio
de 2006 o posteriormente, cumpliran en todas las zonas de doble forro en € costado, las
siguientes disposiciones:

A Las estructuras primarias de refuerzo del doble forro en e costado no
deberan estar dentro de la bodega de carga.

2 A reservade lo dispuestoinfra, la distancia entre el forro exterior y el forro
interior en cualquier seccién transversal no sera inferior a1l 000 mm,
medidos en sentido perpendicular a forro del costado. El doble forro en €l
costado deberd estar construido de modo que permita € acceso para la
ingpeccion, con arreglo a lo prescrito en la regla 11-1/3-6 y en las
disposiciones técnicas conexas.

A En la zona de los tirantes, cartabones, extremos inferior y superior
de las estructuras transversales, o cartabones de los extremos en €l
caso de las estructuras longitudinales, no sera necesario respetar 10s
espacios libres que se indican a continuacion.

2 La anchura minima del paso libre a través del espacio del doble
forro en € costado en las inmediaciones de obstrucciones tales
como tuberias o0 escalas verticales no sera inferior a600 mm.

3 Cuando los forros interior y/o exterior tengan una estructura
transversal, e espacio libre minimo entre las superficies interiores
de las cuadernas no sera inferior a600 mm.

4 Cuando los forros interior y exterior tengan una estructura
longitudinal, € espacio libre minimo entre las superficies interiores
de las cuadernas no serd inferior aB00 mm. Fuera de las partes
paraelas a lo largo de las bodegas de carga, dicho espacio podra
reducirse cuando lo imponga la configuracién estructural, pero en
ningun caso serainferior a600 mm.

5 El espacio libre minimo anteriormente mencionado sera la
distancia més corta medida entre las lineas hipotéticas que
conectan las superficies internas de las cuadernas de los forros
interior y exterior.

3 L os espacios de doble forro en e costado y |os tanques destinados a lastre de agua
de mar en los graneleros ce eslora igual o superior al50 m, construidos el 1de julio
de 2006 o posteriormente, deberan llevar un revestimiento que se gjuste a lo prescrito en
la reglall-1/3-2 teniendo en cuenta igualmente las Normas de rendimiento para los
revestimientos que adoptarala Organizacion.
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4 Los espacios del doble forro en e costado, exceptuando los tanques laterales
superiores, cuando los haya, no se utilizaran para €l transporte de carga.

5 En los graneleros de esloraigual o superior a 150 m que transporten cargas solidas
a grane de una densidad igua o superior a1 000 kg/nT, construidos e 1 de julio
de 2006 o posteriormente:

A la estructura de las bodegas de carga serd ta que todas las cargas
previsibles se puedan cargar y descargar mediante e equipo y los
procedimientos normales de carga y descarga, Sin ocasionar dafios que
puedan poner en peligro la seguridad de la estructura;

2 se deberd asegurar la continuidad efectiva entre la estructura del forro del
costado y € resto de la estructura del casco; y

3 la estructura de las zonas de carga sera tal que un solo fallo de cualquier
elemento de refuerzo de dicha estructura no ocasione € falo inmediato de
otros miembros estructurales, provocando el colapso de todos los paneles
reforzados.

Regla7
Reconocimiento y mantenimiento delos graneleros

1 Los graneleros de edora igual o superior a 150 m, de forro sencillo en & costado,
construidos antes del 1 de julio de 1999, y de 10 o més afios de edad, no transportaran
cargas lidas a granel de densidad igual o superior a 1780 kg/nt, a menos que hayan
sido objeto, con resultados satisfactorios, de:

A un reconocimiento periddico, con arreglo a programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos, prescrito en laregla XI-1/2; o

2 un reconocimiento de todas las bodegas de carga de alcance igua al
exigido en los reconocimientos periodicos del programa mejorado de
inspecciones durante |os reconocimientos prescritos en la regla X1-1/2.

2 Los graneleros cumplirdn las prescripciones de mantenimiento recogidas en la
regla 11-1/3-1 y las Normas para las inspecciones y el mantenimiento de las tapas de
escotilla de graneleros por parte del propietario, adoptadas por la Organizacion mediante
la resolucion MSC.169(79), segin la enmiende la Organizacidn, acondicién de que tales
enmiendas sean adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las
disposiciones del articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de
enmienda del Anexo, exceptuado € capitulo 1.
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Regla 8

Informacién sobre el cumplimiento de las prescripciones
aplicablesalos graneleros

1 La Administracion refrendard, o se refrendard en su nombre, € cuadernillo
prescrito en la reglaV1/7.2 de manera que indique que se cumplen las reglas4, 5,6y 7,
segun proceda.

2 Toda restriccion impuesta en lo que respecta a transporte de cargas sdlidas a
granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/n, de conformidad con lo prescrito en las
reglas 6 y 14, se identificaray se consignaraen el cuadernillo mencionado en € parrafo 1.

3 Los graneleros a los que se aplique lo dispuesto en e péarrafo2 llevaran
permanentemente marcado en el forro exterior del costado, a media edora, a babor y a
estribor, un tridngulo equilétero lleno con los lados de 500 mmy € vértice a300 mm por
debajo de lalinea de cubierta, pintado de un color que contraste con el del casco.

Regla9

Prescripciones aplicables a los graneler os que no puedan cumplir lo dispuesto en la
regla 4.3 debido a la configuracién de proyecto de sus bodegas de carga

En & caso de los grandleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se
aplique la regla4.3, con un nimero de mamparos transversales estancos insuficiente para
cumplir lo dispuesto en ella, la Administracion podra permitir que se suspenda la
aplicacion de las reglas 4.3 y 6 a condicion de que cumplan las siguientes prescripciones:

A en lo que se refiere a la bodega de carga més cercana a proa, las
inspecciones exigidas para e reconocimiento anual en e programa
mejorado de inspecciones durante los reconocimientos, prescrito en la
regla XI-1/2, se sustituiran por las inspecciones preceptuadas en dicha
regla para el reconocimiento intermedio de las bodegas de carga;

2 estaran provistos de alarmas audibles y visibles en € puente de
navegacion, indicadoras de nivel alto de agua en los pozos de sentina de
todas las bodegas de carga, o de los tuneles transportadores de carga,
segun proceda, con arreglo a lo aprobado por la Administracién o una
organizacion reconocida por ella de conformidad con lo dispuesto en la
regla X1-1/1; y

3 contaran con informacion detalada acerca de hipétesis especificas de
inundacion de las bodegas de carga. Dicha informacion ird acompafiada
de instrucciones detalladas sobre los preparativos de evacuacion, con
arreglo alo dispuesto en la seccion8 del Codigo Internacional de Gestion
de la Seguridad (Cddigo IGS), y se utilizara como base para la
capacitacion y los gjercicios de la tripulacion.
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Regla 10
Declaracion de la densidad de la carga solida a granel

1 Antes de embarcar carga a granel en un granelero de edora igual o superior
a 150 m, & expedidor declarara la densidad de la carga ademés de facilitar lainformacion
al respecto que se prescribe en laregla VI/2.

2 En € caso de los graneleros a los que se aplica lo dispuesto en laregla 6, a menos
que cumplan todas las prescripciones pertinentes del presente capitulo aplicables al
transporte de cargas sdlidas a granel de densidad igual o superior a 1780 kg/nT, cuando
se declare que la carga tiene una densidad comprendida entre 1250 kg/n? y 1 780 kg/nt,
una organizacion acreditada para hacer |as pruebas verificara dicha densidad.

Reglall
Instrumento de carga

(Salvo disposicion expresa en otro sentido, & presente regla es aplicable a los
granel eros independientemente de su fecha de construccion)

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m estaran provistos de un
instrumento de carga capaz de proporcionar informacion sobre las fuerzas cortantes y 1os
momentos flectores de la viga-casco, teniendo en cuenta la recomendacion adoptada por
la Organizacion

2 Los graneleros de edora igual o superior a 150 m construidos antes del 1 de julio
de 1999 cumplirén las prescripciones del parrafo 1 a més tardar en la fecha del primer
reconocimiento intermedio o periédico del buque que haya que efectuar después del 1de
julio de 1999.

3 Los grareleros de eslora inferior a 150 m construidos el 1de julio de 2006 o
posteriormente estaran provistos de un instrumento de carga capaz de proporcionar
informacion sobre la estabilidad del bugue en condicion sin averia.  La Administracion
aprobard el programa informético mediante e que se efectuaran los célculos de
estabilidad, que incorporara las condiciones de prueba normalizadas relativas a la
informacion sobre estabilidad aprobada.

Regla 12

Alarmas para detectar la entrada de agua en bodegas, espacios de lastrey espacios secos

(La presente regla es aplicable alos granel eros independientemerte de su fecha de
construccion)

1 L os graneleros estaran equipados con detectores del nivel del agua:

A en cada bodega de carga, provistos de alarmas audibles y visuales que se
activen, la primera de ellas, cuando € nivel del agua por encima del doble
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fondo de cualquier bodega llegue a una atura de 0,5 m, y la segunda
cuando llegue a una altura no inferior a 15% de la profundidad de la
bodega de carga pero no superior a 2,0 m. En los graneleros a los que se
aplique laregla 9.2 solo es necesario instalar detectores con el segundo tipo
de alarma. Los detectores del nivel del agua se instalaran en el extremo de
popa de las bodegas de carga. En el caso de las bodegas de carga que se
usen para lastre de agua se podra instalar un dispositivo neutralizador de
las alarmas. Las alarmas visuales permitiran distinguir claramente los dos
diferentes niveles de agua detectados en cada bodega;

2 en todo tanque de lastre situado a proa del mamparo de colision prescrito
en lareglall-1/11, provisto de una alarma audible y visua que se active
cuando €l liquido del tanque llegue a un nivel que no exceda del 10% de la
capacidad del tanque. Se podra instalar un dispositivo neutralizador de la
alarma que se active cuando €l tanque esté en uso; y

3 en todo espacio seco 0 vacio que no sea la cgja de cadenas y que tenga
alguna parte situada a proa de la bodega de carga mas cercana a la proa,
provisto de una darma audible y visual que s active cuando € nivel del
agua llegue a una altura de 0,1 m por encimade la cubierta. No se requiere
instalar tal alarma en espacios cerrados cuyo volumen no exceda
del 0,1% del volumen de desplazamiento maximo del buque.

2 Las aarmas audibles y visuales especificadas en €l parrafo 1 estaran situadas en el
puente de navegacion.

3 Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumplirén lo prescrito en
la presente regla a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento anual, intermedio o
de renovacion del buque que se lleve a cabo después del 1 de julio de 2004, y que sea €l
primero en tener lugar después de esa fecha.

Regla 13
Disponibilidad de los sistemas de bombeo

(La presente regla es aplicable a los granel eros independientemente de su fecha de
construccion)

1 En los graneleros, los medios de drengje y bombeo de los tanques de lastre a proa
del mamparo de colision y de las sentinas de |os espacios secos que tengan alguna parte
situada a proa de la bodega de carga més cercana a proa se podran poner en
funcionamiento desde un espacio cerrado a que se acceda fécilmente desde el puente de
navegacion o desde e puesto de control de las maguinas de propulsion sin tener que
atravesar la cubierta de francobordo expuesta o las cubiertas de las superestructuras.
Cuando las tuberias de dichos tanques o sentinas atraviesen e mamparo de colision se
podrd aceptar e accionamiento de las valvulas mediante dispositivos de mando a
distancia, como alternativa a medio de control de las vavulas prescrito en la
reglall-1/11.4, siempre que la ubicacion de los controles se gjuste a lo dispuesto en la
presente regla.
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2 Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en
esta regla a més tardar en la fecha del primer reconocimiento intermedio o de renovacion
del buque que se lleve a cabo después del 1 de julio de 2004, pero en ningln caso después
del 1 dejulio de 2007.

Regla 14
Restriccionesrelativas a la navegaciéon con alguna bodega vacia

Los graneleros de forro sencillo en € costado y de esloraigual o superior a150 m,
que transporten cargas de una densidad igual o superior a 1780 kg/nT y que no cumplan
las prescripciones para resistir la inundacion de una cualquiera de las bodegas de carga,
segun se especifica en laregla5.1y en las Normas y criterios relativos a las estructuras
laterales de los graneleros de forro sencillo en el costado, adoptadas por la Organizacion
mediante la resolucion MSC.168(79), como decida enmendarla la Organizacion, a
condicion de que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se hagan efectivas de
conformidad con las disposiciones del articulo VIII del presente Convenio relativas a los
procedimientos de enmienda del Anexo, exceptuando el capitulo 1, no deberdn navegar
con ninguna bodega que contenga menos del 10% de la carga méxima permitida en la
condicion de plena carga, después de haber cumplido 10 afios de edad. La condicion de
plena carga aplicable en esta regla es una carga equivalente o superior al 90% del peso
muerto del buque correspondiente a francobordo pertinente asignado. "
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APENDICE

CERTIFICADOS

Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje

13 Se introduce la siguiente nueva seccién entre la que empieza por la frase "El presente
certificado es vaido hesta" y la que empieza por la expresion "Expedido en':

"Fecha de terminacion del reconocimiento en € que se basa € presente certificado:
............... (dd/mm/aaaa)."

Modelo de Certificado de seguridad de construccion para buques de carga

14 Se introduce la siguiente nueva seccion entre la que empieza por la frase 'El presente
certificado es vdido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en':

"Fecha de terminacion del reconocimiento en € que se basa € presente certificado:
............... (dd/mnvaaaa)."

Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buques de carga

15 Se introduce la siguiente nueva seccién entre la que empieza por la frase 'El presente
certificado es vaido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en':

"Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa e presente certificado:
............... (dd/mm/aaaa)."

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buques de carga
(ModeloE)

16 La seccion 3 actual se sustituye por la siguiente:

"3 Pormenores de los sistemasy apar atos hauticos

Elemento Disposicionesexistentes

11 Compés magnético magistral* |
12 Compas magnético derespeto* |
13 Girocompds* e
14 Repetidor del rumbo indicado por €l girocompas* |
15 Repetidor de lademoraindicada por el girocompas* |
16 Regulador del rumbo o deladerrota* |
17 Taximetro o dispositivo paraleer lasdemoras* |
18 Medios paracorregir y obtener el rumboy lademora | e
19 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)* | e

21 Cartas nauticas/Sistema de informacién y visualizacion de cartas electrénicas | e
(SIVCE)**
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Elemento Disposicionesexistentes

22 Medios auxiliaresparalossSivce |

23 Publicaciones nautices | e
24 Medios auxiliares paralas publicaciones nduticas electronices | L
31 Receptor para un sistema mundia de navegacion por saélite/sissema de| 0

radionavegacion terrenal*: **
32 Radar de9 GHz*
33 Segundo radar (3 GHz/9 GHz**)* |
34 Ayudade punteo radar automatica (APRA* |
35 Ayudade seguimiento automaticox | .
36 Segunda ayuda de seguimiento automético | L
3.7 Ayudade punteo ectrénicax .
4 Sistema de identificacion automética(slA) |
51 Registrador de datos de latravesia(RDT)** | L
5.2 Registrador de datos de latravesia simplificado (RDT-S) **
6.1 Dispositivo medidor delavelocidad y ladistancia(end agua* |

6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto a fondo en | ...
direccion haciaproay de través)*

6.3 Ecosonda*

7.1 Indicadores de la posicion del timén, del sentido de giro, empujey paso delahélice, | ..
y de lamodalidad de funcionamiento*

7.2 Indicador de laveocidad de giro* |

8 Sistemade recepcion de sefides acdsticess |
9 Teléfono paracomunicar con € puesto de gobierno de emergencia¥ |
10 Lamparade sefidesdiurnass* |

11 Reflector deradar |
12 Codigo Internacional de Sefidles |
13 Manua IAMSAR, volumenttt ... |

* En virtud de lareglaVV/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se utilicen
otros medios, deberan especificarse

**  Téachese seglin proceda."
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Modelo de Certificado de seguridad radioeléctrica para buques de carga

17 Se introduce la siguiente nueva seccidn entre la que empieza por la frase "El presente
certificado es vaido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en™:

"Fecha de terminacion del reconocimiento en e que se basa € presente certificado:
cereeenn.. (dd/mm/aaaa).”

Modelo de Certificado de seguridad para buques nuclear es de pasaje

18 El modelo actual del certificado se sustituye por €l siguiente.

"CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE PASAJE
El presente Certificado llevard como suplemento un Inventario del equipo (Modelo PUNC)
(Sello oficial) (Estado)

para vige internaciona
vigieinternacional corto®

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN
EL MAR, 1974, en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Téchese seguin proceda.
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Datos relativos al buque?

NOMBre del DUQUE ... ... e e e e e e
NUMEN0 O 1Eras diSlINTIVOS ... .o. ettt e et e e e e e e et e e e e a e eaens
S (o0 (S0 7= 1 [ P
N 01870 o] U1

Zonas maritimas en las que € buque esta
autorizado a operar segin su certificado (reglalV/2) ... ..o

AN 0101 o 11
Fecha en la que se coloco la quilla del buque o en la que su construccion estaba en una fase
equivalente o, cuando proceda, fecha en la que comenzaron las obras de reforma o de
modificacion de Caracter IMPOIANTE ..........c.vie it e e e e e

SE CERTIFICA:

1 Que € buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la
regla V111/9 del Convenio.

2 Que este bugue, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las prescripciones
del capitulo VIII del Convenioy se gjusta al expediente de seguridad aprobado para él, y que:

21  cumplelas prescripciones del Convenio en o que respecta &

A la estructura, las maquinas principalesy auxiliares, las calderas y otros recipientes
a presion incluidas la planta de propulsién nuclear y la estructura de proteccion
contra abordajes,
2 la disposicion del compartimentado estanco y |os detalles correspondientes;
3 las lineas de carga de compartimentado siguientes:
Utilicese cuando los espacios
L ineas de carga de compartimentado asignadas destinados a | os pasajeros
y marcadas en el costado, en el centro del comprendan los siguientes
buque (regla 11-1/13) Francobordo espacios alternativos
Cl ] i | s
C2 | e s
C3 | | s

2.2 cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a la proteccion estructural
contra incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y |os planos de
lucha contra incendios,

Losdatos relativos a bugue también podrén indicarse en casillas dispuestas horizontalmente.




2.3

24

2.5

2.6

2.7

2.8

29

2.10
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cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los sistemas y a equipo de
proteccion contra las radiaciones;

los dispositivos de salvamento y el equipo de |os botes salvavidas, |as balsas salvavidas y
los botes de rescate, se han provisto de conformidad con las prescripciones del Convenio;

esta provisto de un aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en
los dispositivos de salvamento, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

cumple las prescripciones del Convenio, en lo que respecta a las instalaciones
radli oel éctricas;

el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento cumple las prescripciones del Convenio;

cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta al equipo nautico de a bordo,
los medios de embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acUsticas y de sefides de
socorro, de conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes, en vigor;

en todos sus demés aspectos el bugque se gjusta a las prescripciones pertinentes del
Convenio.

El presente certificado es valido hasta ...........cceoieieiiicieeceee e

Fecha de terminacion del reconocimiento en que se basa € presente Certificado

(dd/mm/aaaa)

{010 [0 (0 1= o SO TSRPR

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado para expedir € certificado)

(sello o estampilla de la autoridad expedidora)”
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19 Después del modelo de certificado de seguridad para buque nuclear de pasaje seinserta el
siguiente inventario del equipo adjunto al certificado:

"INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA
BUQUE NUCLEAR DE PASAJE (MODEL O PNUC)

El presente inventario se adjuntara permanentemente a Certificado de
seguridad para buque nuclear de pasaje

INVENTARIO DEL EQUIPO PRESCRITO PARA CUMPLIR LO ESTIPULADO EN EL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN
EL MAR, 1974, MODIFICADO POR EL CORRESPONDIENTE
PROTOCOLO DE 1988
1 Datosrelativos al buque
NOMDIE el DUGUE ...ttt e e re e e e sneeneenaenens
NUMEX0 O 1EraS AiSINTIVOS ....cveeeeeeeieeictieieiese ettt e et sresseese e e ee et e ssesaesresneeneens

NUmero méaximo de pasajeros que esta autorizado allevar ...........cccceveeeiecceiecceece e,

NUmero minimo de personas con la competencia necesaria para mangar las instalaciones
=0 o= <ol T o= SRRSO

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento
1 Numero total de personas para las que se han provisto
dispositivosdesavamento s
A babor A estribor
2 Numero total de botes salvavidas | s | e,
2.1 NuUmero total de personas alas que pueden dar cabida | ..occcecveeeeee | ceveieeieee
2.2 Numero de botes salvavidas parcia mente cerrados

(regla l11/21y seccion 4.5 del Codigo IDS) | e | e,
2.3 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados
(regla l11/21y seccién 4.6 del Codigo IDS) | ceeveeieeee | e
2.4 Otros botes salvavidas
251 Nimero i | e

252 Tipo e | v,
3 NuUmero total de botes salvavidas a motor (incluidos en €

total de botes salvavidas anteriormente indicado) | o
31 NUmero de botes salvavidas provistos de proyectores | coocecveceveevecceeseesee e
4 NUmero debotesderescate | e,

4.1 NUmero de botes incluidos en €l total de botes salvavidas
anteriormente indicados e

5 Balsas salvavidas
51 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos
depuestaaflote aprobados | s

511 NUmerodebasassavavidas = | e
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5.1.2 NuUmerodepersonasalasque pueden dar cabida | i
52 Balsas salvavidas para las que no se necesitan
dispositivos de puesta a flote aprobados
521 Numeodebasassavavidas = = | s
5.2.2 NuUmerodepersonasalasque pueden dar cabida | i
6 Aparatos flotantes
6.1 NUmerodeaparatos | e
6.2 NUmero de personas que |os aparatos son capacesde | cvvveeeecevecseccee e
sostener
7 NUmerodearossavavidas | e,
8 NuUmero de chalecos salvavidas
9 Trgesdeinmersion | e
9.1 Numerototal
9.2 NuUmero de trgjes que cumplen las prescripciones
aplicablesaloschaecossavavidas 000 |
10 NOmero deayudastérmicas® | e
11 Instal aciones radioel éctricas utilizadas en los dispositivos
desdvamento
11.1  Numeroderespondedoresderadar |
11.2  Numero de aparatos radiotel ef 6nicos bidireccionales de
ondas métricas e
3 Pormenores de lasinstalaciones radioeléctricas
Elemento Equipo existente a bordo
1 Sistemas primarios
1.1 Ingtalacion radioeléctrica de ondas
métricas
1.1.1 Codificador de LSD
1.1.2 Receptor de escuchade LSD
1.1.3 Radiotelefonia
12 Instal acion radioel éctrica de ondas
hectométricas
1.2.1 Codificador de LSD
1.2.2 Receptor de escuchade LSD
1.2.3 Radiotelefonia
1.3  Instalacion radioel éctrica de ondas
hectométri cas/decamétricas
1.3.1 Codificador de LSD
1.3.2 Receptor de escuchade LSD
1.3.3 Radiotelefonia
1.3.4 Radiotelegrafia de impresion directa
14 Estacion terrena de buque de Inmarsat
2 M edios secundarios para emitir alertas
3 Instalaciones para la recepcion de
informacion sobre seguridad maritima
31 Receptor NAVTEX
3.2 Receptor de LIG

Excluidas las prescritas enlos parrafos 4.1.5.1.24, 4.4.8.31y 5.1.2.2.13 del Cédigo IDS
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Elemento Equipo existente a bordo
3.3  Receptor radiotelegréfico de impresion
directade ondas decameétricas | .o e
4 RLS satelitaria
4.1 COSPAS-SARSAT e
4.2 INMEAISEE e
5 RLSdeondas MENCaS | oo e
6 Respondedor deradar del buque | oo
4 Métodos utilizados para € mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas
(reglas1V/15.6 y 15.7)
V24 I D10 1o [T o=o: [0 o U= 1= o 0 oo TR
42  Mantenimiento ENTIEITA .....cccceeieeiie et
4.3  Capacidad de mantenimiento en & Mar ........ccccoevieeiiieve e
5 Pormenoresrelativos a los sistemasy equipos nauticos
Equipo existente a bordo
1.1  Compdsmagnético magistrall | e
1.2 Compasmagnético derespeto® | i,
1.3 GIroCOMPaS"
1.4 Repetidor del  rumbo indicado por @ | oo
girocompas”
15 Repetidor de las marcaciones indicadas por €
girocompas™ e,
1.6 Sistemade control del rumbo 0 de laderrota® | ...ioiieiiii e,
1.7 Taximetro o digpositivo de marcaCion de | ......ovviviiniie i
compés’
1.8 Medios paracorregir € rumbo y lademora | oo
1.9  Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)? | ceevvieee i e e
21 Catas nauticas/Sistema de informacién vy
visualizacion de cartas electronicas (SIVCE)® | coovvniiiiii e e,
2.2 Mediosauxiliares paralos SIVCE | o
2.3 PublicaCionesS NAULICAS |
2 En virtud de la regla V19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se
utilicen otros medios, deberan especificarse
3

Téchese seguin proceda.
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Equipo existente a bordo

24 Medios auxiliares para las publicaciones

nauticas lectronicas |
31 Receptor para un sistema mundia de navegacion

por satélite/sistema de radionavegacion terrena™ | ...............ooouiiiieii e
32 Radarde9GHZ
3.3  Segundoradar (BGHZIO GHZ)? | e
34  Ayudade punteo radar automatica (APRA)Z | ooeeeiei e,
35  AyudadesSeguimiento atOMALICE | eeeeeeeee oo e e
3.6 Segunda ayuda de SegUiMIento aEOMALCE | ..vvvrieeeeeee e e
3.7  Ayudadepunteo lectrOniCE | e
4 Sistemade identificacion autom&tica (SIA) | coeieieie e
5 Registrador de datos de latravesia (RDT) | coonieiniiie e e e
6.1 Digpositivo medidor de la velocidad y la

digancia(en e agua)® | e,

6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la
distancia (con respecto a fondo en direccion de
proay detravés)® e,
7 Ecosonda®
81 Indicadores de la posicion del timon, del sentido
de giro, empuje y paso de la hédlice y de la

modalidad de funcionamiento” | i
8.2 Indicador delavelocidad de gird | oo,
9 Sistemade recepcion de seflades acliStiCaS | coveiiiiiiiiie e
10 Teléfono para comunicar con € puesto de

gobierno deemergencia® | e,
11 Lamparade seflales diurnas® | e,
12 Reflector deradar’ | s
13 Codigo internacional de SEfld€S | -
14 Manua IAMSAR, Volumen LT | e e e

SE CERTIFICA QUE este Inventario es correcto en su totalidad.

T 0= [ o 01 o S

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir € inventario)

(sello o estampilla de la autoridad expedidora)™
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Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de carga
20 El actual modelo de certificado se sustituye por e siguiente:
"CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA
El presente Certificado Ilevara como suplemento un Inventario del equipo (Modelo CNUC)
(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL

MAR, 1974, modificado por € correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque*

Nombredel DUGUE ... e e e e
NUMEr0 O 1EtraS diStINTIVOS ... eeee et et e e e e e e e e e e e e e e e e ee e
PUEIO dE MALITCUIAL ... .. e e e e e e ae e
N (0 070 N o] (U1 (o
Peso muerto del buque (toneladas METICS)?...... .. ..evve et e e e
Esloradel bugque (reglalll/3.12). ... e e e e

Zonas maritimas en las que € buque esta
autorizado a operar segun su certificado (reglalV/2) ..o

NUMEIO I O e e e e e e e e e e e e e e,

Losdatos relativos al bugque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

Unicamente si se trata de petrol eros, bugues tanque quimiqueros y buques gaseros.
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Tipo de buque®

Granelero

Petrolero

Bugue tanque quimiquero

Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en que se colocd la quilla del bugue o en que su construccion se hallaba en una fase
equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de reforma o modificacion de
(0 =0k U= 110100 €= (>

SE CERTIFICA:

1 Que € bugue ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la
regla V111/9 del Convenio.

2 Que este bugue, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las prescripciones
del capitulo VIII del Convenio y se gjusta a expediente de seguridad aprobado para d, y que:

2.1 € estado delaestructura, las maguinasy el equipo, segun las definiciones de laregla 1/10
(cuando corresponda cumplir lo dispuesto en la regla VII1/9), incluidas la planta de
propulsion nuclear y la estructura de proteccion contra abordajes, es satisfactorio, y que e
buque cumple las prescripciones pertinentes de los capitulosil-1 y 11-2 del Convenio
(excluidas las relativas a sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y a planos
de lucha contra incendios);

2.2 cumple las prescripciones del Convenio en lo que se refiere a los sistemas y dispositivos
de seguridad contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

2.3  losdispositivos de salvamento y el equipo para los botes salvavidas, las balsas salvavidas
y los botes de rescate, se han provisto de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

24  estd provisto de un aparato lanzacabos y de las instalaciones radioel éctricas utilizadas en
los dispositivos de salvamento, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

25 cumple las prescripciones del Convenio, en lo que respecta a las instalaciones
radioel éctricas;

2.6 € funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento cumple las prescripciones del Convenio;

2.7  cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a equipo nautico de a bordo,
los medios de embarco para précticos y las publicaciones nauticas;

Téchese seguin proceda.
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2.8 edta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acuUsticas y de sefiales de
socorro, de conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes, en vigor;

29 entodos sus demés aspectos el buque se gjusta a las prescripciones pertinentes de las
reglas en la medida en que le son aplicables.

El presente certificado esvalido hasta............cooveiiiii i

Fecha de ultimacion del reconocimiento en que se basa € presente Certificado...........ccccceveveneee.

(070 o [0 = o SRS

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir €l certificado)

(sello o estampilla de la autoridad expedidora)™
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21 Después del modelo de Certificado de seguridad para buque nuclear de carga se inserta el
siguiente inventario del equipo adjunto al certificado:

INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFI CADO DE SEGURIDAD
PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA (MODEL O CNUC)

El presente inventario se adjuntara permanentemente a Certificado de
seguridad para bugue nuclear de carga

INVENTARIO DEL EQUIPO PRESCRITO PARA CUMPLIR LO ESTIPULADO EN EL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN
EL MAR, 1974, MODIFICADO POR EL CORRESPONDIENTE
PROTOCOLO DE 1988
1 Datosrelativosal buque
NOMDIE Al DUGUE ...t bbbt

NUMEIO O TEIrES QISHINTIVOS ...ttt e e e et e e e e e e e e e et e e e e e e e e e s aeeneeeeeaneeeaaans

Numero minimo de personas con la competencia necesaria para mangar las instalaciones
=0 (o= <ok o= SRS

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento
1 NUmero total de personas para las que se han

provisto dispositivosdesalvamento | L

A babor A estribor

2 Numero total de botes salvavidas | e | e
21 NUmero total de personas alas que pueden dar

cabida e | v
22 NUmero de botes salvavidas totalmente cerrados

(regla I11/31y seccion 4.6 del Codigo IDS) | oo | v,
2.3 NUmero de botes salvavidas parcia mente cerrados

autoadrizables (reglall1/31y seccion 4.8 del

CodigoIDS) ] s | v

24 NUmero de botes salvavidas protegidos contra
incendios(reglal11/31 'y seccion 4.9 del

Codigo IDS) ] s | v
25 Otros botes salvavidas
251 Nmero i | e
252 Tipo i | v,

2.6 NUmero de botes salvavidas de caidalibre ™ | e | e
2.6.1 Totamente cerrados (regla I11/31 y seccion 4.7 del
CaodigoIDS) i | e
2.6.2 Provistos de un sistema auténomo (regla 111/31 y
seccion4.8del CodigoIDS) | i | e,
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2.6.3 Protegidos contra incendios (regla 111/31y

seccion4.9del Codigo IDS) | e
3 NuUmero total de botes salvavidas a motor, incluidos

en €l total de botes salvavidas anteriormente

indicado
31 NUmero de botes salvavidas provistosde | e

proyectores
4 NUmerodebotesderescate | e
4.1 NuUmero de botes incluidos en €l total de botes

savavidas anteriormente indicado ™ |
5 Balsas salvavidas
51 Balsas salvavidas para las que se necesitan

dispositivos de puestaaflote gprobados | e
51.1 Numerodebalsassalvavidas = | e
512 NuUmero depersonasalas que pueden dar cabida | ..occoovvervnirieiciecere e
52 Balsas salvavidas para las que no se necesitan

dispositivos de puesta a flote aprobados
521 Numerodebalsassalvavidas = = | e,
5.2.2 NUmero depersonasalas que pueden dar cabida | .oocoocevececcciecccceecece e
53 NUmero de balsas salvavidas prescritas en la

reglalll/31.1.4
6 NUmerodearossavavidas | e
7 NUmero de chalecos salvavidas
8 Tragesdeinmersion | e
8.1 NUmero total e
8.2 NUmero de trgjes que cumplen las prescripciones

aplicablesaloschalecossalvavidas | e
9 NUmero de ayudastérmicas’ | e,
10 I nstal aci ones radi oel éctricas utilizadas en los

dispositivosdesalvamento | e
10.1  Numeroderespondedoresderadar 0 | e,
10.2  Numero de aparatos radiotel efénicos

bidireccionalesde ondas métricas | e
1

Excluidas las prescritas enlos parrafos 4.1.5.1.24, 4.4.8.31y 5.1.2.2.13 del Cédigo IDS
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3 Pormenoresdelasinstalaciones radioel éctricas
Elemento Equipo existente a bordo
1 Sistemas primarios
11 Instalacion radioeléctrica de ondas
métricas

1.1.1 Codificador de LSD

1.1.2 Receptor de escuchade LSD

1.1.3 Radiotelefonia

1.2 I nstal acién radioel éctrica de ondas
hectométricas

1.2.1 Codificador de LSD

1.2.2 Receptor de escuchade LSD

1.2.3 Radiotelefonia

1.3 Instalacion radioel éctrica de ondas
hectométricas/decamétricas

1.3.1 Caodificador de LSD

1.3.2 Receptor de escuchade LSD

1.3.3 Radiotelefonia

1.3.4 Radiotelegrafia de impresion directa

1.4  Estacién terrena de buque de Inmarsat

2 Medios secundarios para emitir
aertas
3 I nstalaciones para la recepcion de

informacion sobre seguridad maritima

3.1 Receptor NAVTEX

3.2 Receptor de LIG

3.3  Receptor radiotelegréfico de
impresion directa de ondas
decamétricas

4 RLS satdlitaria

41  COSPAS-SARSAT

4.2 Inmarsat

5 RLS de ondas métricas

6 Respondedor de radar del buque

4 Métodos utilizados para € mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas
(reglaslV/15.6 y 15.7)

4.1  DuplicaCiON del €UIPO .......i it e e et e e e e e
4.2 [V = 010 T L= 8L (O X = R 1= =

4.3  Capacidad de mantenimiento eN el Mar ........c.cooii it
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5 Pormenoresrelativos alos sistemasy equipos nauticos
Elemento Equipo existente a bordo

1.1  Compés magnético magistral

1.2  Compés magnético de respeto?

1.3  Girocompas®

14  Repetidor del rumbo indicado por €
girocompas’

15 Repetidor de las marcaciones indicadas
por el girocompas’

16 Sistema de control del rumbo o de la
derrote?

1.7  Taximetro o dispositivo de marcacion de
Ccompés?

1.8  Medios paracorregir € rumbo y lademora

1.9  Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)?

2.1  Cartas nauticas/Sistema de informacién y
visualizacion de cartas electronicas
(SIVCE)?

2.2  Medios auxiliares paralos SIVCE

2.3 Publicaciones nauticas

24  Medios auxiliares para las publicaciones
nauticas electronicas

3.1  Receptor para un sistema mundia de
navegacion por satélite/sistema de
radionavegacion terrena® 3

3.2 Radar de 9 GHZ

33  Segundo radar (3 GHz/9 GHZ)?

3.4  Ayudade punteo radar automética
(APRA)?

3.5  Ayudade seguimiento automatica?

3.6  Segundaayuda de seguimiento
automética?

3.7  Ayudade punteo electronice

4 Sistema de identificacion automética
(SIA)

5.1 Registrador de datos de latravesia (RDT)?

5.2  Registrador de datos de la travesia
simplificado (RDT-S)*

6.1  Digpositivo medidor de lavelocidad y la

distancia (en el agua) 2

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se

utilicen otros medios, deberan especificarse.

Téchese seguin proceda.
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Elemento Equipo existente a bordo

6.2  Dispositivo medidor de la velocidad y la
distancia (con respecto a fondo en
direccion de proay de través) 2

6.3  Ecosonda’

7.1  Indicadores de la posicion del timon, del
sentido de giro, empuje y paso de la hédlice
y de la modalidad de funcionamiento?

7.2 Indicador de lavelocidad de giro?

8 Sistema de recepcion de sefial es aclsticas®

9 Teléfono para comunicar con el puesto de
gobierno de emergencia’

10  L&mparade sefiales diurnas®

11  Reflector de radar®

12 Cadigo internacional de sefiales

13 Manual IAMSAR, Volumen Il1

SE CERTIFICA QUE este I nventario es correcto en su totalidad.

EXPEAITD N ...ttt b b na e h s

(fecha de expedicién) (firma del funcionario autorizado para expedir € inventario)

(sello o estampilla de la autoridad expedidora)

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se
utilicen otros medios, éstos seespecificaran.







CERTIFIED TRUE COPY of the amendments to the International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974, as amended, adopted on 9 December 2004 by the Maritime Safety Committee
of the International Maritime Organization at its seventy-ninth session, in accordance with article
VIII of the Convention, and attached at annex to resolution MSC.170(79). the original of which
is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME des amendements a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée, qui ont été adoptés par le
Comité de la sécurit¢ maritime de [’Organisation maritime internationale a sa
soixante-dix-neuviéme session le 9 décembre 2004, conformément a 1’article VIII de Ia
Convention, et qui font I'objet de I’annexe de la résolution MSC.170(79) du Comité, dont
I"original est déposé aupres du Secrétaire général de 1’Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHASl KOIIMA Ttexcra nompaBok k MexayHaponsoii KoHBeHIuH mno OXpaHe
4eJI0BeYeCKOH xM3HH Ha Mope 1974 rona, ¢ nonpaBkamu, ono6peHHBIX 9 nexabps 2004 roxa, Ha
ceMbliecAT aeBsAToH ceccur Komurera no GesonmacHocTH Ha Mope MexIyHapomHOH MOpPCKOI
OpraHu3aluy, B COOTBETCTBUH cO cTaThed VIII KoHBEHIMHM M M3JI0KEHHBIX B NPHIOKEHHH K
pesomomuu  MSC.170(79) KomuTera, NOATHHHEIA TEKCT KOTOPhIX CHaH Ha XpaHEHHe
['enepanbHOMY cexpeTapio MexayHapoIHONW MOPCKO¥ OpraHu3allHy.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, adoptadas el 9 de diciembre de 2004,
por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 79°
periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio, mediante
la resolucion MSC.170(79), cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General de la
Organizacion Maritima Internacional.

For the Secretary-General of the International Maritime Organization: C et

Pour le Secrétaire général de I’Organisation maritime internationale:
3a I'enepanpHoro cexpetaps MesxyHapAHOM MOPCKO# OpraHH3anuu
Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.

London, }Dk j"‘% Z:ur

Londres, le
JlonnoH,
Londres,



