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RESOLUCION MSC.256(84)
(adoptada el 16 de mayo de 2008)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIIIb) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"),
relativo al procedimiento de enmienda aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las
disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO, en su 84° periodo de sesiones, enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) 1) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2009, a menos que, antes de dicha
fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran
en vigor el 1 de enero de 2010, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2 anterior;

4. RECOMIENDA a los Gobiernos Contratantes interesados que expidan certificados
acordes con las enmiendas que figuran en el anexo en el primer reconocimiento de renovacion
que se efectue el 1 de enero de 2010, o posteriormente;

5. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas

que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

6. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD

DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION — ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Regla 3-4 — Medios de remolque de emergencia de los buques tanque

1 La regla 3-4 actual se sustituye por la siguiente:
"Regla 3-4
Procedimientos y medios de remolque de emergencia
1 Medios de remolque de emergencia en los buques tanque
1.1 Se instalardn medios de remolque de emergencia a proa y popa en los buques

tanque de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas.

1.2 En el caso de los buques tanque construidos el 1 de julio de 2002, o
posteriormente:

1

los medios de remolque de emergencia podran montarse rapidamente en
todo momento, aun cuando falte el suministro principal de energia en el
buque que vaya a ser remolcado, y conectarse facilmente al buque
remolcador. Al menos uno de los medios de remolque de emergencia
estard preparado de antemano de modo que pueda montarse rapidamente; y

los medios de remolque de emergencia a proa y popa tendran la resistencia
adecuada, habida cuenta del tamafio y el peso muerto del buque y de las
fuerzas previstas en condiciones meteorologicas desfavorables. La
Administracion aprobara el proyecto, la construccion y las pruebas de
homologacion de dichos medios de remolque, basdndose en las Directrices
elaboradas por la Organizacion.

1.3 En el caso de los buques tanque construidos antes del 1 de julio de 2002, la
Administracion aprobard el proyecto y la construccion de los medios de remolque de
emergencia basandose en las Directrices elaboradas por la Organizacion.

2 Procedimientos de remolque de emergencia en los buques

2.1 El presente parrafo se aplica a:

1
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todos los buques de pasaje, a mas tardar el 1 de enero de 2010;
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2 los buques de carga construidos el 1 de enero de 2010, o posteriormente; y

3 los buques de carga construidos antes del 1 de enero de 2010, a més tardar
el 1 de enero de 2012.

2.2 Los buques contardn con un procedimiento de remolque de emergencia especifico.
El procedimiento se llevard a bordo para utilizarlo en situaciones de emergencia, y se
basara tanto en los medios existentes como en el equipo de a bordo.

23 El procedimiento incluira:

1 dibujos de los sectores proel y popel de la cubierta en los que se muestren
los posibles medios de remolque de emergencia;

2 un inventario del equipo de a bordo que puede utilizarse para el remolque
de emergencia;

3 medios y métodos de comunicacion; y

4 ejemplos de procedimientos para facilitar la preparacion y la realizacion de
las operaciones de remolque de emergencia."

2 A continuacion de la regla 3-8 actual se anade la nueva regla 3-9 siguiente:

"Regla 3-9
Medios de embarco y desembarco de los buques

1 Los buques construidos el 1 de enero de 2010, o posteriormente, estaran provistos
de medios de embarco y desembarco para su utilizacion en puerto y en las operaciones
portuarias, tales como planchas de desembarco y escalas reales, de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2, a menos que la Administracion juzgue que el cumplimiento de
alguna disposicion no es razonable o practico.

2 Los medios de embarco y desembarco prescritos en el parrafo 1 se construiran e
instalaran de conformidad con las Directrices elaboradas por la Organizacion.

3 En todos los buques, los medios de embarco y desembarco se inspeccionaran y
mantendran en buen estado para el uso al que estan destinados, teniendo en cuenta
cualquier restriccion relacionada con la seguridad de la carga. El mantenimiento de todos
los cables que se utilicen para sostener los medios de embarco y desembarco debera
realizarse segun lo especificado en la regla 111/20.4."
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CAPITULO II-2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Regla 10 — Lucha contra incendios

3

Se afade el nuevo parrafo 4.1.5 siguiente a continuacion del parrafo 4.1.4 existente:

"4.1.5 Para la fecha de la primera entrada programada del buque en dique seco posterior
al 1 de enero de 2010, los sistemas fijos de extincion de incendios a base de anhidrido
carbonico para la proteccion de los espacios de maquinas y las camaras de bombas de
carga instalados en los buques construidos antes del 1 de julio de 2002 cumpliran lo
dispuesto en el parrafo 2.2.2 del capitulo5 del Codigo de Sistemas de Seguridad
contra Incendios."

Regla 19 — Transporte de mercancias peligrosas

4

Regla

En el parrafo 4 se suprime la expresion "definidas en la regla VII/2".

20 — Proteccion de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y

espacios de carga rodada

5

El parrafo 6.1.4 existente se sustituye por el siguiente y se afiade un parrafo nuevo 6.1.5:

"6.1.4 Las prescripciones del presente parrafo se aplicaran a los buques construidos
el 1 de enero de 2010 o posteriormente. Los buques construidos el 1 de julio de 2002 o
posteriormente y antes del 1 de enero de 2010 deberan cumplir las prescripciones
previamente aplicables del parrafo 6.1.4, enmendadas por la resolucion MSC.99(73).
Cuando se hayan instalado sistemas fijos de extincidon de incendios por aspersion de agua
a presion, se adoptaran las siguientes medidas, dada la grave pérdida de estabilidad que
podria originar la acumulacion de una gran cantidad de agua en la cubierta o cubiertas
cuando estén funcionando tales sistemas:

1 en los buques de pasaje:

1.1 en los espacios situados por encima de la cubierta de cierre se instalaran
imbornales que aseguren una rapida descarga de agua al exterior, teniendo
en cuenta las Directrices elaboradas por la Organizacion;

.1.2.1 en los buques de pasaje de transbordo rodado, las valvulas de descarga de
los imbornales provistas de medios directos de cierre que se puedan
accionar desde un lugar situado por encima de la cubierta de cierre, de
conformidad con las disposiciones del Convenio internacional sobre lineas
de carga en vigor, se mantendran abiertas mientras el buque esté en la mar;

.1.2.2 todo accionamiento de las valvulas a que se refiere el parrafo 6.1.4.1.2.1 se
anotara en el diario de navegacion;
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en los espacios situados por debajo de la cubierta de cierre, la
Administracion podra exigir que se instalen medios de achique y desagiie,
ademas de lo prescrito en la regla II-1/35-1. En ese caso, el sistema de
desagiie tendrd las dimensiones necesarias para eliminar, como minimo,
el 125 % de la capacidad combinada de las bombas del sistema de
aspersion de agua y del nimero requerido de lanzas de manguera
contraincendios, teniendo en cuenta las Directrices elaboradas por la
Organizacion. Las valvulas del sistema de desagiie podran accionarse
desde el exterior del espacio protegido, en un lugar cercano a los mandos
del sistema extintor. Los pozos de sentina tendrdn capacidad suficiente y
estaran dispuestos en el forro exterior del costado del buque, guardando
una distancia entre uno y otro que no sea superior a40 m en cada
compartimiento estanco;

en los buques de carga, los medios de desagiie y achique seran tales que
impidan la formacion de superficies libres. En ese caso, el sistema de
desagiie tendrd las dimensiones necesarias para eliminar, como minimo,
el 125 % de la capacidad combinada de las bombas del sistema de
aspersion de agua y del nimero requerido de lanzas de manguera
contraincendios, teniendo en cuenta las Directrices elaboradas por la
Organizacion. Las valvulas del sistema de desagiie podran accionarse
desde el exterior del espacio protegido, en un lugar cercano a los mandos
del sistema extintor. Los pozos de sentina tendran capacidad suficiente y
estaran dispuestos en el forro exterior del costado del buque, guardando
una distancia entre uno y otro que no sea superior a 40 m en cada
compartimiento estanco. Si esto no es posible, la Administracion tendra en
cuenta, en la medida que estime necesaria para dar su aprobacion a la
informacion sobre estabilidad, el efecto negativo que puedan tener para la
estabilidad el peso adicional y la superficie libre del agua. Esta
informacion se incluira en la informacion sobre estabilidad que se facilite
al capitan segun lo dispuesto en la regla II-1/5-1.

6.1.5 En todos los buques, en los espacios cerrados para vehiculos, los espacios de
carga rodada cerrados y los espacios de categoria especial que tengan instalados sistemas
fijos de extincion de incendios por aspersion de agua a presion, se dispondran medios
para evitar el bloqueo del sistema de desagiie, teniendo en cuenta las Directrices
elaboradas por la Organizacién. Los buques construidos antes del 1 de enero de 2010
cumplirdn las prescripciones del presente parrafo a mas tardar en el primer
reconocimiento posterior al 1 de enero de 2010."
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CAPITULO III
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Regla 6 — Comunicaciones

6

Se sustituye el parrafo 2.2 por el siguiente:
"2.2  Dispositivos de localizacion de blisqueda y salvamento

Todo buque de pasaje y todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior
a 500 llevara por lo menos un dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento a
cada banda. Todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 pero inferior
a 500 llevara por lo menos un dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento.
Dichos dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento se ajustaran a las normas
de funcionamiento aplicables, no inferiores a las aprobadas por la Organizacion. Los
dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento iran estibados en lugares desde los
que puedan colocarse rapidamente en cualquier embarcacion de supervivencia que no sea
la balsa o las balsas salvavidas prescritas en la regla 31.1.4. Otra posibilidad es estibar un
dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento en cada una de las embarcaciones
de supervivencia que no sean las prescritas en la regla 31.1.4. En los buques que lleven
por lo menos dos dispositivos de localizacion de blisqueda y salvamento y que estén
equipados con botes salvavidas de caida libre, uno de los dispositivos de localizacion de
busqueda y salvamento ird estibado en un bote salvavidas de caida libre y el otro estara
situado en las proximidades inmediatas del puente de navegacion de modo que pueda
utilizarse a bordo y esté listo para trasladarlo rapidamente a cualquiera de las otras
embarcaciones de supervivencia."

Regla 26 — Prescripciones complementarias aplicables a los buques de pasaje de transbordo
rodado

7

Se sustituye el parrafo 2.5 por el siguiente:

"2.5 Las balsas salvavidas transportadas a bordo de los buques de pasaje de transbordo
rodado irdn provistas de un dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento a razon
de un dispositivo por cada cuatro balsas salvavidas. El dispositivo de localizacion de
busqueda y salvamento estaré instalado en el interior de la balsa de modo que su antena se
encuentre a mas de un metro sobre el nivel del mar cuando la balsa salvavidas esté
desplegada, con la excepcion de que para las balsas salvavidas reversibles con capota el
dispositivo estara dispuesto de modo que los supervivientes puedan acceder al mismo e
instalarlo facilmente. Cada dispositivo de localizacion de bisqueda y salvamento estara
dispuesto de modo que sea posible instalarlo manualmente cuando la balsa salvavidas esté
desplegada. Las envolturas de las balsas salvavidas provistas de dispositivos de
localizacion de busqueda y salvamento estaran claramente marcadas."
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CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACIONES
Regla 7 — Equipo radioeléctrico: generalidades
8 En el parrafo 1, se sustituye el subparrafo .3 por el siguiente:

"3 un dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento que pueda funcionar en
la banda de 9 GHz o en frecuencias reservadas para el SIA, el cual:"

APENDICE
CERTIFICADOS

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque de pasaje (Modelo P)

9 Se sustituye el punto 11.1 de la seccion 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado
de seguridad para buque de pasaje (Modelo P) por el texto siguiente:

"11.1 Numero de dispositivos de localizacién de busqueda y salvamento
11.1.1 Respondedores de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
11.1.2 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)",

y en la seccién 3 se sustituye el punto 6 por el texto siguiente:

"6 Dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento del buque
6.1 Respondedor de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
6.2 Transmisor de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buque de carga
(Modelo E)

10 Se sustituye el punto 9.1 de la seccidon 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado
de seguridad del equipo para buque de carga (Modelo E) por el texto siguiente:

"9.1 Numero de dispositivos de localizacién de bisqueda y salvamento
9.1.1 Respondedores de radar de buisqueda y salvamento (RESAR)
9.1.2 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de
carga (Modelo R)

11 Se sustituye el punto 6 de la seccion 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de
seguridad radioeléctrica para buque de carga (Modelo R) por el texto siguiente:

"6 Dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento del buque
6.1 Respondedor de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
6.2 Transmisor de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".
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Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque nuclear de pasaje
(Modelo PNUC)

12 Se sustituye el punto 11.1 de la seccion 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado
de seguridad para buque nuclear de pasaje (Modelo PNUC) por el texto siguiente:

"11.1 Numero de dispositivos de localizacién de busqueda y salvamento
11.1.1 Respondedores de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
11.1.2 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)",

y en la seccion 3 se sustituye el punto 6 por el texto siguiente:

"6 Dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento del buque
6.1 Respondedor de radar de biisqueda y salvamento (RESAR)
6.2 Transmisor de busqueda y salvamento del STIA (AIS-SART)".

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque nuclear de carga
(Modelo CNUC)

13 En la seccion 2 del Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad para buque
nuclear de carga (Modelo CNUC) se suprime el punto 9 y se cambia la numeracion de los
puntos 10, 10.1 y 10.2 por 9, 9.1 y 9.2, respectivamente, y el punto 9.1 de la nueva numeracién se
sustituye por el texto siguiente:

"9.1 Numero de dispositivos de localizacién de bisqueda y salvamento
9.1.1 Respondedores de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
9.1.2 Transmisores de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)",

y en la seccidn 3 se sustituye el punto 6 por el texto siguiente:

"6 Dispositivo de localizacion de busqueda y salvamento del buque
6.1 Respondedor de radar de busqueda y salvamento (RESAR)
6.2 Transmisor de busqueda y salvamento del SIA (AIS-SART)".
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, as amended, adopted on 16 May 2008, by the Maritime Safety
Committee of the International Maritime Organization at its eighty-fourth session, in accordance
with article VIII of the Convention, and attached at annex to resolution MSC.256(84), the
original text of which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime

Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME des amendements & la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée, qui ont été adoptés par le
Comité de la sécurit¢é maritime de [’Organisation maritime internationale a sa
quatre-vingt-quatriéme session le 16 mai 2008, conformément a Iarticle VIII de la Convention,
et qui font I'objet de I’annexe de la résolution MSC.256(84) du Comité, dont I’original est
déposé aupres du Secrétaire général de 1’Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHASl KOIIMA Ttexcra nompaBok K MexayHapoaHodi KoHBenumu 1o oxpane
4el0BEYECKOH KU3HH Ha Mope 1974 roga, ¢ monpaBkamu, 0100peHHBIX 16 Mag 2008 roaa, Ha
BOCEMbJIeCAT 4eTBepTOd ceccud KomuTera nmo 06e3onmacHOCTH Ha Mope MeknyHapoHoit
MOpPCKOH OpraHu3anuy, B cooTBercTBHH cO cTaTtbeil VIII KoHBeHIIMM M H3/IOMKEHHBIX B
npuiIoKeHuH Kk pesomounn MSC.256(84) Komutera, MOMIMHHEI TEKCT KOTOPHIX CJaH Ha
xpaHenue I'enepanbHoMy cekperapro MexayHapoIHO#H MOPCKOH OpraHH3aiikm.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, adoptadas el 16 de mayo de 2008 por
el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 84° periodo de
sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio, mediante la
resolucion MSC.256(84), cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General de la

Organizacion Maritima Internacional.
For the Secretary-General of the International Maritime Organization
Pour le Secrétaire général de I’Organisation maritime internationale:
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Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:
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