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RESOLUCION MSC.12(56)
(aprobada el 28 de octubre de 1988)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de ls Organizacién

Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDC TAMBIEN que ls Asamblea, mediante resolucién A.596(15),
resolvié que la Organizacién diese un alto grado de prioridad a la labor
destinada a acrecentar la seguridad de los transbordadores de pasajeros y

vehiculos,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que la Asamblea pidié al Comité que adoptase
todas las medidas oportunas para alcanzar ese objetive, con inclusién, lo
antes posible, del examen y la aprobacién de las enmiendas al Convenio
SOLAS 1974 relatlivas a los transbordadores de pasajeros y vehiculos, y la

facilitacién de una rdpida entrada en vigor de tales enmiendas,

TOMANDO NOTA ADEMAS de que en su 55° periodo de sesiones se aprobd,
mediante la resolucidédn MSC.11(55), la primera serie de enmiendas al Convenio
SOLAS 1974 referentes a los transbordadores de pasajeros y vehiculos,
propuestas por el Reino Unido (grupo 1}, de conformidad con el
articule VIII b) iv) del Convenio, y que el Comité decidid examinar, ademds,

con miras a aprobarlas en su 56° periodo de sesiones, propuestas de enmiendas

a ese Convenio relativas a la estabilidad residusl con averia de los buques de

pasaje, elaboradas por el Subcomité de Estabilidad y Lineas de Cargas y de

Seguridad de Pesqueros,

HABIENDO EXAMINADC una segunda serie de enmiendas (grupo 2) al Convenio

SOLAS 1974 propuestas por el Reino Unido, asi como las propuestas de enmlendas

referentes a las normas de estabilidad residual con averia aplicables a los
buques de pasaje, propuestas gque Ffueron distribuidas de conformidad con el

articule VIII b) i) del Convenio,



1 APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las

enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucidn;

2 DECIDE, de conformidad con el articuleo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerarén aceptades el 28 de octubre de 1989 a menos
que, antes de esa fecha, més de un tercio de los Gobiernos Contratantes del
Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota

mercante mundial, hayan notificado objeciones relativas a las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiérnos Contratantes a tomar nota de que, en virtud del
articulo VILII b) wii) 2) del Convenio, las enmiendas, una vez aceptadas con
arreglo a lo dispuesto en el pirrafo 2 gupra, entrardn en vigor el 29 de abril
de 1990;

& PIDE al Secretaric General que, de conformidad com el articulo VIII b) v}
del Convenio, envie copias certificadas de la presente cesolucidn y del texto
de las enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes

del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucién a los

Miembros de la Organizacidn que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.



ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Capitulo II-1, regla 8

Estabilidad de los buques de pasaje después de averia

Intercilese el texto siguiente después del titulo:

"(Lo dispuesto en los parrafos 2.3, 2.4, 5 y 6.2 de la presente regla se
aplica a los buques de pasaje construidos el 29 de abril de 1990, o
posteriormente, y lo dispuesto en los pérrafes 7.2, 7.3 y 7.4 se aplica a

todos los buques de pasaje.)"

Sustitdyase el texto del actual parrafo 2.3 por el siguiente:

"2.3 La estabjlidad prescrita en la condicién final después de averia, ¥
una vez concluida la inundacién compensatoria, si hubiese medios para

ello, se determinard del modo siguiente:

2.3.1 La curva de brazos adrizantes residuales positivos sbarcard uns

gama minima de 15° més alld del &ngulo de equilibrio.

2.3,2 El 4rea bajo la curva de brazos adrizantes serd de, al

menos, 0,015 m.rad, medida desde el dngulo de equilibrio hasta el menor
de log sigulentes valores:

o el dngulo en que se produce inundacién progresiva;

.2 22° (medidos desde la posicidn de equilibrio) en el caso de la

inundacién de un compartimiento, o

27° (medidos desde la posicidn de equilibrio) en el caso de la

inundacidén simultdnes de dos o més compartimientos adyacentes.



- & -

2.3.3 El brazo adrizante residual, dentro de la gama especificada en el

pirrafo 2.3.1, se obtendrd mediante la férmula:

Momento escorante
GZ (metros) = + 0,04
Desplazamiento

tomando el momento escorante de mayor magnitud que resulte de:
.1 la aglomeracién de pasajeros en una banda,

.2 la puesta a Elote, por una banda, de todas las embarcaciones

de supervivencia de pescante completamente cargadas, o©
.3 la presidn del viento.

2.3.4 Para calcular los momentos escorantes enunciados en el

pirrafo 2.3.3 se adoptaridn las sigulentes hipdtesis:
35 | Momentos producidos por la aglomeracién de pasajeros:
.1.1 cuatro personas por metro cuadrado;
.1.2 una masa de 75 kg por cada pasajero;

.1.3 los pasajeros se distribuirén en zonas de cubierta
despejadas a una banda del buque, en las cubiertas donde
estén situados los puestos de reunién, de manera que

produzcan el momento escorante mas desfavorable.

o2 Momentos producidos por la puesta a flote, por una banda, de
tedas las embarcacicnes de supervivencis de pescante

completamente cargadas:

.2.1 se supondrd que todos los botes salvavidas y botes de
rescate instelados en la banda a la que queda escorado
el buque después de sufrir la averia estdn zallados,

completamente cargados y listos para ser arriados;



.2.2 respecto de los botes salvavidas dispuestos para ser
puestos a flote completamente cargados desde su posiciém
de estiba se tomard el momento escorante méximo que

pueda producirse durante la puesta a flote;

.2.3 se supondrid que, en cada pescante de la banda a la que
queda escorado el buque después de sufrir la averia hay
una balsa salvavidas de pescante completamente cargada,
zallada y lista para ser arriada;

.2.4 las personas que no se hallen en los disposlitivos de
salvamento que estén zallados no contribuirén a que

aumente el momento escorante ni el momento adrizante;

.2.5 se supondréd que los dispositives de salvamento situados
en la banda opuesta a la que el buque queda escorado se
hallan estibados.

P | Momentos producidos por la presidén del viento:

.3.1 se aplicard una presidn del viento de 120 N/mz;

.3.2 1la superficie expuesta serd el érea lateral proyectada
del buque por encima de la flotacidn correspondiente a

la condicién sin averia;

.3.3 el brazo de palanca serd igual a la distancia vertical
entre un punto situado a la mitad del calado medio
correspondiente a la condicién sin averia y el centro de

gravedad del drea lateral."

Anddase un parrafo 2.4 nuevo después del pirrafo actual 2.3:

"2.4 En las fages intermedias de inundacién el brazo adrizante miximo
serd por lo menos de 0,05 m, y la curva de brazos adrizantes posgltivos
abarcard una gama de 7° como minimo. En todos los casos bastarid suponer

una sola brecha en el casco y solamenle una supecficie libre."”



En la tercera frase del pérrafo 5, suprimase la expresidén "asi como la

escora midxima que pueda darse antes del equilibrado".

A continuacién de la tercera frase del pérrefo 5, intercélese lo

siguiente:

"El dngulo mdximo de escora después de la inundacién perc antes de

iniciar la inundacidén compensatoria no excedera de 15°".
Sustitiyase el texto actual del pirrafoc 6.2 por el siguiente:

"En caso de inundacién asimétrica, el dngulo de escora debido a la
inundacién de un compartimiento no excederd de 7°. Respecto de la
inundacién simultdnea de dos o mis compartimientos adyacentes, la

Administracién podré permitir una escora de 12°.*
El parrafo 7 actual pasa a ser el subpdrrafo 7.1.

Insértense los siguientes nuevos subpérrafos 7.2, 7.3 y 7.4 después del

nuevo subpdrrafo 7.1:

"7.2 Los datos mencionados en el padrrafo 7.1, mediante los que el
capitdn pueda mantener suficiente estabilidad sin averia, incluirén
informacién que indique la altura midxima admisible del centro de gravedad
del buque sobre la quille (KG) o, en su lugar, la altura metacéntrica
minima admisible (GM), correspondientes a una game suficiente de calados
o desplazamientos que incluys todas las condiciones de servicio, La
citada informacién reflejara la influencia de varios asientos, habida

cuente de les limites operacionales.

7.3 Todo buque tendréd escalas de calados marcadas claramente en la proa
y en la popa. Cuando no estén colocadas las marcas de calado en lugares
donde puedan leerse con facilidad o cuando las restricciones
operacionales de un determinado trédfico dificulten la lectura de dichas
marcas, el buque ird provisto ademis de un sistema indicador de calados

fiable que permita determinar los calados a proa y s popa.



7.4 Una vez terminadas las operaciones de carga del buque y antes de su
salida, el capitédn determinard el asiento y la estabilidad del buque y se
cerciorari ademds de que éste cumple con los criterios de estabilidad
prescritos en las reglas pertinentes, haclendo la oportuna snotacién. La
Administracién podré aceptar la utilizaclén de un computador electrénico

de carga y estabilidad o medios equivalentes para el mismo fin."

A continuacién de la regla II-1/20, "Integridad de estanquidad de los

buques de pasaje por encima de la linea de margen', afiidase la nueva

regla II-1/20-1 siguiente:

2

.

Capitulo II-1, regla 20-1

Se afiade la siguiente nueva regla 20.1, después de la actual regla 20

"Regla 20-1

Cierre de las puertas de embarque de carga

1 La presente regla se aplica a todos los buques de pasaje.

2 Las puertas indicadas a continuascién que estén sltuadas por encima
de la linea de margen quedardn cerradas y enclavadas sntes de que el
buque emprenda un viaje cualquiera y permanecerdn cerradas y enclavadas

hasta que el bugque haya sido amarresdo en su préximo atraque:

o | las puertas de embarque de carga que haya en el forro exterior o en

las paredes de las superestructuras cerradas;

v las viseras articuladas de proa instaladas en los lugares que se

indican en el pdrrafo 2.1;

.3 las puertas de embarque de carga que haya en el mamparo de colisién;

A las rempas estancas a la intemperie que formen un clerre distinto de

los definidos en los parrafos 2.1 a 2.3 inclusive,



En los casos en que no sea posible abrir o cerrar una puerta
mientras el buque estd en el atraque, se permitird abrir o dejar abierta
dicha puerta mientras el buque esté aproximdndose al atraque o
apartidndose de é1, pero sélo en la medide necesaria para hacer posible el
accionamiento inmediato de la puerta. En todo caso, la puerta interior

de proa deberd permanecer cerrada.

3 No obstante lo prescrito en los subpérrafos 2.1 y 2.4, la
Administracién podra autorizar la apertura de determinadas puertas a
discrecién del capitdn, si ello es necesario para las operaciones del
bugue o para el embarco y desembarco de pasajeros, cuando el bugue se
halle en un fondeadero seguro y a. condicién de que no se menoscabe la

seguridad del buque.

4 El capitdn se esegurard de que hay implantado un sistema eflcaz de
vigilancia y notificacién de la apertura y del cierre de las puertas

mencionadas en el parrafo 2.

5 Antes de que el buque emprenda un viaje cualquiera, el capitén se
asegurard de que, como prescribe la regla I11-1/25, se han anotado en el
Diaric de navegacidén la hora en que se cerraron por Gltima vez las
puertas especificadas en el pérrafo 2 y la hora de toda apertura de

determinadas puertas en virtud de lo dispuesto en el parrafo 3."

3 Capitulo II-1, regla 22

Informacidn sobre estabilidad para buques de pasaje y buques de carga

Se afiade el nuevo pdrrafo 3 siguiente a continuacidén del actual parrafo 2:

"3  En todos los buques de pasaje, a intervalos periddicos que no
excedan de cinco aflos, se llevard a cabo un reconocimiento para
determinar el peso en rosca y comprobar si se han producido cambios en el
desplazamiento en rosca o en la posicién longitudinal del centro de
pravedad. 8i al comparar los resultados con la informacién aprobada
sobre estabilidad se encontraras o se previera una variacién del
desplazamiento en rosca que exceda del 2% o una variacién de la posicién
longitudinal del centro de gravedad que exceda de 1% de L, se someterd al

bugue a una nueva pruchba de estabilidad."



Se anaden las palabras "prescrita en el parrafo 1", en la segunda linea
P v B

del actual parrafo 3, entre "estabilidad" y "siempre".

Los actuales pérrafos 3 y 4 pasan a ser los parrafos 4 y S.






CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 (October 1988 (ro-ro)
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rodado) de octubre de 1988), aprobadas el 28 de octubre de 1988 por el
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