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RESOLUCICN MSC.31(63)
aprobada el 23 de mayo de 1994

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR. 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutive de la Organizacidn
Maritima Internacional, articulc que trata de las funciones del Comite,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo VIII b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, llamado en adelante "el
Convenio™, relativo a los procedimientos de enmienda del anexo del Convenio,
con excepcidn de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO EN SU 63° periodo de sesiones las enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articule VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio, cuyo texto figura en los anexos de la presente
resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que:

a) las enmiendas gque figuran en el anexo 1 se consideraran aceptadas
el 1 de julio de 1995: y

b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 se consideraran aceptadas
el 1 de enero de 1998:

a menos gue, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos
Contratantes del Convenio o un numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la
flota mercante mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que. de
conformidad con el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio:

a) las enmiendas que figuran en el anexo 1 entraran en vigor el 1 de
enero de 1996: y

b) las enmiendas que figuran en el anexo 2 entraran en vigor el 1 de
julio de 1998;

una vez gue hayan sido aceptadas con arregleo al parrafo 2 supra;



4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articule VIII b) v)
del Convenic, envie copias certificadas de la presente resclucion y del texto

de las enmiendas que figuran en los anexos a todos los Gobiernos Contratantes
del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario Gemeral que envie copias de la resolucidn y de
sus anexos a los Miembros de la Organizacidn que no sean Gobiernos
Contratantes del Convenio.



a)

b)

c)

d)

e)

ANEXO 1

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

v/B-1 - §i FPr ‘x
Se afiade la nueva regla V/8-1 siguiente:
"Regla 8-1

Sistemas de notificacién para buques

Los sistemas de notificacidn para buques contribuyen a la seguridad de la
vida humana en el mar, la seguridad y eficacia de navegacidn y la
proteccion del medio marino. Cuando se apruebe e implante un sistema de
notificacion para bugques de conformidad con las directrices y los
criterios elaborados por la Organizacidén en virtud de la presente regla,
sera utilizado por todos los bugues o ciertas clases de buques o los
bugues que transporten ciertas cargas, de acuerdo con las disposiciones
correspondientes de tal sistema aprobado.

La Organizacion es el tnico drgano internacional reconocido para elaborar
directrices, criterios y reglas aplicables a nivel intermacional a los
sistemas de notificacidén para bugues. Los Gobiernos Contratantes
enviaran a la Organizacion para su aprobacién las propuestas sobre los
sistemas de notificacion para bugues. La Organizacidn recopilarad y
distribuira entre los Gobiernos Contratantes toda la informacidn
pertinente relativa a cualquier sistema de notificacidn para bugques gue
se haya aprobado.

La presente regla y sus directrices y criterios conexos no son aplicables
a ningun buque de guerra, unidad naval auxiliar u otro bugue que sea
propiedad o esté explotado por un Gobierno Contratante y que se utilice
unicamente por el momento para un servicio oficial no comercial; sin
embargo, se insta a gue tales bugques participen en los sistemas de
notificacidén para buques que se hayan aprobado de conformidad con 1la
presente regla.

La iniciacion de medidas para el establecimiento de un sistema de
notificacidon para bugques es responsabilidad del gobierno o de los
gobiernos interesados. Al elaborar tales sistemas se tendran en cuenta
las disposiciones de las directrices y los criterios elaborados por la
Organizacion.

Los sistemas de notificacidn para buques que no se hayan presentado a la
Organizacion para su aprobacion no necesitan cumplir necesariamente con
la presente regla. S5in embargo, se insta a los gobiernos gque implanten
tales sistemas a que, siempre que sea factible, se ajusten a las
directrices y los criterios elaborados por la Organizacidn. Los
Gobiernos Contrantes podran presentar sistemas de este tipo a la
Organizacién y solicitar su reconocimiento.



f)

h)

i)

k)

1)

Cuando uno o mas gobiernos tengan intereses comunes éen una determinada
zona, deberan formular propuestas sobre un sistema coordinado de
notificacidn para bugues gue se base en un acuerdo establecido entre
ellos. Antes de proceder al examen de una propuesta presentada para la
aprobacion de un sistema de notificacién para bugues, la Organizacion
distribuird los detalles de la propuesta entre los gcbiernos que tengan
intereses comunes en la zona que abarque el sistema propuesto. Cuando se
apruebe y establezca un sistema coordinado de notificacidn para bugques,
sus procedimientos y operaciones tendran un caracter uniforme.

Una vez aprobado un sistema de notificacidn para bugues de conformidad
con la presente regla, el gobierno o los gobiernos interesados tomaran
todas las medidas necesarias a fin de difundir cualquier informacién que
se precise para la utilizacion eficaz y efectiva de dicho sistema. Todo
sistema aprobado de notificacion para buques dispondra de la capacidad de
intercomunicacidn y de medios para ayudar a los bugues facilitandoles
informacidén siempre gque sea necesario. Tales sistemas funcionaran de
conformidad con las directrices y los criterios elaborados per la
Organizacidn en virtud de la presente regla.

E1l capitén de un buque cumplird con las prescripciones del sistema
aprobado de notificacidén para buques y proporcionara a la autoridad
apropiada toda la informacidn exigida de conformidad con las
disposiciones de cada sistema.

Todos los sistemas aprobados de notificacion para buques y todas las
medidas adoptadas para imponer la observancia de tales sistemas estaran
de acuerdo con el derecho internacional, incluidas las disposiciones
pertinentes de la Convencidén de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar.

Nada de lo dispuesto en la presente regla o en las directrices y los
criterios conexos afectard a los derechos y obligaciones de los gobiernos
en virtud del derecho internacional o del régimen juridico de los
estrechos internacionales.

La participacidén de los buques de conformidad con las disposiciones de
los sistemas aprobados de notificacidn para bugues sera gratuita para los
buques interesados.

La Organizacion se cerciorara de que los sistemas aprobados de
notificacién para buques se examinan de acuerdo con las directrices y los
criterios elaborados por la Organizacidn.”

Regla V/15-1 - Medios de remolgue de emergencia en los buques tanque

2

a)

Se afiade la nueva regla V/15-1 siguiente:
"Regla 15-1
Medios de remolgue de emergencia en los bugues tangue
A los efectos de la presente regla, los bugues tanque incluyen los
petroleros, segun estan definidos en la regla II-1/2.12, los bugues

tangque guimigueros, segun estan definidos en la regla VII/8.2 y los
bugues gaseros, segun estdn definidos en la regla VII/1l.2.



b)

Se instalara un dispositivo de remolque de emergencia a proa y popa en
los buques tangque de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas como se
define en el parrafo 3.21 de la regla II-1, comstruidos el 1 de enero

de 1996 o posteriormente. En el caso de los bugues tangue construidos
con anterioridad al 1 de enero de 1996 dicho dispositivo se instalara en
su primera entrada en digue seco, a partir del 1 de enero de 1996 y a mas
tardar el 1 de enero de 1999. El proyecto y construccidn del dispositivo
de remolque habra de ser aprobado por la Administracién basandose en las
directrices elaboradas por la Organizacidn."



ANEXO 2

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

1 Se afiade el texto siguiente después del titulo:

"{Los parrafos 2.9 a 2.12 de la presente regla son aplicables a todos los
bugques)"”

2 Se afiaden los nuevos subparrafos .9 a .12 siguientes después del actual
subparrafo .8 del parrafo 2:

".9 Todas las tuberias exteriores del suministro de combustible a alta
presiodn gue se encuentren entre las bembas de combustibles a alta
presion y los inyectores de combustible estaran protegidas con un
sistema de encamisado que pueda contener al combustible en caso de
fallo de la tuberia a alta presidén. Una tuberia encamisada consta
de una tuberia exterior dentro de la que se coloca una tuberia de
combustible a alta presién formando un conjunto permanente. El
sistema de encamisado contendra medios para recoger las fugas y se
dispondran medidas para que se active una alarma en casc de fallo de
la tuberia de combustible.

.10 Todas las superficies que estén a una temperatura superior a 220°C y
sobre las gue pueda proyectarse el combustible debido a un fallo del
sistema de combustible se hallaran debidamente aisladas.

.11 Las tuberias de combustible liguido estaran apantalladas o
debidamente protegidas por algtn otro medioc para evitar, en tanto
gque sea posible, gue los chorros o fugas de combustible se dirijan
hacia superficies calientes, las tomas de aire de las maguinas u
otras fuentes de ignicidn. E1 numero de uniones de tales sistemas
de tuberias se reducira al minimo.

.12 Los bugues construidos antes del 1 de julio de 1998 cumpliran con
las prescripciones de los parrafos 2.9 a 2.11 en fecha ne posterior
al 1 de julio de 2003, salvo que en motores de potencia igual o
inferior a 375 kW gue tengan unas bombas inyectoras de combustible
que alimenten a mas de un inyector se podra utilizar una envuelta
adecuada como alternativa al sistema de encamisado que se especifica
en el parrafo 2.9."

3 Las palabras “2.7 y 2.8" del actual parrafo 3 se sustituyen por
BT Tely 2.10 ¥ 2LTT%s

4 Las palabras "2.4 y 2.6" del actual parrafo 4 se sustituyen por
"2.4, 2.6, 2.10 y 2.11".

5 Se suprime el actual parrafo 5.1 y se modifica la numeracidn de los
parrafos 5.2 y 5.3 de modo gue pasen a ser 5.1 y 5.2.



Regla V/3 - Informacid i n_los mensaj igro

6 En el parrafo b), sustituyase la frase "Tempestades tropicales {huracanes
en las Antillas, tifones en el Mar de China, ciclones en aguas de la India y
tempestades de naturaleza analoga en otras regiones)" por "Tempestades
tropicales".

Regla V/4 - Servicios meteorologicos
7 En el parrafo b) ii), sustitiyase "emitir diariamente por radio" por

"emitir dos veces al dia por radio".

R V/22 - Visibili n ién
8 Se anade la nueva regla V/22 siguiente:
“Regla 22

Visibilidad desde el puente de navegacion

a) Los buques de eslora no inferior a 45 m, segun esta definida en la
regla III/3.10, construidos el 1 de julio de 1988 o posteriormente cumpliran
las siguientes prescripciones:

i) la vista de la superficie del mar desde el puesto de drdenes de
maniobra no debera quedar oculta en mas del doble de la eslora, o
de 500 m, si esta longitud es menor, a proa de las amuras y a 10° a
cada banda en todas las condiciones de calado, asiento y cubertada;

ii) ningin sector ciego debido a la carga, el equipo de manipulacidn de
la carga u otras obstrucciones que haya fuera de la caseta de
gobierno a proa del través, gue impida la vista de la superficie del
mar desde el puesto de drdenes de maniobra excedera de 10°. El arco
total de sectores ciegos no excedera de 20°. Los sectores
despejados entre sectores ciegos seran de 5° como minimo. No
obstante, en el campo de vision descrito en el parrafo a) i), cada
sector ciego no excedera de 5°;

iii) el campo de visidn horizontal desde el puesto de ordenes de maniobra
abarcara un arco no inferior a 225° gue se extienda desde la linea
de proa hasta 22,5° a popa del través en ambas bandas del buque;

iv) desde cada alerdn del puente, el campo de visidén horizontal abarcara
un arco de 225° como minimo que se extienda 45° en la amura de la
banda opuesta a partir de la linea de proa, mas 180° de proa a popa
en la propia banda;

v) desde el puesto principal de gobierno, el campo de visidon horizontal
abarcara un arco gue vaya desde proa hasta 60° como minimo a cada

lado del eje del buque;

vi) el costado del bugue sera visible desde el alerdn del puente:



viii)

b}

de 1998 cumpliran con las prescripciones del a) i) y del a) ii).

la altura del borde inferior de las ventanas delanteras del puente

de navegacidn sobre el nivel de la cubierta del puente sera la
minima posible. E1 borde inferior no constituira en ningun caso
una obstrucecidn de la vista hacia proa segin se describe en esta
regla;

el borde superior de las ventanas delanteras del puente de

navegacion permitirad que un observador cuyos ojos disten 1 BOD mm de
la cubierta del puente pueda ver el horizonte a proa desde el puesto

de 6rdenes de maniobra cuando el bugue cabecee en mar encrespada,
§i la Administracién considera gue la distancia de 1 800 mm del
nivel de los ojos a la cubierta no es razonable ni posible podra
permitir que se reduzca, pero no a menos de 1 600 mm;

las ventanas cumpliran con las prescripciones siguientes:

1) se reducira al minimo la presencia de elementos estructurales
entre las ventanas del puente de navegacidon y no se instalara
ningunc de ellos inmediatamente delante de cualquier puesto de

servicio;

2} a fin de evitar reflejos, las ventanas delanteras del puente
estardn inclinadas con respecto al plano vertical, con el tope
hacia afuera, un angulo ne inferior a 10° ni superior a 25°;

3) no se instalaran ventanas con cristal polarizado o ahumado:

4) en todo momento, e independientemente de las condiciones
meteoroldgicas, dos de las ventanas frontales del puente de
navegacion como minimo proporcionardn una visidn clara. y
ademas, dependiendo de la configuracidn del puente, habra
otras ventanas gue proporcionen dicha visiodn clara.

Siempre que sea factible, los bugues construidos antes del 1 de julio

no se requeriran modificaciones estructurales o equipo adicional.

c)

para obtener un nivel de visibilidad que se aproxime tanto como sea factible

En los bugues de proyecto no tradiciomnal gque, a juicio de la
Administracion, no puedan cumplir con la presente regla, se tomaran medidas

al prescrito en la presente regla.”

No obstante,
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