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RESOLUCION MSC,19(58)
(aprobada el 25 de mayo de 1990)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las Funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS que mediante la resolucidn A.265(VIII) la Asamblea
aprobé las reglas de compartimentado y estabilidad para buques de pasaje, que
pueden considerarse equivalentes a la parte B "Compartimentado y estabilidad®
del capitulo IT-1 del Convenio SOLAS 1974,

BECONOCIENDO gue la seguridad de los buques se verd acrecentada mediante
la incorporacién en el Convenio de reglas de compartimentado y estabilidad con
averia aplicables a los buques de carga,

TOMANDO NOTA de que, en su 57° periodo de sesiones, las reglas de
compartimentado y estabilidad con averis de los buques de carga seca,
incluidos los de transbordo rodado, partiendo de una concepcién probabilista
de la conservacién de la Flotabilidad, Fueron aprobadas en forms de enmiendas
al Convenic SOLAS y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
artieulo VIII b) i) del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO las reglas de compartimentado y estabilidad con averia
de los buques de carga seca, incluidos los de transbordo rodado, elaboradas
como una nueva parte B-1 “Compartimentado y estabilidad con averia de los
bugues de carga™ del capitulo II-1 del Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del
Convenio, las enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la
presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb)
del Convenio, que las enmiendas se considerarén aceptadas el 31 de julie

de 1991 & menos que, antes de esa fecha, mids de un tercio de los Gobiernos
Contratantes del Convenio o los Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el SO% del tonelaje bruto de la Flota
mercante mundial hayan notificsdo que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las
enmiendas entrardn en vigor el 1 de febrero de 1992 cuando hayan sido
aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el pirrafo 2 supra;



4. INSTA a los Gobiernos Contratantes a gue apliquen las reglas junto com
las notas explicativas elaboradas por le Orgenizacién, a fin de garantizar su
aplicacién uniforme;

S. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) v) del Convenio, envie copias certificadas de la presente
resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo @ todos los
Gobiernos Contratantes del Convenioc internacional para la seguridad de la vide
humana en el mar, 1974;

6. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie coplas de la resolucién a los
HMiembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio,



ANEXO

TEXTO DE LAS ENMIENDAS AL CAPITULO II-1 DEL CONVENIO INTEENACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL HAR, 1974

Capitulo II-1
CONSTEUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES
DE HMAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS
A continuacién de la parte B existente, afiddase la nueva parte B-1, gue

comprende las reglas 25-1 a 25-10:

“PARTE B-1 — COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD CON AVERIA DE LOS
BUQUES DE CARGAX

(Esta parte es aplicable a los bugues de carga construidos el 1 de
febrero de 1992 o posteriormente).

Regla 25-1

Ambito de aplicecidn

1 Lo prescrito en esta parte se aplicard a los buques de eslora ("Lg")
superior a 100 m, excluidos los buques que se demuestre que cumplen con las
reglas sobre compartimentado y estabilidad con averia que figuran en otros
instrumentos** elaborados por la Organizacién.

2 En adelante, tods referencis a las reglas se entenderd hecha al conjunto
de reglas de la presente parte.

3 La Administracién podré, respecto de un determinade buque o grupo de
buques, aceptar otras disposiciones si juzga satisfactorio gque ofrecen como
minimo el mismo grado de seguridad que el estipulado en las presentes reglas.
Toda Administracién que permita tales disposiciones sustitutivas comunicard
los pormenores corrsspondientes e la Organizacidn.

x El Comité de Seguridad Maritima, al sprobar las reglas de la parte B-1,
invité a las Administraciones a que aplicaran dichas reglas junto con las
notas explicatives elaboradas por la Organizacién, a fin de garantizar su
aplicacibén uniforme.

®%  Tales como el Anexo I del MARPOL 73/78, los Cédigos CIQ, CIG, CGrQ y CG,
las Directrices para el proyecto y la construccién de bugues de
suministro mar adentro (resolucién A.469(XII)); el Cédigo de seguridad
aplicable a los bugues para fines especiales (resolucidn A.534(13)); y la
regla 27 del Convenio de lineas de carga, 19856, para los graneleros a los
que se hayan asignado francobordgs B-60 ¢ B-100.



Regla 25-2
Definicliones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, & los efectos de las presentes
reglas regiran las siguientes definiciones:

1.1 Linea de carga de compartimentado: 1la flotacién utilizada para
determinar el compartimentado del bugque.

1.2 Linea de méxima carga de comgartiméntado: 1la linea de carga de
compartimentado correspondiente al calado de verano que se asigne al buque.

1.3 Linea de carga parcial: 1la correspondiente al calado del bugue en rosca

més el 60% de la diferencia entre el citado calado y el de la linea de mixime
carga de compartimentado.

2.1 Eslora de compartimentado del buque ("Lg"): 1la eslora miaxima de
trazado proyectade del buque, medida a la altura de la cubierta o cubiertas

que limitan la extensién vertical de la inundacién, o por debajo de éstas,
cuando la flotacién del buque coincide con la linea de méxima carga de
compartimentado.

2.2 A media eslora: punto medio de la eslora de compartimentado del bugue.
2.3 Extremo popel: limite de popa de la eslora de compartimentado.

2.4 Extremo proel: limite de proa de la eslora de compartimentado.

3 Manga ("B"): la manga mixima de trazado del bugue, a media eslora,
medida a la altura de la linea de mixima carga de compartimentado o por debajo
de ésta.

4 Calado ("d"): la distancia vertical medida desde la linea base de
trazado, a media eslora, hasta la flotacidén que se considere.

5 Permeabilidad (" ™) de un espacio: la proporcién del volumen sumergido
de ese aspacio que el agua puede ocupar.

Regla 25-3
Indice de subdivisién prescrito "R"

1 Estas reglas tienen por objeto proporcionar una norma minima de
compartimentado aplicable a los buques.

2 El grado de compartimentado necesario queda determinado por el indice de
subdivisidn prescrito "R", como se indica a continuacion:

B = (0,002 + 0,0009Lg)1/3, "L." en metros



Regla 25-4

Indice de subdivisién obtenido A"

1 El indice de subdivisién obtenido “A", calculedo como se indica en la
presente regla, no serd inferlor al indice de subdivisidn prescrito “R",
calculado de conformidad con el pirrafo 2 de la regla 25-3.

2 El indice de subdivisién obtenido "A" se calculard mediante la siguiente
férmula:

A= 3 pisi
donde:
bt representa cada uno de los compartimientos o grupo de
compartimientos considerados,
"py" representa la probabilidad de que sélo se inunde el compartimiento

o el grupo de compartimientos considerados, ignorando el
compartimentado horizontal,

“g{" representa la probabilidad de que el bugue conserve la
flotabilidad después de que se haya inundado el compartimiento o
el grupo de compartimientos considerados, teniendo en cuenta los
efectos del compartimentado horizontal.

3 Para calcular "A" ge supondrd que el bugue tiene asiento a mivel.

4 Bsa sumatoria abarca dnicemente los casos de inundacién que contribuyen
al valor del indice de subdivisidén obtenido "A“

5 La sumatoria indicada en la férmula antedichn se aplicard a lo largo de
la eslora del bugue para todos los casos de inundacién en que se vean
afectados uno, dos o mis compartimientos adyacentes.

6 Si el bugue tiene compartimientos laterales, la contribucién a la
gumatoria indicada en la Fdrmula se aplicard primero para todos los casos de
inundacién en que se vean afectados los compartimientos laterales, y a
continuacién para todos los casos de inundacién simulténea de uno o varios
compartimientos laterales junto con uno o varios compartimientos interiores
adyacentes a aquéllos, suponiendo una penetracidén rectangular que se extienda
hasta el plano diametral del buque, pero excluyendo la averia de cualguier
mamparo longitudinal que pueda haber em crujia.

7 La extensién vertical de la averia supuesta se extenderd desde la linea
base hasta cualquier subdivisién horizontal estanca que haya por encima de la
flotacién o mis arriba. Sin embargo, si una extensién menor diera por
resultado un valor mis desfavorable, se supondrd dicha extensién.

8 S8i dentro de los compartimientos que se suponen inundados hay tuberias,
conductos o tiineles se dispondran medios para asegurar que por esa razén no se
extiende la inundacién progresiva a otros compartimientos que no sean los que
se suponen inundados, No obstante, la Administracién podré permitir que la
inundacién progresiva se extienda ligeramente, siempre y cuando se demuestre
que pueden contenerse fdacilmente sus efector y gue no peligra la seguridad del
bugque.



9 Al realizar los cdlculos de inundacién de conformidad con lo
dispuesto en las presentes reglas, sélo serd necesarlo suponer una brecha
en el casco.

Regla 25-5

Calculo del factor "pi"

1 El factor "p;" se calculard conforme a lo estipulado en el pérrafo 1.1,
utilizédndose las notaciones sigulentes:

x3 = distancia medida desde el extremo popel de "Lg" hasta la
parte més cercana a la proa del limite popel del compartimiento
considerado;

xp = distancia medida desde el extremo popel de "Lg" hasta la
parte mis cercana a la popa del limite proel del compartimiento
considerado;

E1 = x1/Lg

Ez = X3/Lg

E = Ey + E; - 1

J = Ey - Ep

3* = J-E, sl E»0

' = J+E, si E<0

La longitud adimensional méxima de la averia es
Jmaxy = 48/Lg, aungue no deberi exceder de 0,24.

La densidad de distribucién supuesta de la ubicacién de la averia a lo
largo de la eslora del bugque es

a=1,2 + 0,8E, aunque no deberd exceder de 1,2.

La funcidén de distribucién supuesta de la ubicacién de la averia a lo
largo de la eslora del bugue es

F=0,6+0,25E (1,2 + a)
y = 3/ Tmax

P = F1Imax

q = 0,4 Fp (J“x)z

P o= -0 i

3 - 3 ¥ s1y¢< 1,

F1 =y - % en cualquier otro caso;
3 oA

F = Il - X si y<1

. 3 12’ i
¥2 341 i

Fy = -4 4+ 2 en cualquier otro caso.
2 3 12
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1.1 El factor “pi" se determinaré para cade uno de los compartimientos
como se indica a continuecién.

1.1.1 Cuando el compartimiento considerado se extiende a todo lo large
de la eslora del bugue, “Lg":

pi =1

1.1.2 Cuando el limite popel del compartimiento conslderado coincide con
el extremo popel:

Pi =F + 0,5ap + q

1.1.3 cCuando el limite proel del compartimiento considerado coincide con
el extremo proel: ’

pi =1-F + 0,5ap

1.1.4 Cuando los dos extremos del compartimiento considerado quedan
dentro de los extremos popel y proel de la eslora del bugue, "L ":

P = ap

1.1.5 Al aplicar las Férmulas de los pirrafos 1.1.2, 1.1.3 y 1.1.4, si
el compartimiento considerado se extiende g ambos lados del punto medio
de la eslora, los valores obtenidos de dichas férmulas se reducirdn en
una cantidad que se determinari mediante la Eérmula de “g", en la gue
"F," se calcula dando a "y" el valor de J'/Jpgy-

2 Si el buque tiene compartimientos laterales, el valor de “p;" para
uno de estos compartimientos se obtiene multiplicando el valor
determinado segin el pirrafo 3 por el factor de reduccién “r" obtenido
conforme al pérrafo 2.2, que representa la probabilidad de que no se
inunden los espacios situados hacie crujia.

2.1 El valor de "p;" para el caso de inundacién simultinea de un
compartimiento lateral y de otro adyacente situado hacia crujia se
obtiene multiplicando el valor obtenido mediante las férmulas del
pirrafo 3 por el factor (1 - r).

2.2 El factor de reduccién "r" se determinari mediante las férmulas
giguientes:

8i J2»0,2 bB/B:

—_— % (2,3 + 30*080 =) + 0.1, si B/BO,2
¥
0,016 b

r = (_‘—J + 0,02 * B + 0,36), si b/B>0,2

Si J < 0,2 b/B, el factor de reduccién "r"™ se determinard mediante
interpolacién lineal entre:

r=1 siJ3=0

r = valor de la f6érmula en gue J& 0,2b/B sl J = 0,2 b/B,



siendo:

b = distencia media transversal ep metros, medida perpendicularmente al
plano diametrel en la linea de méxima carga de compartimentado entre
el forro exterior y un planc que pase por la cara mis exterior, y
peralelamente a elle, de la parte de mamparo longitudinal que se
extienda entre los limites longitudinales utilizados en el cdlculo
del factor “pj™.

3 Para eveluar "pj" en cuanto a los compartimientos tomados
individualmente, se aplicarian directamente las Férmulas de los parrafos 1 y 2.

3.1 Para evaluar los valores de ™pi" atribuibles a grupos de
compartimientos se aplicardn las siguientes férmulas:

para compartimientos tomados en grupos de dos:

P12 - P1 - P2
P23 - P2 — P3, etc.

Pi
Pi

nou

para compartimientos tomados en grupos de tres:

Pi = P123 - P12 - P23 + P2
Pi = P234 - Pp3 - P34 + P3, etc.

para compartimientos tomados en grupos de cuatro:

Pi = P1234 — P123 - P234 + P23
Pi = P2345 — P234 — P345 *+ P34, ete.

donde:

P12, P23: P34, etec.,
P123+ P234: Pass. etc., ¥
P1234: P2345. P3456. e€tc.

se calculardn mediante las férmulas de los pirrafos 1 y 2 para un unico
compartimiento, cuys longitud adimensional “J" corresponde a la longitud de un
grupo que consiste en los compartimientos indicados por los indices asignados
8 "p" s

3.2 El factor "pj™ para un grupo de tres o mis compartimientos adyacentes
es igual a cero si la longitud adimensional de tal grupo menos la longitud
adimensional de los dos compartimientos extremos del grupo es superior

8 "JImax"-



Regla 25-6

Cilculo del factor "s;“

1 El factor “si" se determinaré para cada compartimiento o grupo de
compartimientos como se indica a continuacién.

1.1 En general, en cualquier condicién de inundacién a partir de cualquier
condicién inicial de carge, "s" vendré dedo por la Férmula siguiente:

s = € \/0,5(GZmax) (gama)

giendo C = 1 [ $1 ee<25',
cC=20 sl Q.>30', y
cC= 30 - 8e en cualquier otro caso,
5

G2max = brazo adrizante positivo miximo (en metros) dentro de la gama
que se indica a continuacién, aunque no excederd de 0,1 m;

Gama = gama de dngulos en la que los brazos adrizentes son positivos,
a partir del éngulo de equilibrio (en grados), aunque no
excederd de 20°; sin embargo, la gema se terminari en el
dngulo al que se sumerjan las aberturas que no puedan cerrarse
de manera estanca & la intemperie;

e = #ngulo de escora de equilibrio definitivo (grados);

1.2 s =0 si con la flotacién definitiva, teniendo en cuenta la immersién, la
escora y el ssiento, se sumerge la parte inferior de las aberturas a través de
las que puede producirse inundacién progresiva. Dichas aberturas incluirén
tubos de aireacidén, ventiladores y aberturas que se cierren mediante puertas
estancas a la intemperie o tapas de escotilla, pero podrén no ineluir las
aberturas que se cierren mediante tapas de reglstro y tapas a ras de cubierta
estancas, pequefias tapas de escotilla estancas que mantengan la alta
integridad de la cubierta, puertas estancas de corredera telemandadas, puertas
y tapas de escotilla de scceso, estancas, que normalmente permanezcan cerradas
durante la navegacién y portillos £ijos. No obstante, si los compartimientos
inundados de este modo se toman en consideracién en los célculos, se aplicardn
las prescripciones de la presente regla.

1.3 Para cada compartimiento o grupo de compartimientos se ponderard b The
en funcién del calado de la manera siguiente:

8 = 0,5 51 + 0,5 Sp
donde

"g)" es el factor "s" correspondiente a la linea de mixima cargsa
de compartimentado

"sp" es el factor "s" correspondiente a la linea de carga parcial
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2 Para todos los compartimientos situados a pros del mamparo de coligién,
el valor de "s", calculado con respecto a la linea de mixima carga de
compartimentado del bugue y suponlendo una extensiém vertical de la averia
ilimitada, sera igual a 1.

3 Siempre gue haya una divisién horizontal por encima de la flotacién de
que se trate se aplicard lo siguiente.

3.1 El valor de "s" para el compartimiento o grupo de compartimientos
inferior se obtendra multiplicando el valor obtenido con arreglo a la Férmula
del parrafo 1.1 por el Factor de reduccién "v" calculado con arreglo a la
férmula del pirrafo 3.3, que representa la probabilidad de que los espacios
situados por encima de la divisién horizontal no se inunden.

3.2 En los casos en que la contribucién al indice "A" sea positiva debido a
1a inundacién simulténes de los espacios sltuados por encima de la divisidn
horizontal, el valor de "s" resultante para ese compartimiento o grupo de
compartimientos se obtendrd mediante un sumento del valor calculado con
arreglo al parrafo 3.1 igual al valor de "s" correspondiente a la inundacidn
gimulténea, calculado segin la férmula del parrafo 1.1, multiplicado por el
factor (1-v).

3.3 El factor de probabilidad "vi" se calculsrd mediante las férmulas:

vi = H-d , suponlendo que la inundacién llega hasta la
Hpgx - @ divisién horizontal situade por encima de la linea de
carga de compartimentado, donde "H" se limitard a una
altura igual a "Hpggy", © blen
vy = 1, gi, en la zona de averia supuesta, la divisidn
horizontal més alta queda por debajo de "Hg,,",
donde:

"H" es la altura de la divisién horizontal por encima de la linen baze
(en metros) que se supone limita la extensiém vertical de la averia,

"Hpgy" es la extensién vertical méxima posible de la averia por encima
de la linea base (en metros), o bien

Hpgy = d + 0,056 Lg (1 - 5 | si Lg<250 m; o bien
500

Hpay = d + 7, 81 Lg> 250 m

tomando de estos valores el menor.
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Regla 25-7
Permeabilidad
A los efectos de los cdlculos de compartimentado y estabilidad con averia

de las presentes reglas, la permeabilidad de cada uno de los espacios o parte
de los mismos tendré los valores que se indican a continuacién:

Espacios: Permeabilidad:
Destinados a provislones 0,60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
Espacios perdidos 0,95
Destinados a carga seca 0,70
Destinados a liquidos 0 6 0,95%
Regla 25-8

Informacidén sobre estabilidad

1 Se facilitard al capitén del bugque la necesaria informacién fidedigna que
le permita obtener, por medios rdpidos y sencillos, un conocimiento preciso de
la estabilidad del buque en las diferentes condiciones de servicio. Dicha
informacién incluird: )

.1 una curva de valores de la altura metacéntrica minime
operacional (GM) en funcidn del -calado, que garantice el
cumplimiento de las prescripciones pertinentes de estabilidad sin
sveris, asi como de las que se incluyen en las reglas 25-1 a 25-7, o
una curva de valores de la altura mixima admisible del centro de
gravedad (KG) en Funcién del calado, o bien informacién equivalente
s la facilitada en una de dichas curvas;

.2 instrucciones relativas sl funcionamiento de los medios de
adrizamiento por inundacidén transversal; y

.3 todos los demids datos y ayudas que puedan ser necesarios para
mantener la estabilidad después de averia.

2 Para que sirvan de guia al oficial que esté a cargo del buque, se
exhibirén permanentemente o habrd disponibles en el puente de navegacién
planos que indiquen claramente para cada cubierta y bodega los limites de los
compartimientos estancos, sus aberturas y respectives medios de cierre con la
posicién de sus correspondientes mandos, asi como los medios para corregir
cualquier escora producida por inundacién. Ademés, se Facilitarian a todos los
oficiales del bugue cuadernillos que contengan la mencionada informacién.

® Toémese el valor que resulte en la prescripcidn més rigurosa.
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3 A fin de proporcionar la informacién a que se hace referencia en el
pirrafo 1.1, los valores limite de la altura GM (o de la altura KG) gue se
vayan a utilizer, sl éstos se han determinado mediante célculos relacionados
con el indice de subdividn, variarin linealmente entre el valor
correspondiente a la linea de mixima carga de compartimentado y el de la linea
de carga parcial, En tales casos, para calados inferiores al de la linea de
carga parcial, y si el valor de la altura GM minima con respacto a uno de
estos calados proviene de célculos del indice de subdivién, se supondrd este
valor de la altura GHM para calados menores, a menos que se apliquen las
prescripciones de estabilidad sin averia.

Regla 25-9 5 5=

Aberturas en mamparos y cubiertas interiores
estancos de los bugques de carga

1 El nifimero de sberturas practicadas en las subdivisiones estancas gerd el
minimo compastible con las caracteristicas de proyecto y le utilizaciébn
correcta del buque. Cuando sea necesarlo atravesar mamparos ¥ cubiertas
interiores estancos para habilitar accesos o dar paso & tuberias, tubos de
ventilacidn, cables eléctricos, etc., se dispondréin medios para mantener la
integridad de estanquidad., La Administracidn podré permitir unas condiciones
de estanquidad menos estrictas en las aberturas situadas por encima de la
cubierta de francobordo, siempre que se demuestre que puede contenerse
ficilmente la inundacién progresiva y que no peligra la seguridad del buque.

2 Las puertas instaladas para asegurar la integridad de estanquidad de las
aberturas interiores que se utilicen mientras el bugue esté en la mar serdn
puertas estancas de corredera que podrin cerrarse por telemando desde el
puente y también podrin accionarse in situ desde ambos lados del mamparo. EI1
puesto de control estard provisto de indicadores que sefialen si las puertas
estdn abiertas o cerradas, y se instalerd un dispositivo de alerma audible gue
suene cuando se esté cerrando ls puerta, EL suministro de epergia, el sistema
de control y los indicadores deberdn seguir Funcionando en caso de gue falle
la Fuente de energia principal. Se pondré especial empefio en reducir al
minimo el efecto de un fallo en el sistema de control. Todes las puertas
estancas de corredera de eccionamiento a motor estardn provistas de un
mecanismo individual de accionamiento manual. Deberd ser posible abrirlas y
cerrarlas a mano por ambos lados.

3 Las puertes de acceso y las tapas de escotilla de acceso que normalmente
permanezcan cerradas mientras el buque esté en la mar y cuyo fin sea asegurar
la integridad de estanquidad de sberturas interiores irdn provistas de
dispositivos indicadores in situ y en el puente que muestren si dichas puertas
o tapas de escotilla estén abiertas o cerrsdas. Se fijard un aviso en cada
uns de esas puertas o tapas de escotilla que indigue que no debe dejarse
sbierta, La utilizacién de esas puertas y tapas de escotillas tendrd que ser
autorizada por el oficial de guardia.

& Si la Administracién las considera esenciales, se podridn instalar puertas
o rampas estancas cuya construccidn ses satisfactoria, para compartimentar
internamente espacios de carga de grandes dimensiones. Estas puertas o rampas
podrin ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedss) pero no de tipo
telemandado., Dichas puertas o rampas se cerrardn antes de que empiece el
visje y se mantendrén cerradas en el curso de la navegacién; la bora de
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apertura en puerto y la de cierre antes de que el bugue vuelva g salir del
puerto se registraran en el Diario de navegacién. Si durante el viaje es
necesario utilizar algunas de estas puertas o tampas, se instalardn en ellas
dispositivos para impedir que nadie las abra sin autorizacién.

5 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que s¢ mantengan
permanentemente cerrados mientras el buque esté en la mar para garantizar la
integridad de estanquidad de aberturas interiores se £ijard un aviso que
indique que debe mantenerse cerrado. Los registros provistos de tapas sujetas
con pernos muy juntos no necesitan ser sefializados de ese modo.

Regla 25-10

Aberturas exteriores en los buques de carga

1 Todas las aberturas exteriores que den a compartimientos que se suponen
intactos en el andlisis de averias y que queden por debajo de la flotacién
final con averia deberén ser estancas.

2 Las aberturas exteriores que deban ser estancas de conformidad con lo
dispuesto en el pérrafo 1 tendrén la resistencia suficiente y, salvo en el
caso de las tapas de las escotillas de carge, irdn provistas de indicadores en
el puente.

3 Las aberturas practicadass en el Forro exterior que se encuentren por
debajo de la cubierta que limita la extensidén vertical de la inundacidn
deberén estar permanentemente cerradas mientras el buque esté en la mar. Si
durante el viaje es necesario utilizar algunas de estas aberturas, se
instalarén en ellas dispositivos para impedir que nadie las abra sin
autorizacién.

4 No obstante lo dispuesto en el pirrafo 3, la Administracién podra
autorizar la apertura de determinadas puertas a discrecién del capitén si ello
es necesario para las operaciones del bugue y siempre que no peligre la
seguridad de éste.

5 En cada uno de los otros dispositivos de cierre que se mantengan
permanentemente cerrados mientras el buque esté en la mar para garantizar la
integridad de estanquidad de aberturas exteriores se Fijara un aviso que
indique que debe mantenerse cerrado. Lot registros provistos de tapas sujetas
con pernos muy juntos no necesitan ser sefializados de ese modo.™
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974 adopted at the fifty-eighth session of the Maritime Safety Committee
of the International Maritime Organization on 25 May 1990 in conformity with article VIl thereof
and set out in the Annex to resolution MSC.19(58) of the Committee, the original text of which
is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés le 25 mai 1990 par le Comité de la sécurité
maritime de I'Organisation maritime internationale  sa cinquante-huitiéme session, conformément
aux dispositions de |'article Vlll de la Convention, et figurant 4 |I'annexe de la résolution MSC.19(58)
du Comité, dont I'original est déposé auprés du Secrétaire général de |’Organisation maritime
internationale.

3ABEPEHHAA MOJJIMHHAA KOMHA TekcTa MonpaBoK K MexnyHApOOHOR KOHBEEH-
UHH [0 OXpaHe YeJoBeYeckod XH3IHH HAa MOPE, ONOGPEeHHEX Ha NATBAECHT
BOCBMOR ceccHH KoMHTeTa no 6e30NacHOCTH Ha Mope MexnyHaponHoO#

MODPCKOR opraHu3andd 25 Mmada 1990 rona B COOTBETCTBUHM C €€ CTaThen

Yl ¥ H3JIOKEHHHX B NPHJIOKEHMH K pe3onwuud MSC.19(58) KommTeTa,
OPHTHHAJN KOTOPOro cnaércsa Ha xpaHeHHe IeHepannrHOMY CekpeTapi Mexmy-
HapPOOHOR MOPCKOR OpraHM3alMH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas el 25 de mayo de 1990 por el Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 58° periodo de sesiones, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo Viil del Convenio, y que figuran en el anexo de la resolucion

MSC.19(58) del Comité cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General de la
Organizacién Maritima Internacional.
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For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de |'Organisation maritime internationale :

3a I'eHepanbHOI'O CeKpeTapd MexnyHapoRnHOR MOPCKOA OpPLraHH3AaINH:

Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:
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