Sl 2 1)V AL sl 81 e 2010 ple @l
Udeall a4 1974 olad

(MSC.308(88)) il

2010 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

(Resolution MSC.308(88))

AMENDEMENTS DE 2010 A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

(Résolution MSC.308(88))

NOMNPABKW 2010 FOfA K MEXXAYHAPOHOW KOHBEHLIUW NO OXPAHE
HENIOBEYECKOM XXW3HU HA MOPE 1974 TO[1A, C NMOMNPABKAMM

(Pezaoniouuna MSC.308(88))

ENMIENDAS DE 2010 AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

(Resolucion MSC.308(88))



g eyl




RESOLUCION MSC.308(88)
(adoptada el 3 de diciembre de 2010)

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDQ el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIl b) del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el
Convenio"), relativo al procedimiento de enmienda aplicable al anexo del Convenio, con
excepcion de las disposiciones del capitulo |,

HABIENDO EXAMINADO, en su 88° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VilI b} i} del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIlI b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) vi) 2) bb) del
Convenio, que dichas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2012, a
menos que, antes de esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del
Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan

notificado que recusan las enmiendas:

3 INVITA a los Gobiemnos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de
que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b)vii)2) del Convenio, las
enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2012, una vez aceptadas con arreglo a lo

dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIl b) v) del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del
texto de las enmiendas que figura en el anexo a todos los Gobiemos Contratantes del

Convenio;

L PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y
de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del

Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1
CONSTRUCCION —~ ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte D
Instalaciones eléctricas

Regla 41
Fuente de energla eléctrica principal y red de alumbrado

1 En el parrafo 6, a continuacién de las palabras "En los buques de pasaje”, se
afnaden las palabras "construidos el 1 de julio de 2010 o posteriormente”.

CAPITULO II-2
CONSTRUCCION — PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
Parte A
Generalidades
Regla 1
Ambito de aplicacién
2 En el parrafo 1.1, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio de 2012".
3 En el parrafo 1.2.2, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio
de 2012".
4 El parrafo 2.1 actual se sustituye por el siguiente:

"2.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la Administracion se asegurara
de que los buques construidos antes del 1 de julio de 2012 cumplen las
prescripciones que sean aplicables en virtud del capitulo 1I-2 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado por
las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60),
MSC.27(61), MSC.31(63), MSC.57(67), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC.194(80),
MSC.201(81), MSC.216(82), MSC.256(84), MSC.269(85) y MSC.291(87)."

L; En el parrafo 3.1, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio de 2012",

6 En el parrafo 3.2, la fecha "1 de julio de 2002" se sustituye por "1 de julio de 2012".



Regla 3
Definiciones

7 El parrafo 23 actual se sustituye por el texto siguiente:

"23 Cddigo de Procedimientos de Ensayo de Exposicion al Fuego: Codigo
internacional para la aplicacién de procedimientos de ensayo de exposicién al
fuego, 2010 (Cédigo PEF 2010), adoptado por el Comité de Seguridad Maritima de
la Organizacion mediante la resolucion MSC.307(88), segiin sea enmendado por la
Organizacién, siempre que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y pasen a
tener efecto de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente
Convenio, relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con

excepcion del capitulo 1."

Parte C
Control de incendios

Regla 7
Deteccién y alarma

8 En el parrafo 4.1, al final del apartado .1, se suprime la palabra "y"; al final del
apartado .2.2, se sustituye el punto " por "; y"; y se afade el nuevo apartado .3 a
continuacion del apartado .2.2 actual:

"3 los espacios cerrados que contengan incineradores."

CAPITULO V _
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 18
Aprobacidn, reconocimientos y normas de funcionamiento de los sistemas Yy aparatos

nauticos y del registrador de datos de la travesia
9 Se afiade el nuevo parrafo 9 a continuacién del parrafo 8 actual:

"9 El sistema de identificacion automatica (SIA) se sometera a una prueba
anual. Dicha prueba sera realizada por un inspector aprobado o en una instalacién
de prueba o de servicio aprobada. En la prueba se verificara que la informacién
estatica del buque se ha programado correctamente, se corregira el intercambio de
datos con los sensores conectados y se comprobard también que el equipo
radioeléctrico funciona correctamente a través de la medicién de las frecuencias
radioeléctricas y de una prueba de transmisién utilizando, por ejemplo, un servicio
de trafico maritimo (STM). Se conservar4 a bordo del buque una copia del informe

sobre la prueba.”



Regla 23
Medios para el transbordo de practicos

10

El texto actual de la regla 23 se sustituye por el siguiente:
"1 Ambito de aplicacion

1.1 Los buques que realicen viajes en el curso de los cuales exista la
posibilidad de que haya que tomar précticos iran provistos de medios para efectuar
el transbordo de éstos.

1.2 El equipo y los medios para el transbordo de practicos instalados el 1 de
julio de 2012, o posteriormente, cumpliran las prescripciones de la presente regla, y
en ellos se tendrdn debidamente en cuenta las normas adoptadas por la
Organizacién.

1.3 Salvo que se disponga lo contrario, el equipo y los medios para el
transbordo de practicos instalados en los buques antes del 1 de julio de 2012
cumplirdn al menos las prescripciones de las reglas 17 o 23, segln proceda, del
Convenio que estuviera en vigor antes de esa fecha, y en ellos se tendran
debidamente en cuenta las normas adoptadas por la Organizacién antes de dicha

fecha.

1.4 El equipo y los medios que se instalen el 1 de julio de 2012, o
posteriormente, y sustituyan al equipo y medios instalados en los buques antes
del1 de julio de 2012 cumplirdn, siempre que sea razonable y factible, las
prescripciones de la presente regla.

1.5 Por lo que respecta a los bugues construidos antes del 1 de enero de
1994, el parrafo 5 se aplicard a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento
efectuado a partir del 1 de julio de 2012.

1.6 El parrafo 6 es aplicable a todos los buques.
2 Generalidades
2.1 Todos los medios destinados a facilitar el transbordo de practicos estaran

concebidos de modo que éstos puedan embarcar y desembarcar con seguridad.
Los dispositivos se conservaran limpios y correctamente estibados, siendo objeto
del adecuado mantenimiento y de inspecciones regulares a fin de garantizar su
seguridad. Los dispositivos se utilizardn exclusivamente para el embarco vy
desembarco de personal.

2.2 La colocacion de los medios para el transbordo de précticos y la maniobra
de embarco estaran supervisadas por un oficial del buque que disponga de medios
de comunicacion con el puente, el cual dispondra también lo necesario para que se
acompanie al practico hasta el puente de navegacion, y desde éste, por un camino
seguro. El personal que intervenga en la colocacién y maniobra de cualquier equipo
mecénico habra sido adiestrado y deberd conocer las medidas de seguridad que
quepa adoptar. El equipo sera sometido a prueba antes de su utilizacién.

2.3 El fabricante certificara que la escala de practico cumple la presente regla
o una norma internacional aceptable para la Organizacién. Las escalas se
inspeccionaran de conformidad con lo dispuesto en las reglas 6, 7 y 8 del capitulo |.



2.4 Todas las escalas de practico que se utilicen para el transbordo de
practicos se sefialaran claramente con marbetes u otro marcado permanente de
modo que cada dispositivo pueda identificarse a efectos de reconocimiento,
inspeccién y mantenimiento de registros. Se conservard un registro en el bugue
sobre la fecha en la que se ponga en servicio la escala identificada y se efectle

cualquier reparacion.

25 Toda referencia en la presente regla a las escalas reales incluye las
escalas inclinadas utilizadas como parte de los medios para el transbordo de

précticos.
3 Medios para el transbordo

341 Se dispondran los medios necesarios para que el practico pueda embarcar
y desembarcar con seguridad por ambas bandas del buque.

3.2 En todos los buques en los que la distancia desde el nivel del mar hasta el
punto de acceso, o de salida, sea superior a 9 metros, y cuando se tenga el
propésito de que los précticos embarquen y desembarquen con la ayuda de una
escala real, u otro medio igualmente seguro y cémodo en combinacién con una
escala de practico, se debera llevar tal equipo en ambas bandas, a menos que éste
pueda ser trasladado de una banda a la otra.

3.3 Se habilitaran medios seguros y cémodos de acceso al buque y de salida
de éste, consistentes en:

ol una escala de practico cuando no sea necesario trepar menos
de 1,5 metros ni mas de 9 metros desde la superticie del agua,
colocada y fijada de modo que:

1 quede a resguardo de cualquier posible descarga del
buque;
2 quede situada en la parte del buque en que los costados

son paralelos y, en la medida de Io posible, dentro de la
mitad central del buque;

3 cada peldafio esté asentado firmemente contra el costado
del buque; cuando haya elementos estructurales del
buque, tales como cintones, que impidan el cumplimiento
de esta disposicion, se habilitaran los medios necesarios
para garantizar de manera satisfactoria a juicio de la
Administracion el embarco y desembarco de las personas
en condiciones de seguridad;

4 la escala, de un solo tramo, baste para alcanzar el agua
desde el lugar de acceso al buque, o de salida de éste, y
se tomen las medidas necesarias para que esta condicién
se cumpla en cualquier estado de carga y asiento del
bugue y con una escora a la banda contraria de 152 los
puntos de sujecion reforzados, los grilletes y los cabos de
sujecion serdn al menos tan resistentes como los cabos

laterales; o



2 una escala real en combinacion con la escala de practico (es
decir, un medio combinado), u otro medio igualmente seguro y
cémodo, siempre que la distancia desde el nivel del mar hasta el
punto de acceso al buque sea superior a 9 metros. La escala real
se emplazara orientada hacia popa. Cuando se utilice, se
proveeran medios para sujetar la plataforma inferior de la escala
real al costado del buque para garantizar que el extremo inferior
de la escala real y la plataforma inferior estén firmemente unidos
al costado en la parte del buque en que los costados son
paralelos y, en la medida de lo posible, dentro de la mitad central
y alejados de toda descarga;

A cuando se utilice un medio combinado para el acceso del
practico, se proveeran medios para sujetar la escala de
practico y los guardamancebos al costado del buque en un
punto situado nominalmente 1,5 metros por encima de la
plataforma inferior de la escala real. En el caso de que un
medio combinado utilice una escala real con un escotillén
de acceso en la plataforma inferior (es decir, plataforma de
embarco), la escala de practico y los guardamancebos se
colocaran a través del escotilion de acceso de manera que
sobresalgan de la plataforma hasta la altura del
pasamanos.

4 Acceso a la cubierta del buque

Se dispondran los medios necesarios para garantizar el paso seguro, comodo y
expedito de toda persona que embarque o desembarque, entre la parie alta de la
escala de practico, la escala real u otro medio, y la cubierta del bugue. Cuando tal

paso se efectle a través de:

4

una porta abierta en la barandila o amurada, se colocaran
asidetos adecuados;

2 una escala de amurada, se colocardn dos candeleros bien fijos a
la estructura del buque por la base o por un punto préximo a ésta,
y por otros puntos mas altos. La escala de amurada se afirmaré al
bugue de modo seguro para impedir que se revire.
5 Portas del costado del buque

Las portas del costado del buque utilizadas para el transbordo de practicos no
abriran hacia afuera.

6 Elevador mecanico de practico

No se utilizaran elevadores mecanicos de practico.



7 Equipo conexo

7.1 Se tendrd a mano y listo para su utilizacién inmediata para el transbordo de
personas el siguiente equipo conexo:

1

dos guardamancebos firmemente sujetos al buque, si lo pide el
practico, de diametro no inferior a 28 mm y no superior a 32 mm:;
los guardamancebos estardn atados por el extremo del cabo a la
placa con anilla sujeta a la cubierta y estaran disponibles para su
uso cuando desembarque el practico o cuando lo solicite un
practico que se esté aproximando al buque (los guardamancebos
llegaran a la altura de los candeleros o las amuradas en el punto
de acceso a la cubierta antes de terminar en la placa con anilla de
la cubierta);

2 un aro salvavidas con una luz de encendido automatico; y
3 una guia.
7.2 Cuando lo exija el parrafo 4 anterior, se colocaran candeleros y escalas de

amurada.

8 Alumbrado

Habra alumbrado para iluminar adecuadamente los medios de transbordo en el
costado y la parte de la cubierta por donde embarquen o desembarquen las

personas."

APENDICE
CERTIFICADOS

Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje

11 Se afiaden los nuevos parrafos 2.10 y 2.11 a continuacién del parrafo 2.9 actual:

"210 Que el bugue cuenta/no cuenta' con un proyecto y disposiciones
alternativos en virtud de las reglas II-1/55, 11-2/17 y 111/38" del Convenio.

2.1 Que se adjunta/no se adjunta’ al presente certificado un documento de
aprobacion de proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones
eléctricas y de méquinas/la proteccion contra incendios/los dispositivos de
salvamento'.

Tachese segln proceda.”
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Modelo de Certificado de seguridad de construccién para bugues de carga

12 Se afaden los nuevos parrafos 4 y 5 a continuacién del parrafo 3 actual:

II4

3

Que el bugue cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones
alternativos en virtud de las reglas 1I-1/55 y 11-2/17* del Convenio.

Que se adjunta/no se adjunta’ al presente certificado un documento de
aprobacion de proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones
eléctricas y de maquinas/la proteccion contra incendios®.

Tachese segin proceda.”

Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buques de carga

13 Se afaden los nuevos parrafos 2.7 y 2.8 a continuacion del parrafo 2.6 actual:

2T

28

Que el buque cuenta/no cuenta’ con un proyecto y disposiciones
alternativos en virtud de las reglas 11-2/17 y 111/38" del Convenio.

Que se adjunta/no se adjunta® al presente certificado un documento de
aprobacién de proyectos y disposiciones alternativos para la proteccion
contra incendios/los dispositivos de salvamento®,

a

Téchese segun proceda.”

Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de pasaje

14 Se sustituyen los parrafos 2.11 y 2.12 actuales por los siguientes:

&l

2.12

el buque cuenta/no cuenta' con un proyecto y disposiciones altemativos en
virtud de las reglas I1-1/55, 1I-2/17 y 1I/38" del Convenio;

se adjunta/no se adjunta' al presente certificado un documento de
aprobacién de proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones
eléctricas y de maquinas/la proteccién contra incendios/los dispositivos de

salvamento’.

3

Téchese seglin proceda.”

Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de carga

15 Se sustituyen los parrafos 2.10 y 2.11 actuales por los siguientes:

"2.10

2.1

el bugque cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones alternativos en
virtud de las reglas II-1/55, 11-2/17 y 111/38° del Convenio;

se adjunta/no se adjunta® al presente cerlificado un documento de
aprobacion de proyectos y disposiciones alternativos para las instalaciones
eléctricas y de maquinas/la proteccion contra incendios/los dispositivos de

salvamento®.

3

Tachese seglin proceda.”
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CERTIFIED TRUE COPY of the amendments to the International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974, as amended, adopted on 3 December 2010 by the Maritime Safety
Committee of the International Maritime Organization at its eighty-eighth a session, in
accordance with article VIl(b)(iv) of the Convention, and attached at annex to resolution
MSC.308(88), the original of which is deposited with the Secretary-General of the International

Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME des amendements a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée, adoptés par le Comité de la
sécurité maritime de ['Organisation maritime internationale le 3 décembre 2010 & sa
quatre-vingt-huitiéme session le 3 décembre 2010, conformément a Farticle VIl b) iv) de la
Convention, dont le texte figure en annexe a la résolution MSC.308(88) du Comité et dont
I'original est déposé auprés du Secrétaire général de 'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAS KOMWA Tekcta nonpasok k MexayHapogHoi KoHBEeHUMM no oxpake
4YEenoBeYEeCKON XW3HW Ha Mope 1974 ropa, ¢ nonpaskamy, OA0BpeHHbIX KomuTeTom no
Be3sonacHocTH Ha Mope MexxayHapo/JHOW MOPCKOW OpraHu3aLun, Ha ero BOCeMbAecsAT BOCbMOM
ceccun 3 pekabps 2010 ropa B cootBetcTBMM co crateed VI b) iv) aton KoHeeHumMM u
M3NOXEHHBIX B NpUNoXeHuu Kk pesonouun MSC.308(88) KomureTa, NognnHHKMK KOTOpbIX caaH
Ha xpaHeHue ['eHepanbHoMy cekpeTapio MexgyHapoaHoi MOPCKOM OpraHuaaumvn.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado, adoptadas el 3 de diciembre de
2010, por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional en su 88°
periodo de sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) iv) del Convenio, y
que figuran en el anexo de la resolucion MSC.308(88) del Comité, cuyo texto original se ha
depositado ante el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional.

Adpall Ayl dabinall Sladl ) e

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale: -
3a eHepanbHoro cekpeTaps MexayHapaHOM MOPCKO OpraHnaaLmu: 72 f 55-@—-/—’
Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional:

B
London,
Londres, le ,@,ﬂ\ q% 4011
JIoHAOH, /
Londres,

J/10303(A/E/FIR/S)



