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RESOLUCION MSC.57(67)
(aprobada el 5 de diciembre de 1996)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Intemacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS), en adelante denominado "el Convenio", relativo a
los procedimientos de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcién de las disposiciones del
capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 67° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio propuestas
vy distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas cuyo lexto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VI b) vi) 2) bb) del Convenio, que las
enmiendas se considerarin aceptadas el 1 de enero de 1998, a menos que, antes de esa fecha, mas de un
tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un niimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado objeciones a las mismas;

3. INVITA alos Gobiemos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo VIII b} vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 1998, una vez
que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra:

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v) del
Convenio, envie copias certificadas de la presente resoluci6n y del texto de las enmiendas que figuran
en el anexo a todos los Gobiemnos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de su anexo
a los Miembros de la Organizacién que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.



ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES
DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

PARTE A-1 - ESTRUCTURA DE LOS BUQUES

1 Se agregan las siguientes nuevas re-las 3-3 y 3-4 a la parte A-1 del capitulo II-1:
"Regla 3-3
Acceso sin riesgos a la proa de los buques tanque

1 A los efectos de la presente regla y de la regla 3-4, el término buques tanque incluye los
petroleros, segiin se definen éstos en la regla 2.12, los buques tanque quimiqueros, segin se definen éstos
en la regla VII/8.2, y los buques gaseros, segiin se definen éstos en la regla VII/11.2.

2 Todos los buques tanque construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente iran provistos de
medios que permitan a la tripulacion el acceso sin riesgos a la proa, aun con mal tiempo. En el caso de
los buques tanque construidos antes del 1 de julio de 1998, tales medios de acceso se instalarén en la
primera entrada programada en dique seco que se realice después del 1 de julio de 1998 y a mas tardar
el 1 de julio del 2001. La Administracion aprobaré dichos medios de acceso basandose en las Directrices
elaboradas por la Organizacion,

Regla 3-4
Medios de remolque de emergencia en los bugues tanque

Se instalaran medios de remolque de emergencia a proa y popa en los buques tanque de peso
muerto no inferior a 20 000 toneladas, construidos el 1 de enero de 1996 o posteriormente. En el caso
de los buques tanque construidos antes del 1 de enero de 1996, tales medios se instalaran en la primera
entrada programada en dique seco que realice después del 1 de enero de 1996 y a més tardar el 1 de enero
de 1999. La Administracién aprobara el proyecto y la construccién de dichos medios de remolque
basandose en las Directrices elaboradas por la Organizacién."



PARTE B - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD

A continuacion de la regla 17 actual se afiade la nueva regla 17-1 siguiente:

"Regla 17-1

Aberturas en el forro exterior por debajo de la cubierta de cierre en los buques de pasaje

¥ por debajo de la cubierta de francobordo en los buques de carga

No obstante lo prescrito en la regla 17, los buques construidos el 1 de julio de 1998 o

posteriormente cumpliran las prescripciones de dicha regla, en la cual la expresién "linea de margen” se
entendera como una referencia a la cubierta de cierre en el caso de los buques de pasaje y a la cubierta
de francobordo en el caso de los buques de carga."

PARTE C - INSTALACIONES DE MAQUINAS

Regla 26 - Generalidades

3

A continuacion del parrafo 8 actual se afiaden los nuevos pérrafos 9, 10 y 11 siguientes:

"9 Las junias de dilatacién no metalicas de los sistemas de tuberias, si estan situadas en un
sistema que atraviesa el costado del buque y tanto el punto de penetracién como la junta de
dilatacién no metilica se hallan por debajo de la linea de maxima carga, deberan inspeccionarse
en el marco de los reconocimienios prescritos en la regla /10 a) v reemplazarse cuando sea
necesario o con la frecuencia que recomiende el fabricante.

10 Las instrucciones de uso y mantenimiento de las miquinas del buque vy del equipo
esencial para el funcionamiento del buque en condiciones de seguridad, asf como los planos de
dichas maquinas y equipo, estaran redactados en un idioma comprensible para los oficiales y
tripulantes que deban entender dicha informacién para desempefiar sus tareas.

11 Las tuberias de respiracion de los tanques de combustible liquido de servicio, los tanques
de sedimentacion y los tanques de aceite lubricante estardn ubicadas y dispuestas de tal forma que
en el caso de que una se rompa ello no entrafie directamente el riesgo de que entre agua de mar
odelluvia Todo buque nuevo estara provisto de dos tanques de combustible liquido de servicio
destinados a cada tipo de combustible utilizado a bordo para la propulsién y los sistemas
esenciales, o de medios equivalentes, cuya capacidad minima de suministro sea de ocho horas
para una potencia continua maxima de la planta propulsora y una carga normal de
funcionamiento en el mar de la planta elecirogena. El presente parrafo es aplicable tinicamente
a los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente."

Regla 31 - Mandos de las mdquinas

4

A continuacion del pdrrafo 4 actual se afiade el nuevo parrafo 5 siguiente:

1S Los buques construides el 1 de julio de 1998 o posteriormente cumpliran lo prescrito en
los pérrafos 1 a 4 modificados del modo siguiente:



el parrafo 1 se sustituye por el siguiente:

"1 Las méaquinas principales y auxiliares que sean esenciales para la propulsidn, el
gobierno y la seguridad del buque estaran provistas de medios que permitan hacerlas
funcionar y gobernarlas eficazmente. Todos los sistemnas de mando que sean esenciales
para la propulsion, el gobiemo y la seguridad del buque serdn independientes o estarin
proyectados de modo que el fallo de uno de ellos no afecte al funcionamiento de los
otros.";

en la segunda y tercera lineas del parrafo 2 se suprimen las palabras "y los espacios de
maéquinas hayan de tener dotacién”;

1a primera oracion del parrafo 2.2 se sustituye por la siguiente:

"2 para ~l mando de cada una de las hélices independientes habra el correspondiente
dispositivo y el funcionamiento de todos los servicios conexos sera automatico,
incluyéndose, en caso necesario, medios que impidan la sobrecarga de las
maquinas propulsoras.";

el parrafo 2.4 se sustituye por el siguiente:

"4 las érdenes dadas a las maquinas propulsoras desde el puente de navegacién
aparecer4n indicadas en la cAmara de mando de las méquinas principales y en la
plataforma de maniobra;"

al final del parrafo 2.6 se afiade el texto siguiente:

"También ser4 posible gobernar las méquinas auxiliares esenciales para la propulsién y
la seguridad del buque desde la propia maquina o cercadeella."; y

los parrafos 2.8, 2.8.1 y 2.8.2 se sustituyen por los siguientes:

"8 en el puente de navegacion, la cAmara de mando de las maquinas principales y
la plataforma de maniobra se instalaran indicadores que sefialen:

.8.1 la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de las hélices de paso
fijo; y

.82  lavelocidad y el paso de la hélice, en el caso de las hélices de paso variable;".



PARTE D - INSTALACIONES ELECTRICAS

Regla 41 - Fuente de energia eléctrica principal y red de alumbrado
5 A continuacién del parrafo 4 actual se afiade el nuevo parrafo 5 siguiente:
"5 Todo buque construido el 1 de julio de 1998 o posteriormente:

d cumplird, ademas de lo dispuesto en los parrafos 1 a 3, las siguientes
disposiciones:

1.1 cuando la fuente de energia eléctrica principal sea necesaria para la propulsién
y el gobiemo del buque, el sisterna estara dispuesto de modo que el suministro
de energia eléctrica al equipo necesario para la propulsién y el gobiemo del
buque y para garantizar la seguridad de éste, se mantenga o restablezca
inmediatamente en el caso de que falle cualquiera de los generadores en servicio;

1.2 se dispondri de dispositivos de restriccién de la carga eléctrica u otros medios
equivalentes a fin de que los generadores exigidos en esta regla queden
protegidos contra una sobrecarga continua;

1.3 cuando la fuente de energia eléctrica principal sea necesaria para la propulsién
del buque, las barras colectoras principales estaran subdivididas al menos en dos
partes, normalmente unidas por disyuntores u otros medios aprobados; en la
medida de lo posible, la uni6n entre los grupos electrdgenos y cualquier otro
equipo duplicado se dividira por igual entre las partes; y

2 no tendra que cumplir lo dispuesto en el parrafo 4."

Regla 42 - Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje

6 A continuacién del parrafo 3.3 actual se afiade el nuevo parrafo 3.4 siguiente:
"3.4  En el caso de los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, cuando sea
necesaria la energia eléctrica para restablecer la propulsién, la capacidad de suministro serd
suficiente para, en combinacion con las maquinas pertinentes, restablecer la propulsién del buque
apagado en los 30 minutos siguientes al apagén."

Regla 43 - Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga

7 A continuacién del parrafo 3.3 actual se afiade el nuevo pérrafo 3.4 siguiente:
"3.4  Enel caso de los buques construidos el 1 de julio de 1998 o posteriormente, cuando sea
necesaria la energia eléctrica para restablecer la propulsién, la capacidad de suministro serd

suficiente para, en combinacion con las méquinas pertinentes, restablecer la propulsién del buque
apagado en los 30 minutos siguientes al apagén."



CAPITULO 112
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

PARTE A - GENERALIDADES

Regla 1 - Ambito de aplicacitn

8

10

11

Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente:

"1.1  Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicard a todo buque
cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente, el 1 de julio
de 1998 o posteriormente.”

Se sustituye el parrafo 1.3.2 actual por el siguiente:

*2 con la expresién fodos los buques se quiere decir buques construidos antes del 1 de julio
de 1998, en esa fecha o posteriormente;”

Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

"2 Salvo disposici6n expresa en otro sentido, la Administracion garantizara, respecto de los
buques construidos antes del 1 de julio de 1998, el cumplimiento de las prescripciones aplicables
en virtud del capitulo 11-2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, en su forma enmendada por las resoluciones MSC.1{XLV), MSC.6(48), MSC.13(57),
MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61) y MSC.31(63)."

En el parrafo 3.1 se sustituye "1 de julio de 1986" por "1 de julio de 1998".

Regla 3 - Definiciones

12

13

14

Se sustituye el parrafo 1 actual por el siguiente:

"1 Material incombustible: el que no arde ni desprende vapores inflamables en cantidad
suficiente para experimentar autoignicion cuando se calienta a 750°C aproximadamente,
caracteristica que habra de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego. Cualquier otro material ser considerado material combustible."

Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

"2 Ensayo estdndar de exposicion al fuego: aquél en que unas muestras de los mamparos
o cubierlas objeto del ensayo se someten en un homo de pruebas a temperaturas que
corresponden aproximadamente a las de la curva estandar tiempo-temperatura, Los métodos de
ensayo se ajustaran al Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego."

En el parrafo 3.4 se sustituye "139°C" por "140°C".



15

16

17

18

19

Se sustituye el parrafo 3.5 actual por el siguiente:

ns la Administracion exigira que se realice una prueba con un prototipo del mamparo o de
la cubierta, de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion
al fuego, para asegurarse de que éstos satisfacen las prescripciones mencionadas en
cuanto a integridad y elevacién de temperatura.”

En el parrafo 4.2 se sustituye "139°C" por "140°C".

Se sustituye el parrafo 4.4 actual por el siguente:

"4 la Administracién exigird que se realice una prueba con un prototipo de la divisién, de
conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, para
asepurarse de que ésta satisface las prescripciones mencionadas en cuanto a integridad
y elevacién de temperatura.”

Se sustituye el parrafo 8 actual por el siguiente:

"8 Débil propagacion de la llama: expresion que, utilizada en relacién con una superficie,

significa que ésta impedira en medida suficiente que las llamas se propaguen, caracteristica que

habré de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion
al fuego."

Se sustituye el parrafo 22-1 actual por el siguiente:

"22-1 Puesto central de control. puesto de control en el que estin centralizados los siguientes
elementos de control e indicadores:

A sistemnas fijos de deteccion de incendios y de alarma centraincendios;

) sistemas automaticos de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios;

3 cuadros indicadores de las puertas contraincendios;

4 cierres de las puertas contraincendios;

5 cuadros indicadores de las puertas estancas;

.6 cierres de las puertas estancas;

7 ventiladores;
.8 alarma general/contraincendios;
9 sistemas de comunicaciones, incluidos los teléfonos; y

10 micréfonos de los sistemas megafdnicos."



20

21

22

23

24

Se sustituye el parrafo 23.3 actual por el siguiente:

"3 todos los tapizados, cortinas y demés materiales textiles colgados tienen unas
propiedades de resistencia a la propagacion de la llama no inferiores a las de la lana
de 0,8 kg/m? de masa, caracteristica que habra de establecerse de conformidad con el
Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego."

Se sustituye el parrafo 23.4 actual por el siguiente:
"4 todos los revestimientos de piso tienen caracteristicas de débil propagacién de la llama."
Se sustituye el parrafo 23.6 actual por el siguiente:

"6 todos los muebles tapizados tienen propiedades de resistencia a la ignicién y a la
propagacion de la llama, caracteristica que habra de establecerse de conformidad con el
Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego."

Se afiade el nuevo pérrafo 23.7 siguiente:

"7 todos los articulos de cama tienen propiedades de resistencia a la ignicién y a la
propagacién de la llama, caracteristica que habra de establecerse de conformidad con el
Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego."

Se afiade el nuevo parrafo 34 signiente:

"34  Codigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego: el Codigo intemacional
para la aplicacion de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego, aprobado por el Comité
de Sepuridad Maritima de la Organizacién mediante la resolucién MSC.61(67), con las
enmiendas que introduzca en él la Organizacion, siempre que dichas enmiendas se aprueben, se
pongan en vigor y surtan efecto de conformidad con las disposiciones del articulo VIII del
presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda aplicables al Anexo, con
excepcion del capitulo 1"

Regla 12 - Sistemas automdticos de rociadores, deteccién de incendios y alarma contraincendios

25

26

Se sustituye el parrafo 1.2 actual por el siguiente.

"1.2  Cada seccién de rociadores contara con los medios necesarios para dar automaticamente
sefiales de alarma Opticas y actsticas en uno o més indicadores cuando un rociador entre en
funcionamiento. Los circuitos de alarma seran tales que indiquen cualquier fallo que se produzca
en el sistema. Esos indicadores sefialaran en qué seccion atendida por el sistema se ha declarado
el incendio y estardn centralizados en el puente de navegacién. Ademas, esas sefiales de alarma
dpticas y acusticas se recibiran en otro punto no situado en el puente de navegacion, de modo que
lleguen inmediatamente a la tripulacién."

Se suprimen los parrafos 1.2.1 y 1.2,2 actuales.



Regla 16 - Sistemas de ventilacién de los buques que no sean buques de pasaje que transporten

27

28

més de 36 pasajeros
Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente;
"1 sean de un material que tenga caracteristicas de débil propagacion de la llama."
Se aflade el nuevo parrafo 11 siguiente:

"11  Los siguientes dispositivos se someteran a ensayo, de conformidad con el Cédigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego:

1 las valvulas de mariposa contraincendios y sus correspondientes medios de
accionamiento; y

2 los conductos que atraviesen divisiones de clase "A". Cuando los manguitos de
acero empalmen directamente con los conductos de ventilacién por medio de
bridas remachadas o roscadas, o por medio de soldaduras, no sera necesario
realizar este ensayo."

Regla 17 - Equipo de bombero

29

Se afiade el texto siguiente al final del parrafo 3.1.1:

"sin embargo, no seré necesario llevar equipos de bombero adicionales en los troncos de escalera
que constituyan zonas verticales principales separadas, ni en las zonas verticales principales,
situadas en la proa o en la popa del buque, en las que no haya espacios de las categorias (6), (7),
(8) 0 (12), segiin se definen éslas en la regla 26.2.2."

Regla 18 - Cuestiones diversas

30 En el texto que figura entre paréntesis debajo del titulo de la regla se suprime "y 8" en la primera
oracién y se afiade lo siguiente:
"El parrafo 8 de la presente regla es aplicable a los buques construidos el 1 de julio de 1998 o
posteriormente.”
31 Se sustituye el parrafo 8 actual por el siguiente:

"8 Las disposiciones sobre las instalaciones para helicopteros se ajustaran a las normas
elaboradas por la Organizacién."
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PARTE B - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES DE PASAJE
Regla 24 - Zonas verticales principales y zonas horizontales
32 Se sustituye el texto actual de la tercera oracion del parrafo 1.1 por el siguiente:

"Cuando en une de los lados de la division haya un espacio de categoria (5), (9) o (10), segim se
definen estas categorias en la regla 26.2.2, o cuando haya tanques de combustible liquido a
ambos lados de la misma, se podra aplicar la norma inferior "A-0"."

Regla 26 - Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas en buques que transporten mis
de 36 pasajeros

33 En el parrafo 1 se sustituye "26.1 a 26.4" por "26.1 y 26.2" y en la tabla 26.1 se afiade el indice®
en la cuarta linea de las columnas 6, 7, 8 y 9 y la siguiente nota "d":

m Cuando los espacios de las categorias 6, 7, 8 y 9 estén ubicados completamente dentro
de la demarcacién exterior del puesto de reunion, se permitird que los mamparos de
dichos espacios tengan una integridad de clase "B-O". Los puestos de mando de las
instalaciones de sonido, de imagen y de luz podran considerarse parte del puesto de
reunion.”

Regla 28 - Medios de evacuacién
34 Al final del parrafo 1.10 el punto se sustituye por "; y".
35 Se afiade al parrafo 1 el nuevo subparrafo .11 siguiente:

" 11  Las prescripciones del parrafo 1.10 y de la regla 41-2.4.7 se aplicarén también a los
espacios de alojamiento de la tripulacién en todos los buques de pasaje que transporten
mas de 36 pasajeros.”

Regla 30 - Aberturas en divisiones de clase "A"
36 Se sustituye el parrafo 4 actual por el siguiente:

"4 Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales principales, de los

elementos limite de las cocinas y de los troncos de escalera, excluidas las puertas estancas

accionadas a motor v las que normalmente permanezcan cerradas, se ajusiardn a las siguientes
prescripciones:

1 las puertas serin de cierre automatico y se podrén cerrar venciendo un &ngulo de
inclinacién de hasta 3,5°%
2 el cierre de las puerias contraincendios de bisagra se efectuard en un tiempo

aproximado no superior a 40 s y no inferior a 10 s, contados a partir del momento
en que empiecen a moverse con el buque adrizado. El cierre de las puertas
contraincendios de corredera se efectuara a una velocidad uniforme aproximada
no superior a 0,2 m/s y no inferior a 0,1 m/s con el buque adrizado,
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las puertas podrén accionarse por telemando desde un puesto central de control
con dotacién permanente, ya sea todas a la vez o por grupos, y también podran
accionarse individualmente desde ambos lados. Los interruptores de
accionamiento tendrdn una funcién de conexién-desconexion para evitar la
reposicién automatica del sistema;

no se permitirdn ganchos de retencion que no se puedan accionar desde el puesto
central de control;

una puerta que se haya cerrado por telemando desde el puesto central de control
podra volver a abrirse desde ambos lados mediante un mando local. Después de
haberse abierto mediante mando local, la puerta se cerrard de nuevo
automaticamente;

el cuadro indicador de las puerlas contraincendios situado en el puesto central de
control con dotacién permanente sefialara si las puerlas leleaccionadas estan
cerradas;

el mecanismo accionador estard proyectado de modo que la puerta se cierre
automaticamente en caso de averia del sistema de control o de fallo de la fuente
de energia eléctrica principal;

en las proximidades de las puertas accionadas a molor se dispondrin
acumuladores locales de energia que permitan accionar la puerta al
menos 10 veces (apertura y cierre completos) utilizando los mandos locales tras
una averia del sistema de control o un fallo de la fuenie de energia eléctrica
principal;

la averia del sistema de control o el fallo de la fuente de energia eléctrica
principal de una puerta no impedira el funcionamiento seguro de las demas
puertas;

las puertas de corredera teleaccionadas o accionadas a motor irdn provistas de
una alarma que se active cuando se accione la puerta desde el puesto central de
control y que suene al menos 5 s, pero no mas de 10 s, antes de que la puerta
empiece a moverse y continie sonando hasta que la puerta se haya cerrado del
todo;

toda puerta proyectada para volver a abrirse tras tropezar con un obstaculo se
abrirs de nuevo cuando esto suceda, pero no mas de 1 m desde el punto de
contacto;

las puertas de doble hoja que requieran un pestillo para asegurar su integridad al
fuego estaran provistas de un pestillo que se active automéaticamente cuando se
pongan en movimiento las puertas al ser accionadas por el sistema de control;

las puertas que den acceso direclo a espacios de categoria especial v que sean de
accionamiento a motor y cierre automatico no tendrin que estar equipadas con
las alarmas y mecanismos de teleaccionamiento prescritos en .3 y .10;
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14 los componentes del sistema de control local serén accesibles, de modo que se
puedan realizar en ellos las operaciones de mantenimiento y ajusie necesarias; y

15 las puertas accionadas a motor estar4n provistas de un sistema de control de un
tipo aprobado que pueda funcionar en caso de incendio, caracteristica que habra
de establecerse de conformidad con el Cddigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego. Dicho sistema de control se ajustard a las siguientes
prescripciones:

.15.1 seré un sistema que permita accionar la puerta a temperaturas de 200°C como
minimo durante 60 minutos por lo menos, utilizando el suministro de energia;

.15.2  no se interrumpird el suministro de energia de todas las demas puertas a las que
no afecte el incendio; y

.153 a temperaturas superiores a 200°C, el sistema de control se aislard
autométicamente del suministro de energia y tendra capacidad para mantener la
puerta cerrada hasta una temperatura de por 'o menos 945°C."

Se sustituye 1a segunda oracién del parrafo 6 por la siguiente:

"Las prescripciones de integridad relativas a la clase "A" aplicables a los elementos limite
exteriores del buque no regirdn para las puerias exleriores, excepto para las de superestructuras
y casetas que se encuentren frente a dispositivos de salvamento, zonas de puestos de embarco y
puestos de reunién exteriores, escaleras exteriores y cubiertas expuestas que se utilicen como vias
de evacuaciéon. No es preciso que las puertas de los troncos de escalera cumplan esta
prescripcién.”

Regla 32 - Sistemas de ventilacién

38

39

Se sustituye el parrafo 1.1 actual por el siguiente:

"1.1 el sistema de ventilacién de todo buque de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros,
ademas de cumplir lo dispuesto en esta parte de la presente regla, se ajustara a lo prescrito en las
reglas 16.2 2 16.6, 16.8, 169y 16.11."

Se sustituye el parrafo 1.4.3.1 actual por el siguiente:

"3.1 que el conducto esté construido con un material que tenga caracteristicas de débil
propagacién de la llama;"

Regla 34 - Uso restringido de materiales combustibles

40

Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

"2 Los acabados anticondensacién y los adhesivos utilizados con el material aislante de los
sistemas de produccién de fiio v el material aislante de los accesorios de las tuberias de dichos
sistemas no tendrén que ser incombustibles, pero se aplicaran en la menor cantidad posible y sus
superficies descubiertas tendran caracteristicas de débil propagacion de la llama "
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Se sustituye el parrafo 7 actual por el siguiente:

"7 Las pinturas, los bamices y otros productos de acabado utilizados en superficies interiores
descubiertas no producirén cantidades excesivas de humo ni de productos téxicos, caracteristica
que habra de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego."

Se sustituye el parrafo 8 actual por el siguiente:

"8 Los revestimientos primarios de cubierta, si se aplican en el interior de espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, serdn de un material aprobado que no se inflame
facilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explosién a temperaturas elevadas, caracteristica
que habra de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego."

Regla 37 - Proteccién de los espacios de categoria especial

43

Se afiade una tercera oracion al parrafo 1.2.1:

"Cuando haya tanques de combustible liquido debajo de un espacio de categoria especial, la
integridad de la cubierta situada entre dichos espacios podra ser la de la norma inferior "A-0"."

Se afiade el nuevo parrafo 4 siguiente:
"4 Aberturas fijas para ventilacién

Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de
categoria especial estaran situadas de modo que un incendio en un espacio de categoria especial
no ponga en peligro las zonas de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de
supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados
en superestructuras y casetas que se hallen encima de espacios de categoria especial.”

Regla 38 - Proteccién de los espacios de carga distintos de los de categoria especial, destinados al

45

transporte de vehiculos automéviles que lleven en los depésitos combustible para su
propia propulsién

Se afiaden los nuevos parrafos 5 y 6 siguienies:
"5 Aberturas fijas para ventilacién

Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de carga
estaran situadas de modo que un incendio en el espacio de carga no ponga en peligro las zonas
de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de supervivencia, ni los espacios de
alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados en superestructuras y casetas que
se hallen encima de espacios de carga.

6 Proteccidn estructural

Los espacios de carga rodada de los buques construidos el 1 de julioc de 1998 o
posteriormente se ajustaran a lo prescrito en los parrafos 1.1, 1.2 y 1.3 de la regla 38-1."
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Se afiade la nueva regla 38-1 siguiente:
"Regla 38-1

Proteccién de los espacios de carga redada abiertos y cerrados distintos de los espacios
de categoria especial y de los espacios de carga rodada destinados al transporte
de vehiculos automéviles que lleven combustible en sus depésitos

1 Generalidades
1.1 Los principios fundamentales de la regla 37.1.1 también se aplican a la presente regla.

12 En los buques de pasaje que transporten més de 36 pasajeros, los mamparos limite y las
cubiertas de los espacios de carga rodada abiertos y cerrados llevarin el aislamiento
correspondiente a la norma "A-60". Sin embargo, cuando a un lado de la divisién haya un
espacio de categoria (5), (9) o (10), segiin se definen estas categorias en la regla 26.2.2, se podra
aplicar la norma infedor "A-0". Cuando haya tanques de combustible liquido debajo de un
espacio de carga rodada, la integridad Je la cubierta situada entre dichos espacios podra ser la
de la norma inferior "A-0".

1.3 En los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y
las cubiertas de los espacios de carga rodada abiertos y cerrados tendrén la integridad al fuego
prescrita para los espacios de categoria (8) en la tabla 27.1 y los limites horizontales tendrén la
prescrita para los espacios de categoria (8) en la tabla 27.2.

1.4 Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de carga
rodada abiertos y cetrados estaran situadas de modo que un incendio en un espacio de carga no
ponga en peligro las zonas de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de
supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados
en superestructuras y casetas que se hallen encima de espacios de carga,

2 Espacios de carga rodada cerrados

Los espacios de carga rodada cerrados se ajustaran a lo prescrito en la regla 38, con
excepcion del parrafo 4.

3 Espacios de carga rodada abiertos
Los espacios de carga rodada abiertos se ajustardn a lo prescrito en las

reglas 37.1.3, 37.2.1, 38.1 y 38.2.3, con la excepcion de que no se podré utilizar un sistema de
deteccion de humo por extraccion de muesiras.”



PARTE C - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES DE CARGA

Regla 49 - Uso restringido de materiales combustibles

47

48

Se sustituye el parrafo 2 actual por el siguiente:

"2 Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superficies interiores
descubiertas no produciran cantidades excesivas de humo ni de productos tdxicos, caracteristica
que habré de establecerse de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego.”

Se sustituye el parrafo 3 actual por el siguiente:

"3 Los revestimientos primarios de cubierta, si se aplican en el interior de espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, serdn de un material aprobado que no se inflame
facilmente ni origine riesgos de toxicidad o de explosién a temperaturas elevadas, caracteristica
que habri de establecerse de conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de
exposicidn al fuego."

Regla 50 - Detalles que procede observar en la construccién

49

Se sustituye el parrafo 3.1 actual por el siguiente:

“3.1  Salvo en los espacios de carga y en los compartimientos refrigerados de los espacios de
servicio, los materiales de aislamiento seran incombustibles. Los acabados anticondensacion y
los adhesivos utilizados con el material aislante de los sistemas de preduccién de frio y el
material aislante de los accesorios de las tuberias de dichos sistemas no tendrin que ser de
materiales incombustibles, pero se aplicarén en la menor cantidad posible y sus superficies
descubiertas tendrén caracteristicas de débil propagacién de la llama "

Regla 53 - Medios de prevenci6én de incendios en espacios de carga

50

Se sustituyen los parrafos 1,2 y 1.3 actuales por los siguientes:

"1.2  No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1, todo espacio de carga de un buque destinado
al transporte de mercancias peligrosas en la cubierta o en los espacios de carga ird provisto de
un sistema fijo de extincién de incendios por gas que cumpla lo prescrito en la regla 5 o de un
sistema de extincién de incendios que a juicio de la Administracién ofrezca una proteccién
equivalente para las cargas que se transporten.

1.3 La Administracién podra excluir de la aplicacion de lo prescrito en los parrafos 1.1y 1.2
los espacios de carga de todo buque que haya sido construido con el propdsito de destinarlo
unicamente al transporte de minerales, carbon, grano, madera verde, cargas incombustibles o
cargas que a juicio de la Administracion entrafien un riesgo limitado de incendio. Sélo se podran
conceder esas exenciones si el buque lleva 1apas de acero en las escotillas y medios que permitan
cerrar de modo efectivo todas las aberturas de ventilacién y otras que den a los espacios de carga.
Cuando se concedan dichas exenciones, la Administracién expedira un certificado de exencién,
independientemente de la fecha de construccién del buque en cuestién, de conformidad con lo
dispuesto en la regla I/12 a) vi), y se asegurard de que se adjunta al certificado de exencién la
lista de cargas que el buque est4 autorizado a transportar.”
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Se afiade el nuevo parrafo 2.5 siguiente:

"2.5  Las aberturas fijas del costado, las extremidades o los techos de los espacios de carga
rodada abiertos y cerrados estarn situadas de modo que un incendio en un espacio de carga no
ponga en peligro las zonas de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de
supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio y puestos de control situados
en superestructuras y casetas que se hallen encima de espacios de carga."

Regla 54 - Prescripciones especiales aplicables a los buques que transporten mercancias peligrosas

52

53

Se afiade el siguiente nuevo parrafo 2.4.3;

"2.43 En los casos en que no haya ventilacion mecanica, los espacios de carga cerrados
destinados al transporle de mercancias peligrosas s6lidas a granel tendran ventilacion .iatural "

Se afiaden los nuevos parrafos 2.10 y 2.11 siguientes:

"2.10 En los buques dotados de espacios de carga rodada se dejard una separacion entre un
espacio de carga rodada cerrado v el espacio de carga 1~ ‘ada abierto adyacente, La separacion
sera tal que reducira al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios.
Sin embargo, no serd necesario dejar dicha separacion si el espacio de carga rodada se considera
espacio de carga cerrado en toda su extensién y cumple plenamente las prescripciones especiales
pertinentes de la presente regla.

2.11  En los buques dotados de espacios de carga rodada se dejard una separacién entre un
espacio de carga rodada cerrado v la cubierta de inlemperie adyacente. La separacion sera tal que
reducira al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios. Sin embargo,
no ser4 necesario dejar una separacion si los medios con que cuentan los espacios de carga
rodada se ajustan a los exigidos para las mercancias peligrosas transportadas en la cubierta de
intemperie adyacente."
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Tabla 54.1 - Aplicacién de las prescripciones a los distintos modos de transporte de mercarncias

peligrosas en buques y espacios de carga

54 Se sustituye la tabla 54.1 actual por la siguiente:
"Siempre que en la tabla 54.1 aparece una X, la prescripcion se aplica a todas las clases de
mercancias peligrosas indicadas en la linea correspondiente de la tabla 54.3, con las
excepciones seflaladas en las notas.
Regla 54.1.2 - -2 3 A 5
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&
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5 - X X X - E E -
3
61 X X X X X g g -
62 X X b'e X x .§ © R
=
3 X X - - X H -
&8
8 X X x X X -
9 - - - X -
Notas:
1 No se aplica a los contenedores cerrados respecto de las clases 4 y 5.1,
Respecto de las clases 2, 3, 6.1 y 8, cuando el transporte se efectie en dores cerrados la ventilacion podrd reducirse a un minimo de dos
renovaciones de aire. A los efectos de esta prescripcion, las cisternas portitiles sc considerarin contenedores cerrados.
2 Aplicable solamente a Jas cubjertas.
3 Aplicable sol a los espacios de carga rodada cerrados que no se pucdan cerrar herméticamente,
4 En el caso especial de que las gabarras puedan contener vapores inflamables, o bien puedan descargarlos por conductos de ventilacién

coneciados a ellas a un espacio exento de riesgos situado fuera del compartimiento portagabarras, Ia Administracién podri aceptar una aplicacion
menos rigurosa de eslas prescripeiones o eximir de su cumplimiento.

Laos espacios de categoria especial s¢ considerardn espacios de carga rodada cerrados cuando se ransporten mercancias peligrosas.”
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Tabla 54.2 - Aplicacidén de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas con

respecto a Ios buques y espacios de carga en los que se transporten mercancias
peligrosas sélidas a granel

55 Se sustituye la tabla 54,2 actual por la siguiente:
Clase 4.1 4.2 43¢ 5.1 6.1 8 9
Regla
54.2.1.1 X X - X - - X
54212 X X - X - - X
54.2.2 X x’ X b & - - x*
54.2.4,1 - X X - - - -
54.24.2 X X’ X b - - X*
54243 X X X X X X X
54.2.6 X X X X X X X
54.2.8 X X X X - - X
Notas:
6 Los riesgos que entrafian las sustancias de esta clase que se pueden transportar a granel

10

son tales que, ademas de cumplirse las prescripciones indicadas en esta tabla, la
Administracién tendra que prestar una especial alencién a la construccion y al equipo de
los buques en cuestion.

Aplicable solamente a las tortas de semillas que contengan extractos de disolvente, al
nitrato amdnico y a los fertilizantes que contengan nitrato aménico.

Aplicable solamente al nitrato amonico y a los fertilizantes que lo contengan. No
obstante, es suficienie un grado de proteccion conforme a las normas recogidas en la
publicacién 79 de la Comusién Electrotécnica Intemacional - Electrical Apparatus for
Explosive Gas Atmospheres (Aparatos eléctricos para atmosferas de gas explosivas).

Unicamente se exigen guardas de tela metalica adecuadas.

Son suficientes las prescripciones del Cédigo de practicas de seguridad relativas a las
cargas solidas a grane] (resolucién A.434(XI)), en su forma enmendada."
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Tabla 54.3 - Aplicacién de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas, con excepcion de las mercancias peligrosas solidas a granel

56 Se sustituye la tabla 54.3 actual por la siguiente:

Clase 1L1- 48 | 21 22 23 31 33 4.1 42 43 5.1 52 6.1 6.1 6.1 6.1 H 3 8 8 9
16 32 liquidos | liquidos Iiquidos | sélidos | liquidos liquidos liquidos | solidos
<23°C >23°C $23°C »23°C
s61°C s61°C

Regla
54211 X X X X X
54.2.1.2 X X X X X X X X X X -
34213 X - - N - - » » - - - . . - . - - - 4 -
542,14 X - - - - - g £ 5 < = - = e < @ % = . “ 4
5422 X - b - . X . . . . . . R x . . . X . R .
5423 X X X X X X X X X - X X X X X X X -
54.24.1 - - X - X - x® xn X - - X X xn - X - x®
54242 - - X - - X - - - - - - - X X - - X X - -
54.2.5 . . . . . X . . . . . - X X . : x . . .
5426 2 - x |x [Ix |x x Ix |x |x [x [x [x X X X X % X x x4
5427 . 5 . . . X x |x [|x |x 2 % X X . . X bY . -
5428 A - X X X X X b - - X X - . X X - -
5429 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Notas:

11 Cuando se exigen "espacios ventilados mecanicamente” en el Codige maritimo intemacional de mercancias peligrosas, en su forma enmendada.

12 Se estibarén en todos los casos a una distancia de 3 m, en sentido horizontal, de los elemenlos limite de los espacios de méquinas.

13 Weéase ¢l Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas.

14 Segiin sea adecuado para las mercancias transportadas.”

I\J NACTAS\G486 CD/SWPU/EHAS 2/97
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PARTE D - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES TANQUE

Regla 56 - Ubicacién y separacién de los espacios

57

58

59

60

Se sustituye el texio que figura inmediatamente debajo del titulo de la regla por el siguiente:

"(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992
o posteriormente, salvo el parrafo 9, que es aplicable a Jos buques construidos el 1 de julio
de 1998 o posteriormente)."

Se sustimfe el parrafo 7 actual por el siguienie:

"7 Los cerramientos exteriores de las superestructuras y casetas que contengan espacios de
alojamiento, incluidas las cubiertas en voladizo que sopurten tales espacios, serdn de acero y
llevaran un aislamiento que se ajuste a la norma "A-60" en todas las partes que den a la zona de
la carga y hasta una distancia de 3 m desde el extremo qu~ dé a dicha zona en los laterales. En
los laterales de dichas superestructuras y casetas, el aislamiento tendrad la altura que la
Administracién juzgue necesaria."

La segunda oracion del parrafo 8.3 existente se sustituye por la siguiente:

"Las ventanas v los portillos, con excepcion de las ventanas de la caseta de gobierno, estaran
construidos de conformidad con la norma "A-60"."

Se afiade el nuevo pérrafo 9 siguiente:
"9 En todo buque al que sea aplicable la presente regla, cuando exista un acceso permanente

de un tinel de tuberias a Ja cdmara de bombas principal, se instalard una puerta estanca que se
ajuste a lo prescrito en la regla I1-1/25-9.2 y que cumpla ademés las prescripciones siguientes:

1 ademas de poder ser accionada desde el puente, la puerta podrd cerrarse
manualmente desde la parte exterior de la entrada de la cdmara de bombas
principal; y

2 la puerta se mantendrd cerrada durante las operaciones normales del buque,

excepto cuando sea necesario entrar al tinel de tuberias."

Regla 59 - Respiracién, purga, desgasificacién y ventilacién

61

Se afiade el nuevo pérrafo 1.2.3 siguiente:

"3 un medio secundario que permita el alivio méximo de las mezclas de vapor, aire o gas
inerte para impedir la sobrepresién o la subpresion en caso de fallo de los medios
prescritos en el parrafo 1.2.2, En lugar de ese medio secundario, podréan instalarse
sensores de presion en cada tanque protegido por los medios prescritos en el
parrafo 1.2.2, con un sistema de vigilancia en la cAmara de control de la carga del buque
o en el puesto desde el que normalmente se realicen las operaciones relacionadas con la
carga. Ese equipo de vigilancia estar4 dotado ademés de una instalacién de alarma que
se active al detectar condiciones de sobrepresién o de subpresion dentro del tanque.”
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Se sustituye el parrafo 1.3.2 actual por el siguiente:

"1.3.2 Cuando esos medios estén combinados con los de otros tanques de carga, se proveeran
valvulas de cierre u otros medios aceptables para aislar cada tanque de carga. Si se instalan
vélvulas de cierre, éstas iran provistas de medios de bloqueo que estaran a cargo del oficial
responsable del buque, Habra un indicador visual, u otro medio aceptable, que sefiale claramente
si las vélvulas estédn abiertas o cerradas. En los casos en que se hayan aislado los tanques, habra
que cerciorarse de que las correspondientes valvulas de aislamiento estdn abiertas antes de iniciar
las operaciones de carga, de lastrado o de descarga de los tanques. El aislamiento de los tanques
no impedira en ningln caso el escape de las mezclas que las variaciones lérmicas pueden
producir en un lanque de carga, de conformidad con lo prescrito en el parrafo 1.2.1."

Se afiade el nuevo pérrafo 1.3.3 siguiente;
"1.3.3 Si se prevén operaciones de carga y lastrado o de descarga de un tanque o grupo de
tanques de carga que esté aislado de un sistema de respiracién comim, ese tanque o grupo de
tanques de carga estara provisto del medio de proteccion contra la sobrepresion o la subpresién
prescrito en el parrafo 1.2.3."
Se afiade el nuevo parrafo 1.11 siguiente:
"l.11 Los buques construidos antes del 1 de julio de 1998 cumplirén lo prescrito en los
parrafos 1.2.3 y 1.3.3 en la fecha de la primera entrada programada en dique seco que se realice
después del 1 de julio de 1998 y a mas tardar el 1 de julio del 2001.”
Se afiade el nuevo parrafo 5 siguiente:
"§ Indicadores de gases combustibles

Todos los petroleros dispendrén de por lo menos un instrumento portatil para medir las

concentraciones de vapores inflamables, asi como de suficientes piezas de respeto. Se facilitarén
los medios adecuados para calibrar dichos instrumentos.”

Regla 62 - Sistemas de gas inerte

66

67

Se afiade el texto siguiente al final de pérrafo 11.2.1;

"El sistema de control utilizado proporcionar4 una indicacién clara de la posicién abierta o
cerrada de tales vélvulas."

CAPITULO V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Se suprime la actual regla 15-1.
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CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
Regla 2 - Clasificacién
68 Se sustituye "Clase 6.1 - Sustancias venenosas (16xicas)” por "Clase 6.1 - Sustancias t6xicas".

69 En el texto actual de la Clase 9, las palabras "Sustancias peligrosas varias, es decir" se sustituyen
por "Sustancias y articulos peligrosos varios, es decir".

Regla 7 - Transporte de explosives en buques de pasaje
70 Se afiade el nuevo péarrafo 1.5 siguiente:
s los articulos comprendidos en el gmipo de compatibilidad N sélo se podran transportar
en buques de pasaje si la masa neta total de explosivos no excede de 50 kg por buque y

si no se transportan otros explosivos, apart. de loc comprendidos en la Division 1.4,
grv - de compatibilidad S."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for
the Safety of Life at Sea, 1974, adopted at the sixty-seventh session of the Maritime Safety
Committee of the International Maritime Organization on 5 December 1996 in conformity
with article VIl thereof and set out in the annex to resolution MSC.57(67) of the Committee,
the original text of which is deposited with the Secretary-General of the International
Maritime Organization,

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés le 5 décembre 1996 lors de la
soixante-septieme session du Comité de la sécurité maritime de I'Organisation maritime
internationale conformément a I'article VIl de [a Convention et figurant a l'annexe de la
resolution MSC.67(67) du Comité, dont I'original est déposé aupras du Secrétaire général de
I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAS KOIIW S TexcTa monpasox K Mexcynaponnoil KOHECHIHEA N0
OXPAHC 9CNOBECUCCKOH XKA3HH Ba Mope 1974 roa, oj0GpenAKIX Ha MeCTHIECHT
cejteMoli ceccan Komurera mo 6e3onacaoctn Ha mope Mexxnynapogsaoi Mopckol
OpraHu3anue S gexabpa 1996 ropa B cooTRercTERE co crathen VIII Konegennun
B H3JONKEeNHBIX E NPBIOXKCHHA K pezomonan MSC.57(67) KomnTera,
DONIHHHLE TEKCT KOTOPHIX CjlaH H3 XpaneHHE I'emepankiomy cexperapio
MexnyHapoxnoi MOpcKoi OpranH3anHH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas por el Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacion Maritima Internacional en su 67° periodo de sesiones el 5 de
diciembre de 19986, de conformidad con lo dispuesto en el articulo Viil del Convenio, que
tiguran en el anexo de la resolucion MSC.57(67) del Comité y cuyo texto original se ha
depositado ante el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional.
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For the Secretary-General of the International Maritime Organization
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

3a 'eHepansHOro cexperaps MexnyHapojnoi MOpCKOR Oprann3aman:

Por el Secretario General de la Organizacién M ritima Interacional:
o v dbarto
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