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Circular Obligatoria

Que establece los procedimientos para la investigacion de accidentes e incidentes de
aviacion
1. Objetivo

Establecer los procedimientos para la investigacién de accidentes e incidentes aéreos
ocurridos en territorio nacional, el espacio aéreo mexicano, incluyendc las aguas
Jurisdiccionales.

2. Fundamento Legal

Con fundamento en los articulos 1, 2, fraccidn |1, 14 primer parrafo, 16, 26 y 36 fracciones | y
Xll de la Ley Organica de la Administracién Plblica Federal; 3 fraccién |l de la Ley de Vias
Generales de Comunicacion; 3, & fracciones |, V y XI, 79, 80 y 81 de la Ley de Aviacion Civil,
180, 181, 185 al 190 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil; 19, 2° fraccién XVI y 21
fracciones Xill, XIX, XXXIll del Reglamento Interior de |la Secretaria de Comunicacicnes y
Transportes, asi como el Decreto por el gue se crea el drgano administrativo
desconcentrado de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, denominado Agencia
Federal de Aviacién Civil.

3. Aplicabilidad

La presente Circular Obligatoria aplica para la investigacién de caracter federal a toda
aeronave civil y de Estado, distintas de las militares, con marcas de nacionalidad v
matricula mexicana o extranjera que se vean involucrados en un accidente, incidente
grave o incidente y gue ocurra en el territorio nacional, en el espacio aérec mexicano o
sobre sus aguas jurisdiccionales.

4. Descripcién
4.1. Disposiciones Generales

4.1.1. Las disposiciones de la presente Circular Obligatoria aplican a las actividades
posteriores z la ocurrencia de suceso de aviacion (accidentes, incidente grave o incidente
aereo).

4.1.2. Toda aeronave civil que tenga un suceso de aviacién en el territorio nacional o
sobre el espacio aéreo mexicanao, incluyendo las aguas jurisdiccionales, estara sujeta a una
investigacion en materia de aeronautica civil tal como determina la presente Circular
Obligatoria.

4.1.3. La Secretarfa, por conducto de la Comisién Investigadora y Dictaminadora de
Accidentes Aéreos es la autoridad encargada de realizar las investigaciones y dictaminar
en materia de aercnautica civil las causas probables v factores contribuyentes de los
accidentes e incidentes ocurridos a aercnaves civiles y en su caso, se coordinara con las
Autoridades Administrativas o Judiciales que conforme a la ley, requieran ejercer sus
atribuciones en relacién con los accidentes e incidentes mencionadoes, debiendo dichas
Autoridades ejercer sus funciones coadyuvando y cooperando con la Autorida
Aeronautica y representantes de la SCT.

4.1.4. La Secretaria a través de la Agencia Federal de Aviacion Civil autoriza a la Direccié
de Analisis de Accidentes e Incidentes de Aviacion integrar una Comision Investigadora y
Dictaminadora de Accidentes Aéreos y podrd invitar a aquellas personas, empresas u
organizaciones, tales como concesionarios, permisionarios, operadores, entidades
responsables del disefno y certificado tipo de la aeronave o componente involucrado en el
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suceso, la Autoridad de Aviacion Civil del Estado del Explotador o de matricula, y
organismos colegiados, entre otros, que considere necesarias para la investigacion,
conforme se senala en la presente Circular Obligatoria. Esta Circular Obligatoria fija
también las responsabilidades de esta Comisién en el caso de accidentes o incidentes
sobre territorio mexicano de aeronaves civiles con matricula extranjera y aquellas con
marcas de nacionalidad y matricula mexicanas cuyo accidente o incidente se suscite en
territorio extranjero.

4£.1.5. Elunico objetivo de la investigacion de los accidentes o incidentes es la prevencion
de futuros sucesos similares, el propdsito de una investigacion de la Comisién no es
determinar la culpa o |la responsabilidad, por lo que el informe final de causa probable no
podra ser usado con fines distintos de la prevencion y de la seguridad operacional.

4.1.6. Todo procedimiento judicial o administrativo para determinar la culpa ©
responsabilidad sera independiente de la investigacion gue realice la Comision en virtud
de las disposiciones de la presente Circular Ckligatoria.

4.1.7. El Comandante Regional, el del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México,
el de Aeropuerio o de Aerédromo por conducto del comandante honorario, notificara de
manera inmediata a la Direccion de Analisis de Accidentes e Incidentes de Aviacion, de la
Agencia Federal de Aviacion Civil, la ocurrencia de cualquier suceso (incidente o
accidente} ocurrido, de acuerdo con el inciso 10. de esta Circular, o conforme al Manual de
Autoridades Aeronauticas, "Notificacién, Investigacion e Informes de Accidentes e
Incidentes”. Y en el caso de accidente o incidente notificaran por el medio de
comunicacion mas apropiado al jefe de la Unidad Médica del Centro SCT, mas cercano al
sitio del accidente, para su participacion conforme al Reglamento o disposicion
equivalente correspondiente.

4.1.8. El comandante de Aeropuerto y el comandante honorario en el caso de accidente
emitiran la documentacién necesaria para la suspension temporal de la licencia
aeronautica del personal técnico aeronautico y de la tripulacién de vuelo involucrada en
el accidente, y enviara copia a la Direccion de Analisis de Accidentes de Aviacion y a la
Direccion de Licencias de la Agencia Federal de Aviacian Civil. La comision podrd emitir
opinién cuando observe que no existio responsabilidad de alguno de los integrantes en la
ocurrencia del suceso para que el comandante que emitié la notificacion de suspension
genere una autorizacién provisional a los integrantes de la tripulacion de vuelo
condicionada al resultado final de |a investigacion.

5. Autoridad

5.1 La Secretaria, por conducto del Director General de la Agencia Federal de Aviacién
Civil, notificara al presidente de la Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes
Aereos, realice la investigacién de cualguier accidente o incidente de aviacion civil, la cual
iniciard inmediatamente, bajo las provisiones del numeral 41.2, de la presente Circular
Obligatoria.
5.2 Elpresidente de la Comisidn Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos o
la persona designada por él, en coordinacidn con el Director General de Aeronautica Civil
determinara el niumero de personal gue participara en la investigacion un accidente o \
incidente. |
5.3 La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, encargada de la ¥~
investigacion de todos los accidentes e incidentes aéreos civiles tiene total independencia
y autoridad absoluta para llevarla a cabo. La investigacion comprenderd lo siguiente:

a. La recopilacién, registro y anélisis de toda la informacién disponible sobre el

accidente o incidente.
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b. La proteccién de determinados registros de las investigaciones de accidentes
e incidentes de conformidad con lo dispuesto en 8.17.
c. S| corresponde, la publicacién de recomendaciones scbre seguridad
operacional para la prevencion de futuros incidentes y accidentes.
d. Deserposible, la determinacion de las causas probables.
e. Siaplica la determinacion de los factores contribuyentes.
f.  La redaccion del informe final.
5.4 Siempre que sea posible, se visitard el lugar del accidente y se examinaran los
restos de la aeronave, se aseguraran los elementos suficientes y se tamaran declaraciones
a la tripulacion de vuelo v a los testigos, entre otras actividades, conforme a las funciones
del personal investigadar sefaladas en el manual correspandiente.
55 Reapertura de la investigacion
5.1.1 Sidespués de cerrada una investigacion se obtienen nuevas pruebas, de suficiente
importancia, la DAAIA procedera a reabrirla, excepto que el accidente o incidente haya
ocurrido en el extranjero y la DAAIA haya actuado con funciones delegadas por el Estado
en que sucedid el siniestro, 0 en apoyo a éste, la DAAIA solicitara la aprobaciéon de ese
Estado para reabrir la investigacidon que dicho Estado inicié. Si una aeronave gue se
consideraba desaparecida al terminar la busqueda oficial se localiza posteriormente, la
CIDAA evaluaré la posibilidad de reabrir la investigacion.

6. Conformacion de la Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos

6.1 La Direccion de Anélisis de Accidentes e Incidentes de Aviacion conformara una
Comisién para atender un accidente o incidente mayor y estara integrada de |a siguiente
forma:

a. Presidente.- Director de Analisis de Accidentes e Incidentes de Aviacién.

b. Secretario Técnico.- Jefe del Departamento de Andlisis de Accidentes de
Aviacion.

c. Investigador a cargo.- Inspector Investigador de Accidentes de la DAAIA o un
Inspector Verificador Aeronautico de la Autoridad Aeronautica.

d. Coordinadores de grupo de trabajo.- Inspectores investigadores de accidentes
de la DAAIA.

e. Vocales.- Inspectores Investigadores de Accidentes de la
DAAIA/Representantes de |os Organos Colegiados.

6.2 En la investigacion de un accidente o incidente grave, el presidente de la Comision
podra convocar a participar, no necesariamente presencial, segun sea el caso de manera
enunciativa mas no limitativa 2 un representante de las siguientes entidades:

a. De la entidad responsable del disefio de tipo, de la certificacion de tipo, asi
como de la construccién de la aeronave, motores y/o componentes
invelucrados.

b. El concesionario, permisionario u operador aéreo involucrado en el siniestr
el prestador de servicios (taller de mantenimiento, servicios a terceros, etc.).

c. El comandante del Aerdédrome o inspector verificador aeronautico qu

participo en los trabajos de investigacion de campo y coordinacién de la
blusqueda y salvamento.

De la Direccion General de Proteccion y Medicina Preventiva en el Transporte.
De los Servicios de Transito Aéreo.

De la entidad o grupo aeroportuario correspondiente involucrado,

De Organcs Colegiados, de profesionales en la materia de aviacién.

Y
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6.3 Las entidades mencionadas en el numeral 6.2, de |la presente Circular Obligatoria,
podran nombrar expertos técnicos en los grupos de trabajo de la Comision, los mismos
estaran bajo el control y supervision del Investigador a cargo y seran asignados
directamente en los grupos de investigacién, debiendo cumplir con lo sehalado en la
presente Circular Obligatoria, seran considerados comao observadores y en caso necesario
brindaran apoyo a la investigacion previa aprobacion del presidente de la CIDAA.

6.4 En las sesiones de los grupos de trabajo de la CIDAA participan expertos de la
Autoridad Aeronautica en las area de operaciones de vuelo, aeronavegabilidad,
mantenimiento, expedicion de licencias, certificacidon de aeronaves, de aerédromos; de los
servicios de transito aéreo, etc, en calidad de asesores del investigador a cargo, sin
embargo para evitar en lo posible conflictos de interés' que pueden obstaculizar la
aplicacidon de la reglamentacion y mantener la independencia e imparcialidad de las
investigaciones la Comisién sera la Unica responsable de la emision de la causa probable,
los factores contribuyentes y de la elaboracién de las recomendaciones. Los servidores
publicos* que participen como investigadores de accidentes aéreos o expertos estan
obligados a realizar el desemperio de su empleo, cargo o comision, o participacion con los
principios de disciplina, legalidad, objetividad, profesionalismo, honradez, [ealtad,
impatcialidad, integridad, rendicién de cuentas, eficacia y eficiencia que rigen al servidor
publico establecidos en la Ley General de Responsabilidades Administrativas.

6.5 La CIDAA realizara la investigacién de accidentes o incidentes donde se encuentre
involucrada una aeronave con matricula extranjera © de un explotador extranjero,
conforme se sefala en la presente Circular Obligatoria, el Presidente de la CIDAA previa
coordinacion con el Director General de la Agencia Federal de Aviacion Civil podra invitar
a participar a un representante acreditado del Estado de matricula o del explotador
involucrado, segun se trate, quien a su vez podra invitar a los asesores que considere
necesarios.

6.6 De igual forma que en el caso anterior, la Secretaria - AFAC por medio de la DAAIA,
nombrara a un representante acreditado para que participe en la investigacién cuando el
accidente o incidente grave de la aeronave con marcas de nacionalidad y matricula
mexicana o de un concesionario, permisionario u operador aéreo nacional haya ocurrido
fuera del territorio nacional, incluyendo aguas jurisdiccionales, y la investigacion haya sido
instituida por otro Estado. Asimismo, nombrara a un asesor propuesto por el
concesionario, permisionario u operador aéreo nacional, para asistir a su representante
acreditado.

6.7 El Investigader a cargo de la DAAIA contara con las siguientes facultades para
investigar accidentes e incidentes de aviacion:

a. sera el investigador designado para coordinar, requerir y recibir informacion,
realizar la investigacion del incidente o accidente, asi como la elaboracion del
proyecto de informe final y los informes correspondientes a la OACI. _

b. requerir la asistencia de todas las personas que considere necesario entrevisyan
para que rindan cualquier aclaracién, pregunta o proporcionen informacion.

1 La definicion de “Conflicto de interés" establecida en el Articulo 3, numeral VI, de la Ley General de
Responsabilidades administrativas, es: La posible afectacion del desempefic imparcial y objetive
de las funciones de los Servidores Publicos en razén de intereses perscnales, familiares o de
negocios.

2 La definicion de “Servidores Publicos” establecida en el Articulo 3, numeral XXV, de la Ley Ceneral
de Responsabilidades administrativas es: Las personas que desempenan un empleo, cargo o
comision en los entes publicos, en el ambito federal y local, conforme a lo dispuesto en el articulo
108 de |a Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.
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Exigir la proteccion y preservacion de:

— lugar del accidente o incidente aéreo.

— aeronave y cualquier parte de ésta.

— todos los registros y documentos relacionados con el suceso.

Previas formalidades de Ley, acceder para buscar y requerir, en cualquier lugar
donde el investigador considere que puede existir informacidn, registros o
evidencias relevantes para la investigacién del accidente o incidente del taller
de mantenimiento, oficina de despacho, proveedores de servicio, operador
aéreo, aeropuerto, torre de control etc,, y obtener copia, previo cotejo del
original de todo documento o evidencia de lo gue se encuentre durante el
transcurso de su busqueda, incluidas las transcripciones de las
comunicaciones y registros de los servicios de transito aéreo.

Prohibir o limitar, por el tiempo que sea necesario el acceso a las areas
(diferente al lugar del accidente), donde haya estado o estuvo la aeronave
accidentada o incidentada, para los fines de conservacion y proteccion de
evidencias

Solicitar instalaciones aprobadas y certificadas, por los Estados de Disefo o de
Fabricacién, laboratorios, hangares, etc, para realizar cualguier tipo de pruebas
y examenes a los componentes, motores, sistemas, etc, que la comisién
considere necesarios para determinar las causas de la ocurrencia del suceso,
incluyendo las destructivas.

Al término de los trabajos obtener todo tipo de evidenciay copias de cualquier
documento relevante relativo al accidente o incidente, a las personas,
empresas y equipos relacionadas con el mismo, en particular, la formacion y
calificacion de las personas, que hayan participado en el mantenimiento,
despacho, servicio de control y seguimiento del vuelo, construccion o disefio,
tripulacién, control de lals) aeronave(s) implicadas, asi como demas
informacion que el investigador considere relevante.

Acudir para realizar la custodia, para realizar cualquier tipo de pruebas,
incluyendo las destructivas, de todo material, (componentes, liquidos,
motores, etc.) de lo que fue reunido durante la investigacién, en laboratorios
nacionales o en el extranjero que tengan la capacidad para realizarlas.
Retener cualquier documento o componente hasta que la investigacidon haya
finalizado.

Tomar declaraciones a las personas que el investigador considere gue pueden
aportar datos, informes o testimonios necesarics para la investigacion.
Requerir un examen médico a la persona (s) que directa o indirectamente
hayan estado implicadas en la operacién de una aeronave invelucrada en un
accidente o incidente y si procede a los pasajeros.

Requerir a los médicos competentes la informacion con que cuenten de un
paciente involucrado en un accidente o incidente, que es relevante para.|
investigacion,

Solicitar los resultados de las necropsias realizadas a los miembros de |
tripulacion gue fallecieron vy si procede a los pasajercs.

Requerir a las autoridades locales por medio de la Comandancia que realizo la
investigacion de campo, aseguren la proteccion del lugar del accidente, de |la
aeronave y de su contenido, hasta el momento en que la DAAIA pueda tomar
la custodia y seguridad de |a aeronave vy de su contenida.
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0. Sera el encargado de coordinador en el sitio del accidente la investigacién en
materia aesrondutica civil, con los representantes acreditados, investigadores y
expertos técnicos.

p. La comandancia de aeropuerto mantendrd la organizacion del sitio del
accidente y restos de |a aeronave, durante el tiempo gque dure la investigacion
en el sitio, hasta que la DAAIA determine que sean trasladados los restos para
su proteccion y proseguir la investigacion.

7. Atribuciones de la Comisidn Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos

7.1 La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes, es responsable de la
organizacién, realizacion y control de todas las investigaciones de accidentes o incidentes
de aviacién civil dentro del territorio nacional y el espacio aéreo de los Estados Unidos
Mexicanos, incluyendo las aguas territoriales hasta el limite establecido por la Ley, y de
acuerdo con lo senalado en |a presente Circular Obligatoria. Esta responsabilidad incluye
la participacidon en la investigaciéon de accidentes e incidentes en los cuales estén
involucradas aeronaves civiles con marcas de nacionalidad y matricula mexicana o de
concesionarios, permisionarios u operadores aéreos nacionales ocurridas en el extranjero,
o bien cuando en aeronaves con marcas de nacionalidad y matricula extranjeras, existan
pasajeros mexicanos con lesiones graves o fatales.

7.2 La Comision Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos es el unico
organo con autoridad para realizar la investigacion de accidentes o incidentes de aviacién
civil. La CIDAA permitira la participacién en la investigacién de otros organismos
gubernamentales, si fuese necesario. Sin embargo, estos crganismos no participaran en
la determinacién de las causas probables, factores contribuyentes y recomendaciones del
accidente o incidente, siendo esta responsabilidad tnica de la Comision, con la finalidad
de garantizar que esta actividad sea tendiente a prevenir la ocurrencia de este tipo de
sucesos y mejore la seguridad operacional de la aviacion civil.

7.3 La Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos es el Organo
gubernamental encargado de cumplir las obligaciones de los Estados Unidos Mexicanos
en esta materia. En el caso de accidentes o incidentes, en los que participen o tengan
relacion intereses extranjeros, estas obligaciones se realizan en forma consistente y en
coordinacién con la politica de relaciones exteriores del gobierno y conforme se establece
en la presente Circular Obligatoria. En el caso de un accidente o incidente grave ocurrido
en un pajs extranjero que involucre una aeronave civil con marcas de nacionalidad vy
matricula mexicana o de matricula diferente gue se encuentre en posesion de
concesionarios, permisionarios u operadores aéreos nacionales, se estara a lo dispuesto
por lo previsto en la presente Circular Obligatoria, la cual es consistente con las Normas
Internacionales del Anexo 13 de la OACI.

7.4 La Auteridad Aeronautica (Comandancias de Region y/o de Aeropuerto) realizaran
las investigaciones iniciales de accidentes o incidentes a través de la asignaciéon de un\
investigador a cargo (IAC), quien ademas sera el responsable de coordinar a las partes /%
involucradas en la atencién de la emergencia provocada por la ocurrencia del sucesg
elaborara el reporte de accidente o incidente, elaborara el Acta de hechos del accidenté o
incidente, enviando estos documentos a la CIDAA. La DAAIA asignara a un inspector’
investigador de accidentes como investigador a cargo el cual relevara de sus funciones al )
|IAC de la Comandancia una vez que acuda al sitio del suceso junto con un grupo de
investigadores el cual continuara y completarza las tareas de investigacion. El IAC de la
DAAIA se basard en el informe de accidente o incidente elaborado por el IAC de la
Comandancia para determinard las causas probables del accidente o incidente y lo
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asentara en el proyecto de informe final el cual serd analizado por la Comision
Investigadora para determinar la causa probable y los factores contribuyentes, asi como
la emisién de recomendaciones si procede.

7.5 En lz investigacion de campo el IAC de la Comandancia o de |la DAAIA puede
recopilar componentes y partes de |la acronave gue a su consideraciéon pueden estar
involucrados en la ocurrencia del suceso, las cuales serdn sometidas a pruebas
destructivas y no destructivas, estas se realizardan en l|aboratorios o instalaciones
nacionales e internacionales que determine el presidente de |a Comisidn, asignando para
ello a un investigador de la DAAIA,

7.6 En todo suceso las partes y componentes a analizar deberan seguir el proceso de
cadena de custodia?®, a fin de garantizar el debido seguimiento de |z evidencia. Los costos
del traslado y envié de las partes y componentes seran cubiertos por el propietario u
operador de la aeronave.

7.7 Las recomendacicnes de prevencién emanadas de la investigacion de los
incidentes y accidentes serdn asentacdas en la redaccion del informe final.

8. Investigacién de incidentes y accidentes

8.1 Conforme se menciona en el numeral 4.1.4, de la presente Circular Obligatoria, la
investigacién de accidentes o incidentes sera realizada por la CIDAA para determinar
hechos, condiciones y circunstancias relacionadas con las causas probables del accidente
0 incidente en cuestion. Estos resultados seran utilizados posteriormente si hubiere lugar
a elle para determinar medidas correctivas tendientes a prevenir en el futuro accidentes
o incidentes similares. La investigacion incluye las tareas a realizarse en el lugar del
accidente, conocidas como investigacién de campo, ensayos, desarmado, pruebas,
analisis y preparacion del informe. El resultado de las investigaciones realizadas por la
CIDAA se redactara en un informe final de accidente o incidente.

8.2 La investigacién de accidentes o incidentes se realiza conforme a lo sefalado en la
presente Circular Obligatoria, y en su caso por los documentos gue al respecto emita la
Autoridad Aerondutica conforme a la Norma Oficial Mexicana que regula las
especificaciones para las publicaciones técnicas aeronauticas. Asimismo, cumple con las
normas del Anexo 13 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

83 Cuando en algun Estado extranjero haya ocurrido un accidente o incidente de una
aeronave con marcas de nacionalidad y matricula mexicana, o de un concesionario,
permisionario u operador aéreo nacional, y este delega en la Secretaria la investigacion de
diche accidente o incidente, esta serd responsable de la investigacién, incluyendo la
publicacién del informe final y la notificacion ADREP* (Sistema de notificacion de datos
sobre accidentes/incidentes). Si se delega Unicamente parte de la investigacion, el Estado
donde ocurrié el suceso, conservara la responsabilidad de la realizacion de la investigacién.
8.4 Accidentes o incidentes graves de aeronaves con marcas de nacionalidad y
matricula mexicana que se producen en el territorio de un Estado no contratante de
la OACI

8.4.1 Cuando ocurra un accidente o incidente de una aeronave con marcas
nacionalidad y matricula mexicana en el territorio de un Estade no contratante de la OACI,

3 La Cadena de Custodia es el sistema de control y registro que se aplica al indicio, evidencia, objeto,
instrumento o producto del hecho delictivo, desde su localizacién, descubrimiento o aportacion,
en el lugar de los hechos o del hallazgoe, hasta que la autoridad competente ordene su conclusian.

4 La notificacion ADREP se realizard a través del formato del Apéndice 8 contenido en el Doc. 9156-
AN o a través del sistema ECCAIRS (European Co-ordinaticn Centre for Accident and Incident
Reporting System)
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el cual no tenga la intencion de instituir una investigacion en los términos del Anexo 13, |a
Secretaria, por los medios a su alcance, instituirda y realizard la investigacion en
colaboracion con el Estado donde haya ocurrido el suceso, sin embargo si no se puede
obtener tal colaboracion, efectuara la investigacién valiéndose de los datos de que
disponga.

8.5 Accidentes o incidentes de aeronaves con marcas de nacionalidad y matricula
mexicana que se producen fuera del territorio nacional y aguas jurisdiccionales

8.51 Cuando no pueda establecerse claramente que el lugar del accidente o del
incidente de una aeronave (igual o mayor a 2250 kg.) con marcas de nacionalidad y
matricula mexicana; se encuentra en territario nacional y sus aguas jurisdiccionales, la
Secretaria asumird la responsabilidad de instituir y realizar la investigacidn del accidente
o delincidente. En este caso, la Secretaria podra delegar parcialmente parte de realizacion
de la investigacion a otro Estado Contratante del Convenio sobre Aviacion Civil
internacional u organizacion regional de investigacion de accidentes e incidentes, por
acuerdo y consentimiento mutuos.

8.5.2 En el caso de accidentes o incidentes que ocurran a aercnaves con marcas de
nacionalidad y matricula extranjera fuera de aguas jurisdiccicnales nacionales, pero
cercanas a ellas, la Secretaria proporcionara la ayuda gque este a su alecance, y del mismo
modo, dentro de sus posibilidades respondera a las solicitudes del Estado de matricula.
8.6 Informacién. Accidentes e incidentes

8.6.1 La DAAIA podra solicitar cuando asi se considere pertinente, a las Autoridades
encargadas de la Investigacién de Accidentes de otros Estados, informacion pertinente
para la investigacion de un accidente o incidente. De igual forma, la DAAIA facilitara a un
Estado contratante de la OACI que realiza una investigacion sobre un accidente o
incidente, toda la infarmacion pertinente gue posea.

8.6.2 Elrepresentante acreditado de la secretaria en una investigacion de un accidente
o incidente coordinara con el IAC del Estado del suceso para determinar las restricciones
aplicables respecto a la divulgacion o al uso de la informacion, antes de proceder a
intercambiarla entre ambos.

8.6.3 Cuando una aeranave con marcas de nacionalidad y matricula extranjera o de un
explotador extranjero haya utilizado o normalmente podria haber utilizado instalaciones
o servicios bajo jurisdiccion mexicana antes del accidente o incidente, podra facilitar al
Estado que realiza la investigacion toda la informacidn pertinente gque posea.

8.7 Registradores de vuelo. Accidentes e incidentes

8.7.1 En caso de que una aeronhave con matricula extranjera, o de un explotador
extranjero se vea involucrada en un accidente o incidente grave dentro de espacio aéreo
mexicano, incluyendo aguas jurisdiccionales, y dicha aeronave salga del espacio aéreo
mexicano, incluyendo aguas jurisdiccionales sin que la CIDAA haya completado la
investigacion correspondiente, podré solicitar, por conducto de la autoridad encargada de
la investigacion de accidentes del Estado de matricula o del explotador, las grabacione
contenidas en los registradores de vuelo, y si fuera necesario, los correspondientesi| fs
registradores de vuelo. :
8.7.2 De igual forma que en el numeral anterior, la Autoridad Aeronautica pcdn‘f 11
proporcionar al Estado contratante de la OACI donde ocurrio un accidente o incidente
donde se haya involucrado a una aeronave con marcas de nacionalidad y matricula
mexicana o de un concesionario, permisionario u operador aéreo nacional, las grabaciones
y los registradores de vuelo a que se refiere dicho numeral.

8.8 Informacion organica

9 de 39



CO AV-83.1/07 Rl

8.8.1 La CIDAA al realizar una investigacion, podra solicitar al Estado de matricula o al
Estado del explotador, proporcione la informacion pertinente scbre toda organizacion
[servicios subcontratados, etc) cuyas actividades puedan haber influido directa o
indirectamente en la operacién de una aeronave accidentads ¢ incidentada.

8.8.2 De igual forma que en el numeral anterior, a peticién de un Estado contratante de
la OACI que realiza una investigacion sobre un accidente o un incidente grave de una
aeronave con marcas de nacionalidad y matricula mexicana o de un concesionario,
permisionario u operador aéreo nacional, la DAAIA podrd proparcionar la infermacion a
que se refiere el numeral anterior, a dicho Estado.

8.9 Participacion en la investigacién. Derechos

8.9.1 Lz Secretaria, en caso de gue una aeronave con marcas de nacionalidad y matricula
mexicana o de un concesicnario, permisionario u operador aéreo nacional, se encuentre
implicado en un accidente o incidente ccurrido fuera del espacio aéreo mexicano,
incluyendo aguas jurisdiccionales, tendrd derechc a nombrar un representante
acreditado para que participe en la investigacién, el cual provendra de la DAAIA, asimismo
nombrara a un asesor, propuesto por el concesionario, permisionario U operador aéreo
nacional, para asistir a su representante acreditade. Sin embargo, la participacion en el
sitio del accidente la determinara el Director de Analisis de Accidentes e Incidentes de
Aviacidn.

8.9.2 Deigual forma que en el numeral anterior, la Autoridad Aerondutica aceptara a los
representantes acreditados del Estado de matricula, del Estado del explotador, del Estado
de disefio y del Estado de fabricacion para que coadyuven en la investigacién de un
accidente o incidente grave de una aeronave con marcas de nacionalidad y matricula
extranjera o de un permisionario U operador extranjero. Estos representantes acreditados
tendran derecho a nombrar asesores bajo las condiciones que la DAAIA determine de
acuerdo con lo senalado en la seccién 6 de la presente Circular Obligatoria.

8.9.3 El Estado de disefio y el Estado de fabricacidon tendran derecho a nombrar uno o
varios asesores propuestos por las organizaciones responsables del disefio de tipo y del
montaje final de la asronave para asistir a sus representantes acreditados.

8.8.4 Cuando no se nombren representantes acreditados en una investigacion el 1AC
realizara las invitaciones correspondientes para que participen en la misma bajo los
procedimientos sefialados en esta circular,

8.10 Participacién en la investigacion. Obligaciones

8.10.1 Cuando la CIDAA realice la investigacion de un accidente ocurrido a Una aeronave
de un peso maximo de despegue de 2,250 kg. o superior, podra solicitar la participacion
cel Estado de matricula, del Estado del explotadaor, del Estado de disefio o del Estado de
fabricacion, segun aplique, cada uno de estos Estados podrd designar un representante
acreditado. Nada de lo dispuesto anteriormente impide que se solicite |la participacion del
Estado de diseno o de fabricacién del motor(es) o de los componentes principales de la
aeronave.

8.10.2 De iguzal forma, la CIDAA, podra designar representantes acreditados, en el caso de |

que una aeronave con marcas de nacionalidad y matricula mexicana o de un
concesionario, permisionario U operador aéreo nacional, segun aplique, se accidente fuera
del espacio aéreo mexicano incluyendo aguas jurisdiccionales, donde algun Estad
contratante de la OACI este efectuando la investigacién de dicho accidente.

8.11 Participacion de otros Estados. Derechos

8.11.1 Todo Estado contratante de la OACI, podra facilitar informacion, instalaciones y
servicios o asesores a2l Estado gue realice la investigacion y tendré dereche a nombrar un
representante acreditado para que participe en la misma.
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8.11.2 De igual forma cuando la DAAIA solicite informacién, instalaciones y servicios o
asesores a otro Estado contratante de la OACI, permitira la participacion de un
representante acreditado nombrado por dicho Estado en la investigacion conforme se
menciona en la seccién 6 de la presente Circular Obligatoria.
8.11.3 La participacion en la investigacion conferird el derecho de participar en todos los
aspectos de la investigacion, bajo el control del investigador a cargo, y en particular de!
a. visitar el lugar del accidente
b. examinar los restos de la aeronave
c. obtener informacién de testigos y sugerir aspectos sobre los que cabria
interrogar
d. tener pleno accese a todas las pruebas pertinentes lo mas pronto posible
e. obtener copias de todos los documentos pertinentes
f. participar en el examen del material grabado
g. participar en actividades de investigacion que se lleven a cabo fuera del lugar
del accidente, tales como examenes de componentes, presentaciones
técnicas, ensayos y simulaciones
h. participar en las reuniones que se celebren sobre el progreso de la
investigacion, incluyendao los debates relativos a analisis, conclusiones, causas,
factores contribuyentes y recomendaciones en materia de seguridad
operacional
i. aportar informacion respecto a los diversos elementaos de |a investigacién.
8.12 Prerrogativas del representante Acreditado. Asesores
8.12.1 Conforme a lo establecido en la presente Circular Obligatoria, cuando la DAAIA
tenga derecho a nombrar un representante acreditado, tendra también derecho a
nombrar asesores de dicho representante en las tareas de investigacion.
8.12.2 De igual forma que en el humeral anterior cuando un Estado extranjero tenga
derecho a nombrar un representante acreditado, tendra también derecho a nombrar
asesores de dicho representante en las tareas de investigacién.
B.12.3 A |os gsesores gue ayuden a un representante acreditado, nombrado por la
secretaria o por un Estado Extranjero, se les permitira que, bajo la direccion de este,
participen en la investigacion en cuanto sea necesario para hacer efectiva la participacion
de dicho representante.
8.13 Participacion del representante acreditado
8.13.1 La participacion y funciones del representante acreditado se especifica en la
seccion 6 de la presente Circular Obligatoria.
8.13.2 No obstante, la participacion de otros Estados que no sean el Estado de matricula;
el Estado del explotador, el Estado de diseno y el Estado de fabricacién queda limitada
solo a aquellas cuestiones por las que se concede a tales Estados el derecho a participar |
en la investigacion en virtud de los dispuesto en el numeral 8.8.1. de la presente Circul
Obligatoria. "
8.14 Obligaciones del representante acreditado y sus asesores
8.14.1 Proporcionar al Estado gue lleva a cabo la investigacion toda la informacion .
pertinente que dispongan.
8.14.2 No divulgar informacién sobre el curso vy las conclusiones de la investigacion a
ninguna persona, sin el consentimiento explicito del Estado que realiza la investigacion.
8.15 Participacion de la DAAIA en un accidente ocurrido en otro Estado donde han
perecido o sufrido lesiones graves nacionales
8.15.1 Derechos y prerrogativas
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8.15.1.1 Cuando la DAAIA asl lo considere en caso de un accidente de una aeronave

ocurrido en otro Estade contratante de la OACI, donde hayan perecido o sufrido lesiones

graves personas nacicnales, podra presentar la solicitud formal requerida al Estado que
realiza la investigacién para nombrar a un experto.

8.15.1.2De igual forma que en el numeral anterior cuando exista interés de un Estado

contratante de la OACI en un accidente el cual este siendo investigado por la DAAIA, por

haber perecido o sufrido lesiones graves en el mismo nacionales de ese Estado, la DAAIA
podrd otorgar contra la presentacién de la solicitud formal correspondiente de dicho

Estado, la autorizacion para nombrar un experto.

8.15.1.3 Las prerrogativas del experto mencionade en los numerales anteriores son las

siguientes:;

a. Visitar el sitio del accidente.

b. Tener acceso a la informacidn factual pertinente que se haya aprobado para
divulgacion al publico.

c. Participar en la identificacién de las victimas,

d. Ayudar en la interrogacién de los pasajeros supervivientes que son sus
nacionales.

e. Recibir copia del informe final.

8.16 Notificacion a las Autoridades competentes en actos de interferencia ilicita

8.16.1 Si en el curso de una investigacion se sabe o se sospecha que tuvo lugar un acto

de interferencia ilicita, la Autoridad Aeronautica tomaré las medidas oportunas para

asegurar que se informe de ella a las Autoridades competentes correspondientes, tanto a

nivel nacicnal, y si aplica, a nivel internacional.

8.17 Proteccion de los registros de las investigaciones de accidentes e incidentes

8.17.1 La DAAIA no dard a conocer los siguientes registros para fines que no sean la

investigacién de accidentes o incidentes, @ menos que la Autoridad Aeronautica

determine que la divulgacion de dicha informacion es mas importante que las
consecuencias adversas, a nivel nacional e internacional, que podria tener tal decision para
esa investigacion o futuras investigaciones.
a. Las grabaciones y transcripciones de las conversaciones en la cabina de la
tripulacién de vuelo y las grabaciones de las imagenes de a bordo.
b. Los nombres de las personas relacionadas con el accidente o incidente.
c. Losregistros bajo control de la CIDAA son:
1.  Todas las declaraciones tomadas a testigos por la CIDAA.
2. Todas las comunicaciones entre personas que hayan participado en la
operacion de la aeronave.
3. Lainformacion de caracter médico o personal sobre personas implicadas
en €l accidente o incidente grave.

Lista de pasajeros.

Las grabaciones de las conversaciones en las dependencias de control de

transito aéreo y las transcripciones de estas.

6. Los analisis efectuados y las opiniones expresadas acerca de esta
informacidn, incluida la informacion contenida en los registradores de
vuelo, por la CIDAA y los representantes acreditados en relacién con
accidente o incidente.

7. El proyecto de informe final de la investigacién de un accidente o
incidente.

8. Cualquier otro registro obtenido o generado por la CIDAA que esta
determine.

o
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8.17.2 Los registros enumerados en el punto anterior se incluiran en el informe final o en
sus apéndices Unicamente cuando sea pertinente para el anélisis del accidente o
incidente, Las partes de los registros que no sean pertinentes para el analisis no se
divulgaran. La proteccion aplica desde el momento en que guedan bajo el centrol de la
Direccion de Andlisis de Accidentes e Incidentes de Aviacion y continuara aplicandose
después de la publicacian del informe final.

8.17.3 Sin perjuicio de lo sefalado en el numeral 8.17.1. de |la presente Circular Obligatoria,
la entrega de informacion durante el proceso de investigacion, particularmente en el sitio
del accidente, estara limitada al desarrollo de los hechos y sera dada a conocer solamente
a través de persona autorizada por la DAAIA o por el investigador a cargo.

8.17.4 Todalainformacién concerniente al accidente o incidente obtenida por el personal
participante en la investigacion debera ser entregada y comunicada al investigador a
cargo.

8.17.5 En ninguna circunstancia se entregara el contenido de informacion concerniente
a la investigacion de un accidente a personas no autorizadas cuyo conocimiento de los
hechos pueda afectar adversamente al desarrollo de |a investigacion.

8.17.6 Las solicitudes que se realicen sobre los registros que estén bajo la custodia o
control de la CIDAA de las investigaciones de accidentes, se deben dirigir a la fuente
original de la informacién, si esta disponible, ya que la CIDAA solo conserva fotocopias de
los registros obtenidos en el transcurse de la investigacion.

8.18 Necropsia completa

8.18.1 La CIDAA solicitara el resultado de las necropsias del personal de vuelo y de los
pasajeros (a menos que sea relevante para la investigacion o para determinar el origen de
las lesiones mortales) fallecidos en un accidente aéreo a la Autoridad competente.

8.18.2 La Direccion General de Proteccion y Medicina Preventiva en el Transporte,
realizara el examen psicofisico y toxicoldgico, asi como los examenes complementarios
que se consideren pertinentes a la tripulacion y personal técnica aerondutico involucrado
los cuales se llevaran a cabo lo antes posible, Los resultados de los examenes permitirdn
determinar la aptitud psicofisica y psicoldgica de los involucrados.

9. Proteccion de las pruebas®, custodia y traslado de la aeronave

a.1 El operador o propietario de una aeronave involucrada en un accidente o incidente

tomara las medidas oportunas para proteger las pruebas y mantener la custodia eficaz de

la aeronave y su contenido, durante el tiempo que sea necesario para realizar la

investigacion. La custodia incluird proteccion para evitar nuevos dafos, el acceso de

personas no autorizadas y el gue se cometan robos o se causen deterioros. Garantizara el

acceso a hangares o lugares de almacenamiento a los investigadores el tiempo que dure

la investigacion.

9.2 Los restos de la aeronave accidentada podran resguardarse en un lugar que

determine el investigador a cargo en coordinacion con el propietario de esta, \
9.3 La DAAIA por si o a través de la Autoridad Aerondutica tomara las medidas |
oportunas para proteger las pruebas y mantener la custodia eficaz de una aeronav
accidentada y su contenido, durante el tiempo que sea necesario para realizar la’
investigacion. La proteccion de las pruebas incluird la conservacion, par procedlmlentos .

fotograficos u otros medios, de toda prueba gue pueda ser trasladada, o que pueda |/

5 La proteccion de las pruebas incluye la conservacion por toma de fotografias u otros medios,
de toda prueba gue pueda ser momentanea o gue pueda borrarse, perderse o destruirse,
como la de los registradores de vuelo.
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borrarse, perderse o destruirse. La custodia eficaz incluira protecciéon razonable para evitar
nuevos danos, el acceso de personas no autorizadas y el gue se cometan robos o se causen
deterioros.

9.4 Para el caso de los registradores de vuelo (Grabadora de voz y Registrador de datos
de vuelo), seran rescatados solamente por personal técnico especializado (del operador,
del fabricante, de la Autoridad Aeronautica o el IAC) que acuda al sitio del accidente, bajo
la coordinacién del IAC. Los registradores serdn trasladados Unicamente par el
investigador a cargo designado por el presidente de la Comision Investigadora y
Dictaminadora de Accidentes Aéreos para su lectura. El mismo procedimiento aplicara
para los componentes que cuentan con memorias no volatiles. Se realizaran los protocoles
de resguardo y liberacion establecidos en la cadena de custodia.

9.5 El presidente de la Comisién podra solicitar asistencia a cualguier Estado que
considere, para la lectura de los registradores de vuelo, esta se determinara cuando se
reguieran técnicas especiales de recuperacion y analisis, capacidad de graficar los datos
del registrador de datos de vuelo yfiltrar el audio de la grabadora de voz a un medio digital.
9.6 La informacion extralda de |la grabadora de voz serd protegida desde el momento
de la ocurrencia de un accidente o incidente por el investigador a cargo y continuaran
aplicdndose después de la publicacién del infarme final correspondiente. No se
proporcionara copia de esta informacion a los participantes de los grupos de trabajo,
salamente sera escuchado el audio en las instalaciones que la Direccion de Analisis de
Accidentes e Incidentes de Aviacion determine.

9.7 En caso de accidentes de aeronaves con marcas de nacionalidad y matricula de
otro Estado, ocurridos en Espacio Aéreo Mexicano, incluyendo aguas jurisdiccicnales, en
caso de gue dicho Estado (de matricula, del explotador, de disefio o de fabricacion), solicite
a la DAAIA gue la aeronave, su contenido y cualquier otro medio de prueba permanezcan
intactos hasta que los examine un representante acreditado de dicho Estado, la persona
designada por la Autoridad Aeronautica tomara todas las medidas que sean necesarias
para atender tal solicitud siempre que ello sea razonablemente factible y compatible con
la debida realizacion de la investigacion; sin embargo |a aeronave podra desplazarse para
sacar personas, animales, correo y objetos de valor, a fin de evitar su destruccion par el
fuego o por otras causas, o para eliminar todo peligro u obstaculo para las operaciones
aeronauticas, para otros medios de transporte o para el publico, y siempre gque no se
retrase innecesariamente el retorno de la aeronave al servicio, cuando sea factible.

9.8 Cesién de |a custodia

9.8.1 La DAAIA por si o a través de la Autoridad Aeronautica podra ceder la custodia de
la aeronave, su contenido o cualquier parte de esta tan prontc como ya no sea necesario
para la investigacién segun se indica en =l numeral 992 de la presente Circular
Obligataoria, a la persona fisica 0 moral, nacional o extranjera que asi lo solicite, siempre y
cuando dicha persona, acredite ante la Autoridad Aeronautica, tener derecho a recibir
dichos bienes.

9.8.2 Tratandose de aeronaves con marcas de nacionalidad y matricula extranjera y en |
el caso de que existan diversas personas fisicas y/o morales que manifiesten tener derecho/
sobre la aeronave, su contenido o cualguier parte de esta, la Autoridad Aeronautica pod? N
solicitar la opinién del Estado de matricula y/o del Estado del explotador, segun se trate
con la finalidad de determinar a quiéen le cederd la custodia de los bienes referidos.

9.8.3 A fin de cumplir con lo indicado en los numerales 9.1. y 9.3. de la presente Circular
Obligataria, la DAAIA facilitara el acceso a |la aeronave, su contenido, o a cualquier parte de
esta; sin embargo, cuando la aeronave, su contenido, o cualquier parte de esta se
encuentren en una zona respecto de la cual la DAAIA no considere conveniente conceder
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tal acceso, la propia DAAIA ordenara el traslado de dichos bienes, a un punto donde pueda
permitirlo. Los gastos que por tal concepto se ariginen, seran por cuenta del cesionario de
la custodia de los bienes.

9.8.4 Sila carga o equipaje se considera un factor contribuyente para la ocurrencia del
suceso esta quedard en custodia para la investigacion correspondiente, en caso contrario
se coordinara con las Autoridades correspondientes para su liberacion.

98,5 FEn caso de haber mercancias peligrosas o radiocactivas estas se manejaran
mediante persanal y equipo con la experiencia para la manipulacion de esta,

9.8.6 En caso de haber animales vivos o muestras biolégicas que no representen riesgo
al ser humano podran ser liberados a menos que se considere que estos fueron parte
causal del accidente.

2.9 Acceso a los restos de la aeronave

9.9.1 Solamente se permitird el acceso a los restos de la aeronave, al personal de
busqueda y salvamento cuando se encuentren desarrollando sus funciones, y al equipo
de investigadores de la Comision y personas autorizadas por el investigador a cargo.
9.9.2 Cuando la Comision Investigadora o el investigador a cargo determinen que ya no
es necesario retener los restos de |la asronave para la investigacion debera liberarlos vy el
comandante del Aeropuerto que participo en la investigacion, los pondra a disposicion
mediante oficio a las Autoridades Judiciales, si es que estas intervinieron.

10. Notificacion

10.1 Todo concesionaric, permisionario, operador aéreg, personal técnico aeronautico o
persona que tenga noticia cierta de que ha ocurrido un accidente o incidente aéreo, debe

dar cuenta de ella, por cualquier medio al commandante del Aerédromo o al representante

de la Secretaria que se encuentre mas proximo, a efecto de coordinar las brigadas de
blUsqueda y salvamento, proporcionando la informacion descrita en el numeral 10.7.1,, con
atencién las 24 hrsé.

10.2 Todo concesionario, permisionario, operador aéreo, personal técnico aeronautico,
personal de un taller de mantenimiento, del explotador de aerédromo, de operaciones del
aeropuerto, de los servicios de transito aéreo realizaran la notificacion inicial directamente

a la DAAIA, utilizando el formato del Adjunto D, posteriormente completara el Adjunto E

una vez tengan mas informacion, debera anexarlo y enviarlo al correo electronico
cidaia@sct.gob.mx; o podran notificar a los ndmeros telefénicos 5723 9400 ext. 18547,

18548, 18549 y 18550, con atencion de 08:00 a 20:00 hrs.

10.3 Inmediatamente después de que se tenga noticia cierta de un accidente aéreo, el
Comandante de Aeropuerto sera responsable de iniciar la investigacion, antes de remover

toda o parte de una aeronave accidentada, debe reunir en el lugar del accidente los
elementos que puedan servir para determinar las causas probables del mismo v los debe
relacionar en un acta, la cual contendra todos los elementos que puedan ser necesarios | =
para la determinacion de las causas y circunstancias bajo las cuales ocurrié el accidente;
asimismo, evitara |a perdida de pruebas, ya sea por condiciones meteoroldgicas advers
o a causa de actos irresponsables.

10.4 Tan pronto como la DAAIA tenga conocimiento de un accidente, incidente gravel’ ||
o incidente, ocurrido en Espacio Aéreo Mexicano, incluyendo aguas jurisdiccionales,

6 En el Apéndice C, se publican los numeros de contacto telefénico disponibles las 24 horas, para
notificar accidentes, incidentes, asronaves en peligro o desaparecidas, al sistema SAR Aéreo.
7 En el Apéndice B se enlistan los incidentes que podrian ser clasificados como graves.
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generara una notificacién, misma que contendrd los datos disponibles indicados en el
numeral 10.7.1. de la presente Circular Obligatoria.
10.5 El concesionario, permisionario u operador aéreo nacional o extranjero afectado
por la ocurrencia de un suceso podran notificar a la DAAIA través del sisterma ECCAIRS, si
no cuentan con este sistema podran utilizar como medio zlterno de notificacién el
formato del Adjunto D, de la presente circular.
10.6 Envio
10.6.1 La DAAIA enviara la notificacién mencionada en el numeral 10.4,, de la presente
Circular Obligatoria con la menor demora posible y por el medio més adecuado y rapido
de que disponga® a:
Estado de matricula
Estado del explotador
Estado de disefio
Estado de fabricacion y
A la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, en el casc de que la aeronave
carrespondiente posea un peso maximo de despegue de 2,250 kg o superior,
o se trate de una aeronave con motores de reaccion.
10.6.2 Adicional a lo indicado en el humeral 10.6.1,, de la presente Circular Obligateria y
solo en caso de aeronaves con marcas de nacionalidad y matricula extranjera, la DAAIA
enviara una notificacion, segun aplique a la autoridad de investigacion de accidentes del:
a. Estado de matriculay
b. Estado del explotador.
10.6.3 En el caso de aeronaves con marcas de nacionalidad y matricula mexicana
operadas por explotadores extranjeros, la DAAIA notificara, ademads de lo senalado en el
numeral 10.6.1,, de la presente Circular Obligatoria, al Estado del Explatador, a través de su
autoridad de investigacién de accidentes,
10.7 Contenido
10.7.1 La notificacién mencionada en el numeral 10.4. de |a presente Circular Obligateria,
deberd contener el maximo posible de la informacidn mencionada a continuacion, sin
embargo, no demorara su envio por falta de informacion completa, podréan utilizar el
formato establecido en el Apéndice D:
a. Enelcasode accidentes se utilizara la abreviatura de identificacién ACCID, en
el caso de incidentes graves se utilizara la abreviatura INCID.
b. Fabricante, modelo, marcas de nacionalidad y matricula y ndmero de serie de
la aeronave,
c. Nombre del concesionario, permisionario, poseedor o propietario de la
aeronave, segln aplique, y del arrendador, si lo hubiere.
d. Nombre, capacidades y nacionalidad del piloto al mando de la aeronave,
nombre y nacionalidad del resto del personal de vuelo y de los pasajeros.
e, Fecnhay hora en que ocurrié el accidente o incidente grave,
Ultimo punto de salida y punto de aterrizaje previsto de la aeronave.
Posicion de la aeronave respecto a algun punto geogridfico de faci
identificacion, y las coordenadas geogréficas, si se dispone de estas.
h. NuUmero total de miembros del personal de vuelo y de pasajeros, y si se conoce,
el niumero total de fatalidades y personas gravemente heridas, tanto de los que
se encontraban a bordo de la aeronave como de personas en tierra.

®a0oo

(o

8 ge utilizara el correo electrénico institucional como medio de notificacién oficial.
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i. Lo que se sepa sobre la descripcion del accidente o incidente grave, y los danos
que presenta la aeronave.

j. Caracteristicas fisicas del lugar del accidente o incidente grave, asi como
indicacion de las dificultades de acceso o requisitos especiales, si los hubiere,
para llegar al lugar.

k. De ser el caso, notificar la presencia de mercancias peligrosas a bordo de |a
aeronave y descripcion de estas.

10.8 Idioma

10.8.1 La notificacion a que se refiere el numeral 10.4., de la presente Circular Obligatoria,
se hara en idioma espanol. Cuando la notificacion deba ser enviada al extranjero, siempre
que sea posible hacerlo sin ocasionar demoras, se elaborara en idioma inglés.

10.9 Informacién adicional

10.9.1 Tan pronto como sea posible, la DAAIA remitira los datos no incluidos en la
notificacion inicial, asi como toda otra informacion pertinente de que se disponga, en el
informe de datos sobre accidentes/incidentes de aviacion, a las entidades mencionadas
en los numerales 10.6.1. y 10.6.2., segun aplique, de la presente Circular Obligatoria.

10.10 Informacién. Participacion

10.10.1 Cuando una aeronave con marcas de nacionalidad y matricula mexicana u operada
por un concesionario, permisionario u operador aérec nacional sufra un accidente o
incidente grave en territorio extranjero, y la DAAIA reciba del Estado donde ocurrio el
accidente o incidente grave la notificacién de la ocurrencia del accidente o incidente
grave, se suministrara al Estado del suceso, tan pronto como sea posible, la infarmacion
pertinente que disponga respecto a la aeronave y a su tripulacion gue haya sufrido el
accidente o incidente grave. Asimismo, le indicara al Estado donde ocurrieron los hechos
si se tiene el propdsito de nombrar a un representante acreditado, en tal caso,
proporcionarad su nombre y datos para establecer contacto vy, si el representante
acreditado viajara al Estado del suceso, la fecha prevista de su llegada.

10.10.2 Cuando una aeronave operada por un concesionaric, permisionario u operador
aéreo nacional sufra un accidente o incidente grave en territorio extranjero, v la DAAIA
reciba del Estado donde ocurria el accidente o incidente grave la notificacion sobre la
ocurrencia del accidente o incidente grave, esta suministrara a dicho Estado, con la
minima demora y del modo mas apropiado v rapido posible, detalles de las mercancias
peligrosas a bordo de |a aeronave, de ser el caso. De igual forma, al recibir la notificacién
sefialada en el presente numeral por parte del estado de matricula, transmitira a dicho
Estado, la informacién a que se hace mencion en el presente numeral.

1. Informes

11.1 Divulgacién de la informacién, consentimiento

1.1.1 Ninguna persona mencionada en los puntos 6.1 y 6.2 de esta Circular pondré en
circulacion, publicara ni permitira accesc al proyecto de informe alguno ni parte de este,

ni documento alguno obtenido durante la investigacion de un accidente o incidente, sinr
el consentimiento expreso de la Secretaria, para el caso de una investigacion instituida por|

la CIDAA, o del Estado contratante de la OACI que haya instituido la investigacion, a menos |7 {
que |a Secretarfa o el Estado que se trate, segln corresponda, ya hayan difundido o hec%
publico tales informes o documentos. [ T
1.2 Consultas )
1.2.1 Cuando la CIDAA lleve a cabo una investigacion sobre un accidente o incidente,
enviara por correc electronico, de ser el caso, copia del proyecto de informe final a todos

los Estados que participaron en la misma, invitdndoles a que, la antes posible formulen sus
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comentarios relevantes y fundamentados sobre el informe. El proyecto de informe final
de la investigacién se enviard a la autoridad encargada de la investigacion de accicdentes
aéreos de |os siguientes Estados, para comentarios:

a. Al Estado de matricula.

b. Al Estado del explotador.

c. Al Estado de disefno.

d. Al Estado de fabricacion.

e. Todo Estado que participo en |a investigacion.

f. Atodo Estado cuando hayan perecido o sufrido lesiones graves sus nacionales.

A todo Estado que haya facilitado informacién pertinente, instalaciones y
servicios de importancia o expertos

11.2.2 De recibir comentarios en un plazo de 60 dias contados desde la fecha de envio del
proyecto citado, la CIDAA podra enmendar el proyecto de informe final para incorporar la
esencia de los comentarios recibidos, o bien, si la desea el Estado que formulo los
comentarios, reproducirlos en un anexo a dicho informe. Si la CIDAA no recibe
comentarios en los mencionados 60 dias contados desde la fecha de la primera carta de
envio, hara circular el informe final de acuerdo con la dispuesto en el numeral 11.2.3. de la
presente Circular Obligatoria, a menos gque los Estados interesados hayan convenido en
una prérroga de dicho periodo.
11.2.3 La CIDAA enviara sin ocasionar demora alguna, el informe final de Iz investigacidn,
segun aplique:
Al Estado de matricula,
Al Estado del explotador.
Al Estado de diseno.
Al Estado de fabricacion,
A tode Estado que haya participado en la investigacién.
A todo Estado del cual hayan perecido o sufrido lesiones graves nacionales.
A todo Estado que haya facilitado informacion pertinente, instalaciones y
servicios de importancia o expertos.
11.3 Difusién del informe final
M.3.1 En pro de |a prevencidn de accidentes, |a Direccion de Analisis de Accidentes e
Incidentes de Aviacién, publicara los informes finales del accidente o incidente grave lo
antes posible en |la pagina de la Secretaria, en la siguiente direccién electrénica:
http: .gob. sporte-y-medicina-preventi ronautica-civil12-comision-
investigadora-y-dictaminadora-de-accidentes-e-incidentes-de-aviacion-cidaia/124-
informes-finales/
1.3.2 En el caso de que la Comision carezca de elementos que puedan sustentar la
publicacién del informe final, en un lapsc de 12 meses, publicara un avance de la
investigacion, el cual serd denominado Informe de hechos, lo realizara asl cada que se r‘f
cumpla un anfo de la ocurrencia del accidente y en cualquier momento podra emitir /o
recomendaciones de seguridad operacional. Ry
11.3.3 Cuando la Comision haga publico el informe final de un accidente o un incidente d
una aeronave de un peso maximo de despegue de 5700 kg. o superior, enviard un
ejemplar de dicho informe a la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.
1.4 Recomendaciones en materia de seguridad operacional
T.4.1 La CIDAA podra recomendar, en cualquier fase de la investigacion de un accidente
o incidente, a los concesionarios, permisionarios, operadores aéreos, talleres aeronauticos
y centros de capacitacién, entre otros, asl como a las Autoridades competentes, entre ellas
las de otros Estados, todas las medidas preventivas que considere necesario tomar

Q=00 oe
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rapidamente para evitar la repeticion de dicho accidente o incidente grave, y aumentar la
seguridad operacional de la aviacion, dicha notificacién se realizara a través de oficio.
11.4.2 La CIDAA, enviara, todas las recomendaciones en materia de seguridad producto de
sus investigaciones a las Autoridades encargadas de la investigacion de accidentes de otro
u otros Estados interesados vy, cuando entran en juego documentos de la OACI, a dicha
Organizacion.

11.4.3 Ademas de las recomendaciones sobre seguridad operacional gue emanen de las
investigaciones de accidentes e incidentes, las recomendaciones sobre seguridad
operacional pueden provenir de diversas fuentes, incluso de estudios sobre seguridad
operacional. Si las recomendaciones en cuestién estan dirigidas a una organizacion en
otro Estado, se transmitiran tambkién a la autoridad encargada de la investigacion de
accidentes de ese otro Estado,

1.4.4Los responsables de implementar las recomendaciones que realice la Comision
Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos o de alguna autoridad aeronautica
extranjera, deberan dar seguimiento a las mismas y reportar las acciones tomadas,
notificando el plazo que requieren para implementarlas o en su caso pronunciarse
respecto de los impedimentos que tengan para cumplir con la implementacion de dichas
recomendaciones.

1.45En el caso de las recomendaciones recibidas del extranjero, dirigidas a las
Organizaciones gque les aplica la recomendacién(es) debera reportar a la DAAIA, en un
plazo de 60 dias, las tareas realizadas para la implementacion de sus recomendaciones, y
en su caso la justificacién por la no implementacion que haya notificado el responsable
adjuntando las razones de esto.

1.5 Medidas en relacion con las recomendaciones en materia de seguridad
operacional recibidas por otro Estado

11.5.1 Cuando la Autoridad Aeronautica reciba recomendaciones en materia de seguridad
operaciocnal de otro Estado, u otras propuestas de medidas preventivas comunicara a
dicho Estado, en un plazo de 90 dias a partir de la recepciéon del oficio de envid, las medidas
preventivas que han tomado o se pretende tomar, o las razones por las cuales no se ha
adoptado ninguna medida.

12. Notificacion ADREP®

12.1 Accidentes de aeronaves de mas de 2,250 kg.

12.1.1 Cuando la CIDAA lleve a cabo una investigacion de un accidente de una aeronave
con un peso maximo de despegue de 2,250 kg. o superior, enviara por conducto de la
Autoridad Aerondutica, el informe preliminar a las siguientes entidades, segun
corresponda:

Al Estado de matricula o al Estado del suceso,

Al Estado de explotador.

Al Estado de disefio.

ponrn

servicios de importancia o asesores.
f.  Ala Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional.
12.2 Accidentes de aeronaves de 2,250 kg. o menos

9 E| reporte ADREP se realiza en dos ocasiones en la notificacion inicial y una vez que se concluye la
investigacion.
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12.2.1 Cuando se trate de un accidente de una aeronave no contemplada en el numeral
9.1., de la presente Circular Obligatoria, que por cuestiones de aesronavegabilidad o que
se considere de interés para otros Estados, la DAAIA enviara el informe preliminar de un
accidente de una aeronave, a las siguientes entidades, segun corresponda:

Al Estado de matricula.

Al Estado del explotador,

Al Estado de diserio.

Al Estado de fabricacion.

A todo Estado gue haya facilitado informacion pertinente, instalaciones y
servicios de importancia o asesores.

12,3 Idioma

12.3.1 La CIDAA elaborara y presentara el informe preliminar a los Estados apropiados y a
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, confarme se menciona en los numerales
1211y 12.2.1. de |la presente Circular Obligatoria, en idioma espanol.

12.4 Envié de la informacion

12.4.1 El informe preliminar se enviara por correo electrénico, dentro de los 30 dias de la
fecha en que ocurrid el accidente o incidente, a menos que se haya enviado anteriormente
el informe de datos. Cuando se trate de cuestiones que afecten directamente a la
seguridad de vuelo, el informe se enviara tan pronto como se disponga de la informacion
y por el medio mas adecuado y rapido disponible.

12.5 Informes de datos sobre accidentes e incidentes de aviacion

12.5.1 Accidentes de aeronaves de mas de 2,250 kg

12.5.1.1 La DAAIA cuando se trate de una aeronave con un peso maximo de despegue de
2,250 kg o superior, enviara lo antes posible, después de concluida la investigacian, el
informe sobre los datos del accidente de aviacidon en cuestion, a la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional.

12,5.1.2 La DAAIA suministrara, previa solicitud, a otros Estados informacién adicional
pertinente a la disponible en el informe de datos sobre accidentes/incidentes de aviacion.
12.5.2 Incidentes de aeronaves de mas de 5,700 kg.

12.5.2.1 Sila DAAIA realiza una investigacién sobre un incidente ocurrido a una aeronave
con un peso maximo de despegue de 5700 kg. o superior, enviara lo antes posible,
después de concluida la investigacion, el informe de datos del incidente de aviacién en
cuestidn, a la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

20000

13. Prevencion de accidentes

13.1 Sistema de notificacion obligatoria de incidentes
13.1.1 Todo concesianario, permisionario u operador aéreo nacional o extranjero deber o
notificar a la Autoridad Aerondutica y a |z Direccidon de Anélisis de Accidentes e Incidentes
de Aviacion, todo accidente e incidente ocurrido a su(s) aeronave(s) a fin de facilitar la
recopilacion de informacién sobre las deficiencias reales o posibles en materia de
seguridad operacional, los formatos de notificacion estan disponibles en el adjunto D.
13.1.2 El concesionario, permisionario u operador aéreo nacional o extranjero podran
notificar a la DAAIA través del archivo extension e5fy PDF, elaborado a través del sistema
ECCAIRS

13.1.3 El sistema de notificacién voluntaria de incidentes sera de caracter confidencial y
podra ser notificado a la DAAIA, a través del correo electrénico anteriormente
mencionado.
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13.1.4 Se establece el sistema de notificacion voluntaria de incidentes con la finalidad de
facilitar la recopilacion de informacion que tal vez no sea captada por el sistema de
notificacion obligatoria de incidentes.

13.2 Sistema de banco de datos

13.2.1 La Secretaria tiene y mantiene un banco de datos sobre accidentes o incidentes,
para facilitar el analisis efectivo de la informacién obtenida, existe informacién de
seguridad operacional real inclusive |a proveniente del sisterna de notificacion obligatoria
de incidentes.

13.3 Medidas preventivas

13.3.1 Con base al analisis de los datos, la DAAIA analizara la informacién contenida en
sus informes sobre el accidente o incidente y en el banco de datos, para determinar
cualgquier medida preventiva que sea necesaria, procediéndose a difundir estas medidas
preventivas a los interesados.

14. Sanciones

Corresponde a la Secretaria de Comunicaciones y Transportes por conducto de |a Agencia
Federal de Aviacion Civil, calificar y aplicar conforme a derecho, cualguier incumplimiento
a esta circular, con sustento legal en la Normativa vigente aplicable en la materia.

15. Lo no contemplado en la presente Circular Obligatoria, sera resuelto por la DAAIA de
acuerdo con el marco juridico aplicable

16. Grado de concordancia con normas y lineamientos internacionales y con las normas
mexicanas tomadas como base para su elaboracién

16.1 La presente Circular Obligatoria es equivalente con las disposiciones que establece el
Anexo 13 de la OACI. Este documento forma parte de las normas emitidas por esie
Organismo Internacional y que se describen en el Articulo 37 y 26 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

16.2 No existen Normas Mexicanas que hayan servido de base para su elaboracién, dado
que al momento no existen antecedentes regulatorios publicados en este sentido, de tal
manera que los protocolos aqui descritos se ajustaran a lo establecido en el marco
normativo existente, estdndares recomendados por los convenios internacionales a los
que el estado mexicano haya sido suscrito.
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18. Efectividad

La presente circular entrara en vigor a partir de su fecha de publicacion y estara vigente
indefinidamente a menos que sea sustituida por revision o cancelada.

ATENTAMENTE
EL DIRECTOR GENERAL DE
LA AGENCIA FEDERAL DE AVIACION CIVIL -~

LIC. RODRIGO VASQUEYZ COLMENARES GUZMAN

31 de Julio de 2020

CCG
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APENDICE "A"
DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

Para los efectos de la presente Circular Obligatoria, se consideran las siguientes
definiciones y abreviaturas:

1. Accidente: Todo suceso por el que se cause la muerte o lesiones graves a personas a
bordo de la aeronave o bien, se ocasionen danos o roturas estructurales a la aeronave, o
por el que la agronave desaparezca o se encuentre en un lugar inaccesible.

2. Aeronave: Cuzlquier vehiculo capaz de transitar con autonomia en el espacio aéreo
con personas, carga O correo, gue obtiene su sustentacién en la atmosfera por las
reacciones del aire gue no sean las reacciones de este contra la superficie de la tierra.

3.  Asesor: Persona nombrada porun Estado en razon de sus calificaciones, para los fines
de ayudar a su representante acreditado en las tareas de investigacion.

4. Autoridad Aeronautica: La Secretaria de Comunicaciones y Transportes a traves de
la Agencia Federal de Aviaciéon Civil.

5. Autoridad de investigacion de accidentes: Autoridad designada por un Estado
como encargada de las investigaciones de accidentes e incidentes.

6. Causas Probables: Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una
combinacion de estos factores que determinen las circunstancias por las que se origino el
accidente o incidente. La identificacion de las causas no implica la asignacion de culpa ni
determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.

7. Comisién Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos (CIDAA): Comision
integrada por la Secretaria, formada por expertos técnicos en la materia, investigadores y
dictaminadores de accidentes aéreos, para gue efectué |a investigacion de los accidentes
de las aeronaves civiles ocurridos en el espacio aéreo bajo la jurisdiccion mexicana y aguas
jurisdiccionales sin estar limitado a ello, teniendo como objeto identificar las causas
probables del accidente o incidente, elaborar y presentar los informes preliminar y final a
la Secretaria y hacer recomendaciones de caracter preventivo a todo concesionario,
permisionario, operador aéreo y al personal técnico aeronautico.

8. Estado de diseno: E| Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del
disefio de tipo.

9. Estado de fabricacion: E| Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable
del montaje final de la aeronave.

10. Estado de matricula: Estado en el cual esta matriculada la asronave.

1. Estado del explotador: Estado en el que estd ubicada la oficina principal del
explotador o, de no haber tal oficina, la residencia permanente del explotador.

12. Estado del suceso: Estado en cuyo territorio se produce el accidente ¢ incidente.

13. Explotador: Persona, organismo o empresa cue se dedica o propone dedicarse a la
explotacion de aeronaves. .
14. Factores contribuyentes: Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una
combinacion de estos factores, que, si se hubieran eliminado, evitado o estuvierap \n\
ausentes, habrian reducido la probabilidad de que el accidente o incidente ocurriese, a
habrian mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. L3
identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacion de culpa ni |
determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.

15. Incidente: Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue
a ser un accidente que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

16. Incidente grave: Incidente en el que intervienen circunstancias que indican que
hubo una alta probabilidad de que ocurriera un accidente, que esta relacionado con la
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utilizacion de una aeronave y que, en ¢l caso de una aeronave tripulada, ocurre entre el
momento en que una persona entra a bordo de la aeronave, con la intencion de realizar
unvuelo, y el momento en gue todas las personas han desembarcado, o en el caso de una
aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en que la aeronave esta lista para
desplazarse con el propédsito de realizar un vuelo y el momento en gue se detiene, al
finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal.
17. Informe Final: Documento que integra la informacion sobre los hechaos, condiciones,
circunstancias, analisis, conclusiones y recomendaciones de seguridad del accidente o
incidente. Se redacta al concluir la investigacion, constituye el registro oficial de las
conclusiones respecto al accidente. Es el fundamento para iniciar las medidas de
seguridad que sean necesarias para impedir la repeticion de tales accidentes por causas
analogas.
18. Informe Preliminar: Documento usado para la pronta divulgacién de los datos
obtenidos durante las etapas iniciales de la investigacion de un accidente o incidente,
19. Investigacién: Proceso que se lleva a cabo con el proposito de prevenir los accidentes
y que comprende la recopilacidn y el anélisis de informacion, la obtencidn de conclusiones,
incluida la determinacién de la causa probable y/o factores contribuyentes y, cuando
proceda, la formulacién de recomendaciones sobre la seguridad operacional.
20. Investigador a cargo: Persona responsable, en razdn de sus calificaciones, designado
por el Presidente de la Comision investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, de
la organizacion, realizacion y control de una investigacion.
21. Lesion grave: Cualguier lesidon sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacién durante mas de 48 horas dentro de los siete dias
contados a partir de la fecha en que se sufrio la lesidén o
b) Ocasione la fractura de zalgin hueso (con excepcion de las fracturas simples de
la nariz o de los cedos de las manos © de |os pies)o
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones o
d) Ocasione danos a cualquier érgano internoo
e) Ocaslone quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie delcuerpo o
f) Sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias infecciosas o a la
exposicién a radiaciones perjudiciales.
22. OACI: Organizacion de Aviacién Civil Internacional.
23. Observador: Persona que en razén de su experiencia, puede participar en la
investigacién de un Accidente o incidente aéreo aportando sus conocimientos con el
Unico fin de esclarecer los hechos y circunstancias bajo las cuales ocurrié un accidente o
incidente grave.
24. Permisionario: Persona maoral o fisica, en el caso del servicio aéreo privado comercial,
nacional o extranjero, a la que la Secretaria otorga un permiso para la realizacion de sus
actividades, pudiendo ser la prestaciéon del servicio de transporte aéreoc internacio
regular, nacional e internacional no regular y privado comercial.
25. Peso maximo de despegue: Peso maximo certificado para el despegue.
26. Programa estatal de seguridad operacional: Conjunto integrado de
reglamentacidén y actividades destinadas a mejorar la seguridad operacional.
27. Recomendacion sobre seguridad operacional: Propuesta de la Comisién
Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, realizada con base en la informacion
obtenida de la investigacién, y formulada con la intencién de prevenir futuros accidentes
o incidentes y que, en ningun casoe, tiene el propdsito de dar lugar a una presuncién de
culpa o responsabilidad respecto de un accidente o incidente. Ademas de las
recomendaciones sobre seguridad operacional que emanen de las investigaciones de
accidentes o incidentes, las recomendaciones sobre seguridad operacional pueden
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provenir de diversas fuentes, incluso los estudios sobre seguridad operacional.

28. Registrador de Vuelo: Cualquier tipo de registrador certificado instalado en la
aeronave a fin de facilitar la investigacién de accidentes o incidentes.

29. Representante acreditado: Persona designada por el secretario de la Comlsmh__
Investigadora y Dictaminadora de Accidentes Aéreos, en razdn de sus calificaciones, para". .
los fines de participar en una investigacion efectuada por otro Estado. Cuando el Estado-/\ .g
ha establecido una Autoridad encargada de la investigacién de accidentes, el |
representante acreditado designado provendria normalmente de dicha Autoridad. f"
30. Secretaria: La Secretaria de Comunicaciones y Transportes. :
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APENDICE "B"
INCIDENTES GRAVES

Los incidentes que a continuacidn se enuncian son caracteristicos de incidentes gque
podrian ser clasificados como graves:

1) Acercamientos en vuelo que requieren una maniobra evasiva para evitar la colisién o
una situacion de peligro para la seguridad, como lo son las Activation de Resolution
Advisories (RA) en los sistemas ACAS'® y TCAS!
2) Colisiones que no se clasifiquen como accidentes.
3) Aterrizajes bruscos o desplomes durante el despegue sin pérdida de control evitado
par escaso margen.
4) Aterrizajes o despegues realizados o descontinuados en una calle de rodaje, pistas no
asignadas o previamente solicitada, pistas cerradas o cualquier area no designada como
pista.
5) Incapacidad grave de lograr los rendimientos calculados durante la carrera de
despegue o el ascenso inicial.
6) Incendio y/o humo producido en la cabina de la tripulacion o de pasajeros, en los
compartimientos de carga o en los motores, aun cuando tales incendios se hayan
apagado mediante agentes extintores.
7) Sucesos gue obliguen a la tripulacion de vuelo a utilizar el oxigeno de emergencia.
8) Fallas estructurales de |z aeronave, motores y de sus componentes, que No se
clasifiguen como accidente

a) Desprendimiento total o parcial de las palas de la hélices o rotor principal o de

cola, que requiera el reemplazo de estas.

b) Peérdida sustancial de empuje.

c) Falla estructural de alabes de maotores a reaccién.,

d) Falla estructural de motores reciprocos.
9) Mal funcionamiento de uno o mas sistemas de la aeronave que afecten gravemente
al funcionamiento de ésta, que no se clasifiquen como accidente

a) Falla o mal funcionamiento del sistema de control de vuelo.

b) Falla del sistema eléctrico suscitado en vuelo que requiera el uso de la bateria o

A

generador de emergencia.

c) Falla del sisterma hidraulico en vuelo, donde solamente un sistema proporcion@

alimentacion al movimiento de las superficies de control.

10) Pérdida parcial o total de la informacion que muestran los EFIS®, EICASY, ECAMY,

PDF"®, MFD'® o cualquier otro sistema de monitoreo de la aeronave.

1) Incapacitacion de la tripulacion de vuelo durante el mismo.
12) Situaciones en las que |a cantidad o distribucion del combustible obliguen al piloto a
declarar una situacion de emergencia, por agotamiento o falta de distribucion del
combustible o incapacidad de utilizar todo el combustible disponible a bordo.
13) Incursiones en la pista, donde fue necesario una accidn evasiva para evitar la colision.
14) Aterrizajes o despegues demasiado cortos o largos

0 Ajrbarne Collision and Avoidance System

M Traffic Collision Avoidance System

12 Electronic Flight Unstrument System

13 Engine Indication and Crew Alerting System
14 Electronlc Centralized Aircraft Monitoring

8 Primary Flight Display

16 Multifuntional Flight Display
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15) Excursiones de la pista.

16) Fallas de los sistemas, fendmenos meteorologicos, operaciones efectuadas fuera de la
envolvente de vuele u otros acontecimientos que ocasionaron o hubieran podido
ocasionar dificultades para controlar la asronave.
17) Fallas de mas de un sistema, cuando se trata de un sistema redundante de caracter
obligatorio para el seguimiento del vuelo y navegacion.
18) La liberacion inveluntaria o comao medida de emergencia, de la carga suspendida o W
de cualquier otra carga que se transporte fuera de la aeronave. \
19) La lista no es exhaustiva, la DAAIA se reserva la investigacion de cualquier otro sucesog/,j
gue no aparezca en este listado.
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APENDICE "C"
SISTEMA SAR MEXICO

Nombre y lugar de los Centros Coordinadores de Salvamento

Centro Coordinador de Salvamento
Aéreo

Ciudad de México
Aeropuertc  Internacional
Ciudad de México
Teléfono: (55) 5723 2400 ext. 18922,
18923 v 18934

(55) 5011 6437

Nextel: 52*54969%65, 30, 50 y 31

de la

Centro Coordinador de Salvamento
Aéreo

Sinaloa.- Primera Region
Aeropuerto Internacional
Mazatlan

Teléfono: (55) 5723 9400 ext. 62549,
62550, 62551 y 62552.

(663) 99932 2018 y (55) 4612 0823,
Atencion disponible las 24 horas.

de

Centro Coordinador de Salvamento
Aéreo
Monterrey.- Segunda Regién

Aeropuerto Internacional de
Monterrey

Teléfono: (55) 5723 9400 ext. 56019,
56551y 56552

55 46121207 y (81) 2348 4097
Nextel: 52*54962*63, 70y 72

Centro Coordinador de Salvamento
Aéreo

Guadalajara.- Tercera Region
Aeropuerto Internacional
Guadalajara

Teléfono: 55 5723 9400 ext. 51525 vy
51526

(33) 3688 6455 y 3688 5663

Nextel: 52*54969%23, 25y 1

de
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Centro Coordinador de Salvamento
Aéreo

Mérida.- Cuarta Regidén

Aeropuerto Internacional de Mérida
Teléfono: (55) 5723 9400 ext. 43526 y
43528

(999) 928 5225 y 946 0706

Nextel: 52*54969*40

Centro Coordinador de Salvamento
Aéreo

Veracruz.- Quinta Region
Aeropuerto Internacional
Veracruz

Teléfono de 9 a 18 horas: (55) 5723
9400 ext. 67549, 67551, directo: (229)
938 6120

Atenciéon disponible las 24 horas:
(229) 213 7927, (55) 4612 3439

de

Centro Coordinador de Salvamento
Aéreo

Toluca.- Sexta Regién

Aeropuerto Internacional de Toluca
Teléfeno: Atencion de 2 a 18 horas:
(55) 5723 9400 ext. 52526, 52527 y
52525,

Atencién disponible las 24 horas
Nextel: 52*54969"17 y 74

Centro Coordinador Nacjonal
Salvamento Aéreo

Direccion de Analisis de Accidentes
e Incidentes de Aviacién

Blvd. Adolfo Lépez Mateos 1990, piso
4 Col. Los Alpes Tlacopac, Del. Alvaro
CQbregodn, C.P. 01010, México, D.F.
Teléfono: 55 5723 9400 ext. 18548 y
18545

Nextel: 52*54269%66, 103 y 105
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APENDICE "D"
NOTIFICACION INICIAL-DAAIA0OT

Tipo de suceso | Accidente: [ () [iIncidentegrave: |( ) |iIncidente: |( )
Datos generales

Lugar del suceso: ‘

Municipio: ] [ Estado: |

Fecha del suceso: [ , Hora local del suceso:
Datos de la aeronave

Marca: | Modelo:

Matricula: | Ndmero de serie

Propietario/Operador: ‘

Base de operacidn: I

Danos a la aeronave: ‘

Tripulacion
Nombre del capitan: [
Nacionalidad: '
Licencia: Clase: ‘ 1 Vigencia:
Lesiones: | Fatal ( ) |ocrave ( ) |eve [( ) lleso E 9
Nombre del copiloto:
Nacionalidad: |
Licencia: Clase I Vigencia
Lesiones: 1 Fatal 1 { 1 ‘ Crave { ] | Leve ‘ | ) | lleso ‘ ( )
Datos de pasajeros
Lesiones: I Fatales: ‘ ( | | Graves | ( 1 I leves ‘ { ) | llesos ' { )
Datos del vuelo
Origen de vuelo: I | Destino del vuelo: l
Mercancias peligrosas a bordo: [ ' Consistente en; 1

Comentarios u observaciones

Datos del que reporta

Nombre: |

Correo electrénico: I Teléfono:

Llenar este reporte lo mas completo posible, deberd adjuntarse y enviar al correo electronico de la Comision Investigadara
de Accidentes e Incidentes de Aviacién: cidaiac@sct.anb.myx, cualquier duda o comentario favor de comunicarse al teléfono:
5723 9300, extensiones: 18544, 18545, 18546, 18548,
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APENDICE "E"
REPORTE DE DATOS DE ACCIDENTE / INCIDENTE

Informe de Accidente [ |/ Incidente [ |
(Este formato debera ser utilizado para reportar datos de accidentes/incidentes que invelucran aeronaves civiles o de uso

publica)

Informacién sobre el suceso,
1. Lugar exacto.

2. Municipio. 3. Estado.

4, Cludad o poblado mas cercano.

5. Coordenadas geogréficas. latitud. longitud.

6. Fecha: 7. Hora [local). B. Autaridad Aeronautica gue interviene.

9. Fase de vuelo. I estacionada ’ remolgue B rodaje D despegue (incluye el ascenso inicial)
E ascenso crucero descenso apreximacion El aterrizaje D maniobras

otra indigue
10. Colisién con otra seronave. U ne D en tierra D en vuelo

11, Altitud a la que ocurrid el suceso.

Informacioén de la aeronave.

1. Fabricante, 2. Madelo.

3. Numero de serie. 4. Matricula. 5. Amateur. D si D no

6. Peso maximo de despegue. 7. Peso al momento del accidente.

8. Localizacién del centro de gravedad al momento del suceso. D nariz pulg. D datum pulg.

[] nariz % CAM [] datum % CAM
9. Categoria de aeronave. D aeroplano |:] globo D dirigible H planeador
B giroplanc H helicéptero [] ultraligero [ ] anfibio no tripulado
descanocido otro Indigque.
10, Categoria del certificade de aeronavegabilidad. |:| estandar normal |:| utilitaria
acrobatica [] transporte especial restringide D limitada
provisional D experimental traslado otro
1. Mdmereo de asientos. Siesuna aeronave grande:  Asientos para tripulacion de vuelo:
Asientos para tripulacion de cabina: Asientos para pasajeros:

12. Tren de aterrizaje. D fijo [] retréctil [] patin ce cola |:I flotadores
] skid [l skid/ruedas [] desconccido

13. Programa de mantenimiento, D anual D condicional (construccion amateur solamente)

D programa de inspeccién del fabricante D programa de inspeccién aprobado [:‘ aeronavegabilidad continuada
[] otro, especifique

14. Ultima inspeccion. D 100 horas D programa de inspeccion aprobado D inspecciones condicionadas
aeronavegabilidad continuada  [_] anual  [_] desconocido [] otro
15. Fecha de |la Ultima Inspeccian. 16. Horas totales del planeador.
17. Horas desde la dltima inspeccion. 18. Horas &l momento del accidente.
19. Contaba con equipo IFR. WE [[]no 20.Sistema de aviso de desplome. D si [ |no
2). Sistema de extincion de fuego. [ ]si [(Jno 22.Tipo. - al
23.ELT instalado. HE [Jno 24.ELT activado. [ | si [ Ine
25.Fabricante del ELT, 26.Modelo.
27.Serie. 28.Bateria.
29.Tipo de motor |_] reciproco U turbo eje ‘:] turbo prop D turbo fan L] turbo jet
30.Sistema de combustible motor reciproco. carburador inyeccion
3). Helice.  Fabricante modelo D paso fijo D pzso variable
32.Motor Fabricante modelo Potencia
Empuje
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Mator Serie Fecha de fabricacion Tiempo total

dltima inspeccion

ultima reparacion mayor

Pos1

Pos 2

Pos3

Pos 4

NOTA: Adjuntar copia de la Gltima revalidacion, liberacién del Gltimo servicio aplicado a la aeronave y certificaciones.

Datos del Propietario/Operador registrado ante la AFAC.

1. Propietaric. Nombre.
2. Direccion.
3. Operador. Nombre.

4. Direccién

fumigacion
Otro

taxi aereon
privado cemercial

carga externa
D servicic aereo especializade

5. Proposito del vuelo. D personal |:| negocios |_| ejecutivo/corparativo L_| otro

instruccion ferry fumigacion observacion show aérec
D vuelo de prusha uso publico

6. Operacion. itinerario sin itinerario D taxi aéreo D regular
no regular nacional internacional

7. Operacion de carga. D pasajeros carga pasajeros cuantos
carga cuanta kg correo

8. Tipo de cancesion/permiso. no tiens D carga aérea nacional regular

=

internacional regular

NOTA. Adjuntar permisos y certificados emitidos a la empresa por parte de la Autoridad Aeronsutica.

Colision con otra aeronave, datos de la aeronave involucrada.

1. Matricula. - _ fabricante modelo
2. Daros. I destru'i-i':la D mayores |:| rnenor_es D sin danos
2. Propietario. Nombre
Direccion
4. Piloto. Nombre
Direccion

Falla mecanica o mal funcionamiento

1. ¢Hubo falla o malfuncionamiento de algin componente de la asronave? D si

I:ll"IO

D desconocido

2. Sihubo, asiente el nombre de la parte, fabricante, numero de parte y serie, describa la falla

Tiempo total / Ciclos
totales de I|a parte o
componente
horas
ciclos

Tiempo desde nuevo [
Ultima  inspeccion /|

Overhaled de la parte o 5/

componente
horas

(excluyendo paros de motor por falta de combustible, aceite, etc.), adjunte un reporte firmado por un técnico en mantenimiento’.

NOTA: Si hubo mal funcionamiento, falla mecanica de la estructura de la aeronave, motor, accesorios, instrumentos, etc. 5

o taller autorizado externo. Adjunte copias de los tltimos servicios y certificaciones al reporte.

Danos a la aeronave y a terceros.

1. Dafos alaaeronave |:| sin danos D menores |_| mayores D destruida
2. Presencia de fuego D ne hubo D en vuelo D en tierra en ambos origen desconocido
3. Explosion no hubo D anvuelo en tierra D en ambos origen desconccido

31 de 39



CO AV-83.1/07 R1

4, Describa los danos a la aercnave y a terceros.

NOTA: Si requiere utilizar mas hojas adicionales, adjuntelas al reporte.

Informacion del aerédromo (Si el accidente se suscité en la aproximacion, despegue o en un radio de 5 km del
aeropuerto llene esta seccién)

1. ldentificacion aeradromeo OACI nomore
distancia al centro del aerodromo SM direccion al aerodromao grados magneticos
elevacion m. Proximidad z| aeropuerto D fuera del acropuerto | en el aeropuerto
2. Segmento de aproximacion D aproximacion por instrumentos aterrizaje D tramo basico
tramo final D ida al aire D tramo de viento cruzado D tramo a favor del viento
D aproximacion baja D descontinuacion del aterrizaje (despues del togue con |2 pista)
3. Aproximacién IFR (] no ADFE/NDB [ ] spF? El VOR/DME
H ILS |:| lacalizador solamente RNAV LDA visual
circuito practica GPS Loran D se desconoce
4. Aproximaciéon VFR ne patran de transito directo |:| ida al aire
toques y despegues D aterrizaje forzoso aterrizaje precautorio se desconoce
5. Cabecera de pista 3 longitud m ancho m.
D asfalte —D concreto D pasto/cesped [_—I grava [__I agua .
terraceria
6. Condiciones de la superficie de la pista |:| seca |:| con agujeras D depositos de caucho D fangosa
no compactada D vegetacion alta D humeda D se desconoce
Informacién del vuelo
1. Ultimo asropuerto de despegue 2. Hora de despegue:
3. Aeropuerto de destino 4 Tipode Plan de vuelo: D ninguno I_]' Compania VFR
VER D VFR/IFR u IFR B se desconoce electranico
5. Autorizacién al vuelo D ninguno especial VFR especial IFR asesoramiento
6. Espacio aéreo donde ocurrio el suceso Clase A Clzse B [:l Clase C D Clase D
B Clase E E Clase G |:| area prahibida D area restringida D operaciones militares
especial area de control de trafico agreo D area de asesora miento aeroportuario Ctro
7. Cargade la aeronave D ro llevaba D pasajeros D cargo |:| Otro
Combustible y otros servicios
1. Cantidad de combustible a bordo en el Ultimo despegue litros galones
2. Tipo de combustible: 80/87 [ ] 100h30 D N5N45 D automotriz /
Jet A P3 []aprs [ ]aps Especifique
3. Otro servicio aeroportuario proporcicnado en tierra, antes de la salida de |z puerta de embarque \ %

NOTA: Anexar recibo de ultima recarga de combustible y de otro servicio proporcionado previo al despegue de |a aesronave.

7 punto de referencia de descenso escalonado
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Evacuacion de la aeronave

1. iSe llevo a cabo una evacuacién de la aetonave? U si |_| no
2. Método de evacuacion. Describa como los ocupantes abandonaron la aeronave v cuantos utilizaron cada salida de

emergencia de la asronave

NOTA: Anexar copia fotostatica legible de los procedimientos y si requiere utilizar mas hojas adicionales, adjdntelas al reporte.

Informacion de las condiciones de tiempo en el sitio del accidente

1. Instalacion gue le proporciono la observacién: 2. Hora de laobservacion
3. Distancia del lugardelaccidente:_____ SM  Direccién al lugar del accidente:___ grados rmagnéticos
4. Fuente de lainformacion D Servicio meteorolégico nacional Estacion de informacion de vuelo
Tv/radio D compania D internet D Servicio meteoroldgico comercial
5 Informacion obtenida D en persona [j teletipo D Tv/radio teléfono / computadora
6. Condiciones de luz [:| amanecer dia D neblina D noche
Noche obscura D noche iluminada no reportado [:’ otro
7. Cielo/nubes D limpia pocas nubes |:| parcialmente oscurecido
D nublado D disperso
8. Techo D claro D Oscurecido D indefinido
D nubes bajas D altura mas baja de la nube: a nivel del terreno
9. Restricciones a la visibilidad D ninguna ' |:| niebla |:| niebla en tierra
D humo D bruma D nubosidad
10, Viento. a) orientacion. b] intensidaa. D calma D variable
1. tipo de turbulencia I I no D Aire claro [ En nubes |:| Cercanias a tormenta
12. Severidad de la turhulencia D extrema D severs D moderada D ligera
13. Condiciones metearolégicas prevalecientes. D IMC D VMC

14. NOTAM, AIRMETs, SIGMETs, PIREPs vigentes a la hora del accidente

Temperatura___ °C  Altimetro____ pulg de merc. Altitud densidad m  Punto de rocid oC
15. Tipo de precipitacion: |___| ninguna D Huvia |:| granizo D aguacero
llovizna D_ intensidad D ligera D moderada ]:I fuerte

NOTA: Cuando el accidente se suscite fuera de las instalaciones del aeropuerto adjuntar el pronéstico de drea FAMX

a ;
Tripulacidn.
A. Comandante. \

1. Nompbre. 2. Nacionalidad. 7
3. Fecha de nacimiento. 4. Licencia: &) clase y nUmero. [

D) vigencia. 5. Certificado meédico numero i 2
©. Domicilio.
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16. Fecha altima inspeccidn en ruta: 17. Ultima verificacion en la aeronave:

Todas las Aeronave : Instrumentos
7. Horas de vuelo i ) Multimptor z
acgronaves accidentada : Totales Simulador
Piloto al mando
Instructor
Copiloto
Ultimos 90 dfas
Ultimos 30 dfas
Ultimos 24 horas
8. Capacidades,
9. Limitaciones Certificado - 10. Excepcion al Certificado
1. Observaciones. H ninguno H lentes D otro;
12. Asiento ocupado izguierdo derecho Ij centro D otro
13. Lesién. |:| fatal I__—, grave D leve D ileso
14. Desempenando funciones de: [] piloto al mando [] piloto monitoreando
15. Cinturdn de seguridad utilizado D si [:I no Arnes utilizado I:] si l:] no

NOTA: Anexar copia fotostatica legible de la licencia, hojas de bitdcora y certificaciones.

B. Primer oficial.

1. Noembre. 2. Nacionalidad.
3. Fecha de nacimiento. 4. Licencia: a) clase y nuUmero.
b) vigencia, S Certificado médico numero
6. Domicilio.
T Todas las Ac?jronave Muttifriotor lnstrument?s
agronaves accidentada Totales Simulador
Piloto al mando
_Instructor
Copiloto

Ultimos 90 dias

Ultimos 30 dias

| Ultimos 24 horas

8. Capacidades.

9. Limitaciones Certificado 10. Excepcion al Certificado

1. Observaciones. ninguno H lentes D otro:

12. Asiento ocupado izquierdo derecho |:| centro D otro

13. Lesién. |:| fatal D grave D leve I:l lleso

14. Desempefando funciones de: D Pilato al mando D Piloto monitoreanda

15. Cinturdn de seguridad utilizado D <i D no Arnes utilizado D si D no
16, Fecha ultima inspeccidn en ruta: 17. Ultima verificacién en |a aeronave:

MOTA: Anexar copia fotostitica legible de la licencia, hojas de bitacora y certificaciones.

C. Instructor / Primer oficial / Estudiante / Otro.

1. Nombre. 2. Nacionalidaa.
3. Fecha de nacimiento. 4, Licencia: a) clase y nlmero.
b) vigencia. 5. Certificado médico numero
6. Domicilio.
7. Horas de vuelo Tacssies Ae.ronave Multimotor Instrumentr_:)s
aeronaves accidentada Totales | Simulador

Piloto al mando ]

Instructor

Copiloto

| Ultimos 90 dias
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Ultimos 20 dias ] ]
Ultimos 24 haras l
8. Capacidades.
9. Limitaciones Certificado 10. Excepcion al Certificado
1. Observaciones. |_| ninguno |_| lentes D atro: ~
12. Asiento ocupado D izguierdo |:| derecho D centro D otro
13. Lesian, D fatal |:| grave |:| leve D ileso
14. Desempefando funciones de: D Piloto al mando D Piloto monitoreando
15. Cinturon de seguridad utilizado |:| si D no Arnes utilizado D si [:| no
16. Fecha ultima inspeccidn en ruta: 17. Ultima verificacion en la asronave:
NOTA: Anexar copia fotostatica legible de Ia licencia, hojas de bitacora y certificaciones.
Pasajero (s) / Otro personal (incluir sobrecargos y mecanico a bordo
MNombre v direccion
2 8 "
:5 @ o i W E
gl B 5|88
S| 22| Bs5:
< F @ 2 & w O = o
Apellido paterno. Ciudad
Apellido materno. Estado: lc.p O0O0000000
Nombre (s). Nacionalidad
_Apellido paterne. Ciudad
Apellido materno. Estado: | c.p. L] T 5 B OFE
Nombre (s). MNacionalidad
| Apellido paterno, : - Ciudad
| Apellido materno. Estadbo: [c.p. | lOooo|looogl
Nombre (s). Macionalidad
Apellido paterno. Ciudad
Apellido materno, Estado: |c.p. ] D000 0000
Nambre (s). Nacionalidad
Apellido paterno. Ciudad
Apellido materno. Estado: [cp VET EUVEL B VT 1T 1
Nombre (s). Nacionalidad
Apellido paterno. Ciudad
Apellido materno. Estado: [ cp. DOOOogogoogoo
Nombre (s). Nacionalidad
Apellido paterno, Ciudad
Apellido materno. Estado: | &R n/ O0O00ooOoOoog [:H
Nombre (s), Nacionalidad
Apellido paterno. Ciudad }
Apellido materno. Estado: [ c.p. N o
Nombre (s). Nacionalidad
Apellido paternc. Ciudad
Apellido materno. Estado: |.¢.p. DOgoligoon
Nomlbre (s). Nacionalidad
Apellido paterno. Ciudad
Apellido materno. Estado: | c.P. OOggiogogooi
Nombre (s). MNacionalidad

NOTA: si requiere utilizar mas hojas anexarlas al informe, en el caso de una aeronave de linea aérea, adjuntar lista de pasajeros.
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Descripcion de la historia del vuelo

Describa coma se suscitaron los hechos en un arden cronolégico, incluyendo las circunstancias que derivaron en el
suceso. Expligue las condiciones del terreno, condiciones metearolégicas, si requiere utilizar mas hojas adicionales,
adjluntelas al informe.

NOTA: Si requiere utilizar mas hojas anexarlas al informe, en el caso de una aeronave de linea aérea, adjuntar lista de pasajeros.

Recomendaciones (De acuerdo con sus conocimientos, ;:Como pudo haberse prevenido este suceso?)
Recomendacién de seguridad operacional al Operador/Propietaric

NOTA: Adjuntar fotocopias de los procesos, procedimientos que son susceptibles de mejora.

Informacién adicional (Usar este espacio si requiere explicar alguna respuesta o ampliar su declaracién)

Certifico que |a informacidn vertida en el formato fue completada y llenada en base a la informacion con la que cuenta
la empresa/piloto,

Elabeoro Atentamente
Persona diferente al Piloto/Operador Piloto/Operador
Nombre y firma Nombre y firma
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APENDICE "F"
NOTIFICACION DE INCIDENTES DE TRANSITO AEREO

{Este formato debera ser utilizado para reportar incidentes que involucran aeronaves civiles o de uso publico)

Para presentar y recibir informes sobre incidentes de trinsito aéreo. En el informe inicial por radio, debe incluirse los
conceptos que aparecen en sombreado,

A. IDENTIFICACION DE LA B. TIPO DE INCIDENTE
AERONAVE { ) AIRPROX | ( ) PROCEDIMIENTO | { ) INSTALACION

C. EL INCIDENTE

1. Generalidades

a) Fecha/hora del incidente uTc

b} Posicidn

2. Aeronave propia

a) Rumboy ruta

b) Velocidad verdadera medidaen ( ) kt () ken/h
c) Nivel y reglaje del altimetro
d) Aeronave en ascenso o descenso [ ) Nivel de vuelo () Ascenso ( ) Descenso
e} Angulo de inclinacion lateral de la aeronave { ) Alas en horizontal { ) Inclinacién lateral ligera
(] Inclinacién lateral maderada [ }inclinacién lateral pronunciada { )invertida { ) Desconocide
f) Direccién de la inclinacion lateral de la seronave [ ) lzguierda ( ) Derecha [ ) Desconocida
g) Restricciones de visibilidad (seleccione tantas como corresponda) ( ) Otra estructura del puesto de pilotaje
[ ) Pilar de parabrisas { ) Parabrisas sucio { ) Deslumbramiento [ ) Ninguna
h) Utilizacion de las |uces de |a aeronave {seleccione tantas como corresponda)
{ ]} Luces de navegacion { ) Luces estroboscdpicas { } Luces de cabina
{ ) Luces rojas anticolision ( ) Luces de aterrizaje / rodaje { ) Luces de iluminacién del empenaje
| )Otras [ ) Ninguna
i} Advertencia de evitar otro transito emitida por el ATS { }5Ii, basada en un sistema de vigilancia ATS
{ ) 5i, basada en informacian visual [ ) Si, basada en otra informacién { JNo
il Informacién de transito expedida ( ]Si basadaen un sistema de vigilancia ATS
[ ) Si, basada en otra informacidn { )Si, basada en infermacion visual { )No
k) Sisterma anticolision de a bordo — ACAS/TCAS [ ) Noinstalado { } Aviso de transito emitido
{ ) Tipo [ ) Aviso de resolucidn emitido { ) Aviso de transito o aviso de resolucion no emitido
) Identificacion ( ) Ningun sistema de vigilancia ATS disponible [ ) Identificacian
[ ) Ningunz identificacidn radar
m) Otras aeronaves avisadas { )5 { ) Ne { ) Se avisto la aeronave que no era
n} Se tomaron medidas de prevencion ()si [ ) No
o) Tipode plan de vuelo { JIFR [ JVFR [ ) ninguno

3. Otras aeronaves
a) Tipoy distintive de llamada/matricula (si se canocen)

b) Sisedesconoce, describa a continuacidn { )Alaalta [ ) Ala media [ ) Ala baja }
{ ) Giroavién ( )1 motor [ ]2 motores [ 13 motores [ )4 motores 5

{ ) Mas de 4 motores
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Mareas, color u otros detalles

¢) Aeronaves en ascenso o descenso { ) Vuelo horizontal { ) Enascenso
( ) En descenso { )Se desconoce
d) Angulode inclinacion lateral de las aeronaves [ ) Alas en horizantal
[ }Inclinacion lateral ligera { ) Inclinacién lateral moderada ( )invertido
{ )inclinacidn lateral pronunciada { ) Desconocido
e} Direccion de la inclinacion lateral de las asranaves { ] lzquierda [ ) Derecha ( ) Desconecida
f) Luces utilizadas ( ) Luces de navegacion [ ) Luces estroboscopicas
( | Luces de cabina { ) Luces rojas anticolision { ) Lucesde aterrizaje / rodaje
{ ) Luces deiluminacion del empenaje { ) Otras { ) Ninguna

{ }Se desconoce

g) Advertencia de evitar otro trénsito emitida por el ATS ( ) SI, basada en un sistema de vigilancia ATS

( ) Si, basada en informacion visual ( ) Si, basada en otra informacion { )No

( }Se desconoce

h) Informacion de transito expedida { ) Se desconoce { ] Si, basada en informacion visual
( ) Si, basada en otra informacicn [ ) Si, basada en un sistema de vigilancia ATS { )No
i) Medidas de prevencion adoptadas { )5i ; { ) Ne { ) Se desconocen
4. Distancia a) Distancia horizontal minima b} Distancia vertical minima
5. Condiciones meteorologicas del vuelo a) [ }IMC { JvMC
b) Porencima{ )/ pordebajodelasnubes( )/niebla| }/calma( )Joentrecapas( )
c) Distanciavertical desde la nube m/ft ( ), por debajo m/ft* por encima ()
d) Dentrode nubes{ )/lluvia( )/ nieve( )/aguanieve( )}/ niebla( )/calma(.)
e) Volando contra ( )/a espaldas | | del sol f) Visibilidad de vuelo m{ )/km( )
6. cCualquier otra informacion que el piloto al mando considere importante
D. INFORMACION DIVERSA
1. Informacién relativa a la aeronave que notifica
a) Matricula de la aeronave b) Tipo de aercnave
c) Explotador d) Aerddromo de salida
e)] Aercdromo del primer aterrizaje f) Destino
g) Notificada por radio u otros medios (nombre de la dependencia ATS) a las uTc

h) Fecha/hora/lugar donde se ha llenade la notificacion

2. Cargo, direccién y firma de la persona que presente la notificacion

a) Cargo

b) Direccion
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c) Firma

d) Numero de teléfono

3. Cargo y firma de la persona que recibe el informe

a) Cargo

b) Firma

CO AV-83.1/07 R1

E. INFORMACION SUPLEMENTARIA FACILITADA POR LA DEPENDENCIA ATS INTERESADA

1. Recepcion del informe

a) Elinforme se recibid por AFT () /radio ( )/ teléfono ( )/ otro medio {especifiguese)

c) Informe recibido por

2. Detalles de las medidas de la ATS

{nombre de |la dependencia ATS)

Autorizacion, incidente observado (en el sisterma de vigilancia ATS /visualmente, advertencia dada, resultado de la encuesta

local, etc)

DIAGRAMAS DE AIRPROX

Sefale en el diagrama el paso de otra aeronave con respecto a su propia aeronave — en el diagrama superior, situar la posicién
de una de las aeronaves implicadas en el centro del diagrama e indicar su rumbo sobre el correspondiente radio del circulo;
situar la posicion de lafs) otra(s) asronaves, marcando la trayectoria y rumbo; en el diagrama inferior de |a izquierda se indicara
la vista en planta [desde arriba) y en el inferior de la derecha la vista en elevacion [desde atras) — suponiendo gue USTED se
encuentra en el centro del diagrama en cada caso, indigue el primer avistamiento y la distancia de paso.
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