BASES DE COLABORACION EN MATERIA DE CALIDAD DEL AIRE; QUE TIENE POR
OBJETO ESTABLECER LAS ACCIONES PARA IMPLEMENTAR UN PROGRAMA
VOLUNTARIO DENOMINADO TRANSPORTE LIMPIO, EN LO SUCESIVO “EL
PROGRAMA” QUE CELEBRAN POR UNA PARTE, LA SECRETARIA DE MEDIO
AMBIENTE Y RECURSOS NATURALES EN LO SUCESIVO “LA SEMARNAT”,
REPRESENTADA POR SU TITULAR, EL C. JUAN RAFAEL ELVIRA QUESADA,
ASISTIDO EN ESTE ACTO POR EL C. MAURICIO LIMON AGUIRRE EN SU CARACTER
DE SUBSECRETARIO DE GES'TION PARA LA PROTECCION AMBIENTAL; Y POR
OTRA PARTE, LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES EN LO
SUCESIVO “LA SCT” A TRAVES DE SU TITULAR, EL C. JUAN FRANCISCO MOLINAR
HORCASITAS, ASISTIDO EN ESTE ACTO POR EL C. HUMBERTO TREVINO LANDOIS
EN SU CARACTER DE SUBSECRETARIO DE TRANSPORTE; A QUIENES EN LO
SUCESIVO SE LES DENOMINARA CONJUNTAMENTE “LAS PARTES” DE
CONFORMIDAD CON LOS SIGUIENTES ANTECEDENTES, DECLARACIONES Y
BASES.

ANTECEDENTYES

Que el Plan Nacignal de Desarrollo 2007-2012, publicado el 31 de mayo de 2007 en el
Diario Oficial de la Federacion, establece en el Eje 4. Sustentabilidad ambiental que el
objetivo de detener el deterioro del medio ambiente no significa que se dejen de aprovechar
los recursos naturales, sino que éstos se utilicen de mejor manera. Avanzar en esa direccion
supone gque se realicen andlisis de impacto ambiental y que se invierta significativamente en
investigacion y desarrollb de ciencia y tecnologia. Mediante esta nueva disponibilidad
_tecnolégica se lograra que con los mismos recursos humanos, naturales y de capital se
logre una mayor productividad. A

Que el referido Plan prevé en el Objetivo 6, en su Estrategia 6.2, fomentar la participacion
del sector privado en la incorporacion de préacticas de ecoeficiencia en sus actividades
productivas y en el desarrollo de la infraestructura ambiental, debiendo reconocerse los
esfuerzos de los agentes productivos en la reduccion del consumo de recursos naturales y
de generacion de descargas y emisiones contaminantes, mediante esquemas de’
certificacion y reconocimiento ambiental que incentiven estas practicas de mejora continua
en el desempefic ambiental.

Que el punto 4.6 Cambio Climatico de dicho PPlan, sefiala que se estima que en 2002 México
generé el equivalente a 643,183 millones de toneladas de CO, volumen que lo sitia dentro
de los 15 principales paises emisores, con una contribucién de alrededor de 1.5% de las
emisiones globales. En lo que respecta a las fuentes responsables de emisiones,
corresponde 61% al sector energético; 7% a los procesos industriales; 14% al cambio de
uso de suelo (deforestacion), 8% a la agricultura y 10% a la descomposicion de residuos
organicos, incluyendo las plantas de tratamiento de aguas residuales y los rellenos
sanitarios. Dentro del sector energético en particular, la generacién de electricidad
representa 24% de las emisiones; el uso de combustibles fésiles en el sector manufacturero
e industria de la construccion 8%; el transporte 18%; los sectores comercial, residencial y
agricola 5%; y las emisiones fugitivas de metano durante la conduccion y distribucién del
gas natural, otro 5%. México ejecutard acciones tendientes a disminuir los efectos del
cambio climético fomentando la eficiencia en |la generacion y uso de energia, incluyendo ...
transporte, las energfas renovables y el uso de tecnologias de bajas emisiones en ;o‘s
procesos industriales y en el transporte, asi como frenando la deforestacion y reduciendgas
emisiones de otros Gases de Efecto Invernadero (GEH). b,

Que el Programa Sectorial de Medio Ambiente y Recursos Naturales 2007-2012 estab"lece;
en las lineas de accién para fuentes mowles del punto 4.1 Prevencién y control dela,
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contaminacion atmosférica, el fomentar y establecer programas de autorregulacion para
reducir las emisiones de contaminantes y de gases de efecto invernadero y fomentar ia
modernizacion del transporte mediante la adopcién de mejores practicas, procesos y
tecnologias.

Que el Programa Sectorial de Comunicaciones y Transportes 2007-2012 establece en su
objetive 2.2.7 implementar medidas para la reduccién de emisiones de gases.de efecto
invernadero provenientes de los vehiculos del autotransporte, asi como para la adaptacion a
los efectos del cambio climatico, en sus lineas de accion, que "LA SCT” debe promover la
incorporacién de innovaciones tecnolégicas en los vehiculos del autotransporte federal que
permitan reducir y eficientar el consumo de combustible.

. Que de acuerdo con el Inventario Nacional de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero
1990-2002 (INEGI, 2008), las emisiones totales de CO, generadas por el sector transporte
en México en el 2002, fueron de 114.385 millones de toneladas, y se integraron de la
siguiente forma: el autotransporte contribuyd con el 91%, el transporte aéreo con el 6%, el
transporte maritimo con el 2% y el transporte ferroviario con el restante 1%.

Que el autotransporte federal, es elemento estratégico para la actividad econémica del pais,
ya que mueve el 56% de la carga y el 98% del pasaje y el turismo; dispone de un parque
vehicular motriz de carga donde el 60% supera los diez afios de antigliedad, en el caso de
pasaje y turismo el 42% supera los diez afios de vida, lo que implica baja eficiencia, mayor
consume de combustibles y mayores emisiones de contaminantes criterio y GEI.

Que la Meta 26 del Programa Especial de Cambio Ciimatico establece reducir las emisiones
de GEI por ta incorporacién de empresas de transporte de carga, pasaje, turismo, fransporte
privado y usuarios del servicio de carga, al Programa "Transporte Limpio”.

Que es dentro de este marco, que se desarrolld y se establece “EL PROGRAMA”, en
apoyo a la sustentabilidad ambiental y competitividad dei sector transporte. “EL
PROGRAMA”, desarrollado por “LAS PARTES” es un medio idénec para eficientar y
reducir et consumo de combustibles y en consecuencia la reduccién de contaminantes
criterio y GEIl a fin de que el transporte de carga, pasaje, turismo, transporte privado sea
mas eficiente, seguro y sustentabfe. Esto se logra con la adopcidon de tecnologias y
estrategias, promoviendo con ello una economia fuerte y un ambiente mas limpio.

Que el modelo de desempefio ambiental denominade Freight Logistics Environmental and
Energy Tracking Performance Model (FLEET) por sus siglas en inglés, es una herramienta
esencial de “EL. PROGRAMA”. Dicho modelo es un software de cémpute que determina las
emisiones de contaminantes criterio y GEl a {a atmosfera, dependiendo del valor de estas
emisiones el modelo arroja una puntuacion a la gue se denomina desempefio ambiental.

DECLARACIONES

l. Declara “LA SEMARNAT” por conducto de su Titular:

1.1 Que es una dependencia de la Administracién Publica Federal en térmir;qs\'“ﬁt_—:ej’-?f_.j ¥
articulo 90 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; Ios‘,a'ftitiu;li__')_s.s-.‘ .
2 fraccién | y 26 de la Ley Orgénica de la Administracion Publica Federaliconlas. . . -

atribuciones que le sefiala expresamente el articulo 32 Bis del citado orderg@f;@isfjto,
asl como aquellas gque en forma especial se le atribuyen en ofras disp6§jéiones '
juridicas. : LSS
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i.3

1.4

.
.1

Que de conformidad con lo establecido en los articulos 5 fraccién Xlil, 38 y 111
fracciones IV y XllI, de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al
Ambiente, le corresponde entre otros asuntos; ta regulacion de la contaminacion de
la atmosfera, proveniente de todo tipo de fuentes emisoras, asi como la prevencion y
el control en zonas o en caso de fuentes fijas y moviles de jurisdiccion federal,
formular y aplicar programas para la reduccion de emisiones contaminantes a la
atmésfera.

Que con fundamento en el articulo 4° del Reglamento Interior de la Secretaria de
Medio Ambiente y Recursos Naturales, su Titular se encuentra facultado para
suscribir el presente instrumento.

Que para los fines de este instrumento sefala como domicilio legal el ubicado en
Boulevard Adolfo Ruiz Cortines, Nim. 4209, Colonia Jardines en la Montafia, Codigo
Postal 14210, Delegacion Tlalpan, México, Distrito Federal.

Declara “LA SCT” por conducto de su Titular:

Que es una dependencia de la Administracién Plblica Federal en los términos de los
articulos 90 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 2, fraccién
I, 26 y 36 de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal.

Que de conformidad con lo establecido en la fraccion | del articulo 36 de ila Ley

~ Orgéanica de la Administracion Puablica Federal, le corresponde, entre otras

atribuciones, formular y conducir las politicas y programas para el desatrollo del
transporte y las comunicaciones de acuerdo a las necesidades del pais. '

Que con fundamento en fos articulos 4 y 5 fracciones | y XXIII, del “Reglamento

Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, su Titular se encuentra

facultado para suscribir el presente instrumento.

Que para los fines de este instrumento sefiala come domicilio legal el ubicado en
el Centro Nacional S.C.T., sito en Avenida Universidad y Xela, Colonia Narvarte, C.P.
03028, Delegacidn Benito Juarez, México, Distrito Federal.

DECLARAN “LAS PARTES”
Que se reconocen su personalidad, asi como la necesidad de implementar y firmar el
presente instrumento, quedando conformes en sujetar su compromiso en los

términos y condiciones insertos en las siguientes:

BASES

PRIMERA.- OBJETO

Las presentes Bases tienen por objeto establecer las acciones de colaboracion entre “LAS
PARTES” para implementar “EL PROGRAMA” en el autotransporte federal de carga,

pasaje, turismo, y transporte privado que utilicen los caminos y puentes de jurISdICCjén\\" /
federal, en adelante y para los efectos de estas Bases, los transportistas, asi como.

actividades operativas que realizan los usuarios del servicio de carga. “EL PROGRAI

agrega a estas Bases como ANEXO A y formara parte integrante de las mismas. »




SEGUNDA.- COMPROMISOS DE “LA SEMARNAT”

“LA SEMARNAT”, a través de la Direccion General de Gestidn de la Calidad del Aire y
Registro de Emisiones y Transferencia de Contaminantes se compromete a:

a. Otorgar la informacion necesaria a los transportistas y usuarios del servicio de carga
interesados en incorporarse a “EL PROGRAMA”;

b. Evaluar con el modelo de desempefio ambiental FLEET a los transportistas y usuarios
del servicic de carga incorporados a “EL PROGRAMA”, a través de la informacion
proporcionada por éstos en los cuestionarios que se mencionan en las clausulas
Séptima y Octava;

¢. Proporcionar a los transportistas y a los usuarios del servicio de carga incorporados a
“EL PROGRAMA” los resultados de su evaluacion;

d. Recomendar a los usuarios del servicio de carga, e! porcentaje de carga que se debera
enviar a través de transportistas incorporados a “EL PROGRAMA” para establecer su
desemperio ambiental;

e. Brindar asistencia técnica y soporte a los transportistas y usuarios del servicio de carga
incorporados a “EL PROGRAMA?” en e! desarrollo de las metas, la evaluacion de las
estrategias y el desarrollo de! plan de accién.

f. Participar en el disefio de instrumentos econémicos para incentivar a los transportistas y
usuarios del servicio de carga incorporados a “EL PROGRAMA”;

g. Otorgar a los transportistas y usuarios del servicio de carga un reconocimiento por su
participacion y mejoramiento de su desempefioc ambiental en los términos del “EL
PROGRAMA”;

h. Formar parte y coordinar el grupo técnico.

i. Convocar a los ialleres y reuniones que se reqmeran para la ejecucién del “EL
PROGRAMA”, y _

j.  Promover la participacion e incorporacién a “EL PROGRAMA” de los transportistas y
usuarios del servicio de carga.

TERCERA.- COMPROMISOS DE “LA scT”
“LA SCT”, a través de 1a Direccién General de Autotrénsporte Federal se compromete a:

a. Promover mecanismos que ingentiven la incorporacion a “EL PROGRAMA”, de los
transportistas, que transitan en caminos y puentes de jurisdiccion federal, :

b. Promover la incorporacidon de innovaciones tecnolégicas en los vehiculos de los -
transportistas que permitan reducir el indice de consumo de combustible;

¢. Dar a conocer a sus representantes locales, estatales o regionales, los compromisos
contenidos en estas Bases, para su difusion y observancia, asi como establecer la
comunicacion y colaboracién necesaria con los transportistas;

d. Formar parte del grupo técnico.

e. Participar en los talleres y reuniones que se leven a cabo para la ejecucién de “EL

PROGRAMA”, y
f. Difundir “EL PROGRAMA” dentro del ambito de su competencia y disponibitidad de
recursos.

CUARTA.- ALIANZAS

W

Para la consecucion de los cbjetivos de “EL PROGRAMA"”, “LAS PARTESE’
comprometen a establecer alianzas con los distintos sectores involucrados con el objeto de

las presentes Bases. ! 4 .




QUINTA.- COOPERACION

“LAS PARTES”, en la medida de sus respectivas competencias, capacidades y de acuerdo
a su disponibilidad presupuestal, se proporcionaran la cooperacién necesaria que permita
cumplir el objeto de las presentes Bases.

SEXTA.- GRUPO TECNICO

Para la ejecucion, seguimiento y supervisién de “EL PROGRAMA”, se conformara un grupo
técnico, integrado por un representante de cada una de “LAS PARTES” que intervienen en
el presente instrumento.

Dicho Grupo debera constituirse dentro de los sesenta dias naturales posteriores a la firma
del presente instrumento, el cual estara integrado por:

a. “LA SEMARNAT” a través de la Direccién General de Gestién de la 'Calidad del
Aire y Registro de Emisiones y Transferencia de Contaminantes, quien fo coordinara,

Y
b. “LA SCT” a través de la Direccion General de Autotransporte Federal.

“LAS PARTES” deberan comunicar por escrito, el nombre de su representante y la
sustitucion del mismo. Cada representante podra nombrar un suplente

El grupo técnico, podra convocar a ofras organizaciones publicas y privadas a integrarse al
mismo, con el objeto de permitir la participacion de los sectores interesados en “EL
PROGRAMA”.

Los integrantes del grupo técnico, deberdn evaluar los progresos, beneficios y dar
seguimiento al desarrollo de “EL PROGRAMA”, asi como valorar las propuestas de
modificaciones a su estructura y operacién, buscando siempre un mejor desempefio
ambiental y energético, vinculado a la competitividad y eficiencia operativa de la industria del
transporte y de quienes utilizan e! servicio.

SEPTIMA.: INCORPORACION DE LOS TRANSPORTISTAS A “EL PROGRAMA”

- Los transportistas que deseen adoptar en las flotillas vehiculares correspondientes,
tecnologias y estrategias que permitan un desempefio ambiental y energético mas eficiente,
y en consecuencia, reduzcan el consumo de combustibles, los costos de operacion y
generar un decremento en las emisiones de GEI asi como de contaminantes criterio, podran
solicitar a “LA SEMARNAT?”, su incorporacion a “EL PROGRAMA” mediante la suscripcion
de una carta de adhesién en la cual manifiesten su compromiso a cumplir con el mismo,
‘para lo cual deberéan:

a. Llenar el cuestionario de caracteristicas de los vehiculos utilizados en el transporte y sus
operaciones, el cual serd proporcionade por “LA SEMARNAT”, y cuya informacion
debera de ser actualizada anualmente, a partir de la fecha de su incorporacion;

"~ b. Enviar las mediciones y célculos a “LA SEMARNAT” a través de los formatos que se
establezcan para tal efecto;

c. Enviar a “LA SEMARNAT” las metas y el plan de accién para alcanzar un me}l
desempefio ambiental y energético, dentro de los primeros seis meses contados a; p?rt
de la fecha de la solicitud de incorporacién a “EL PROGRAMA”; by

d. Sedalar, las metas y el plan de accién para mejorar el desempefio- amblental eﬁ
operacion de su flota vehicular, el cual debera tener una calendarizacién que abarqd‘e
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periodo de tres afios. Transcurrido dicho plazo el interesado podra refrendar su intencion
para permanecer en “EL PROGRAMA” por igual periodo, y

e. Reportar anualmente a “LA SEMARNAT” y a “LA SCT” los ahorros alcanzados en
consumo de combustible.

OCTAVA.- INCORPORACION DE LOS USUARIOS DEL SERVICIO DE CARGA A “EL
PROGRAMA”

Los usuarios del servicio de carga que deseen fomentar el uso de vehiculos que adopten
tecnologias y estrategias que permitan un desempefio ambiental y energético mas eficiente,
y en consecuencia, reduzcan el consumo de combustibles, asi como las emisiones de GEI
y contaminantes criterio, podran solicitar a “LA SEMARNAT” su incorporacién a “EL
PROGRAMA” mediante la suscripcién de una carta de adhesion en la cual manifiesten su
compromiso a cumplir con el mismo, para lo cual deberén: :

a. Lienar el cuestionario-con informacion del servicio de autotransporte que contrate y de
las operaciones durante la carga y descarga en sus instalaciones, el cual sera
proporcicnado por “LA SEMARNAT”, y cuya informacion debera de ser actualizada
anualmente, a partir de la fecha de su incorporacion;

b. Identificar las metas de .reduccidon de emisiones de GEl y contaminantes criterio,

- derivadas de las operaciones de carga y descarga en sus instalaciones;

c. Desarrollar un plan de accion detallado de como se alcanzaran las metas de reduccion
de emisiones de GEl y contaminantes criterio.

d. Enviar a “LA SEMARNAT"” las metas y el plan de accion dentro de los seis meses
siguientes a la solicitud de incorporacién a “EL PROGRAMA”, y

e. Reportar anualmente a “LA SEMARNAT” el progresc en el cumplimiento de cada una
de las metas propuestas para formar parte de “EL PROGRAMA”.

NOVENA.- DEL RECONOCIMIENTO

“LA SEMARNAT” podra otorgar en los términos del ANEXO A una carta de reconocimiento
a los transportistas y usuarios def servicio de carga incorporados a “EL PROGRAMA”, por
el desempefio ambiental y energético alcanzado durante sus operaciones, conforme a lo
previsto en el numeral 1.5 del ANEXQO A.

DECIMA.- CANCELACION DE LA INSCRIPCION A “EL PROGRAMA”

“LA SEMARNAT” podra cancelar la inscripcion de los transportistas o usuarios del servicio
de carga incorporados a “EL PROGRAMA” cuando no presenten anualmente o
proporcionen informacién falsa en el llenado del cuestionario correspondiente a que se
refiere el inciso a. de las bases Séptima y Octava de este instrumento.

DECIMA PRIMERA.- CONFIDENCIALIDAD

“LAS PARTES” deberan guardar confidencialidad y reserva respecto de la informacion
_ materia de fas presentes Bases, en todo caso se comprometen a sujetarse a los criterios de
acceso a la informacion establecidos en la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la
Informacién Publica Gubernamental y su Reglamento.

DECIMA SEGUNDA.- RELACION LABORAL

N
“LAS PARTES"” acuerdan que el personal contratade por las mismas para el cum@i i
de las presentes Bases se entendera relacionado exclusivamente con la parte contrafs
por ende asumira su responsabilidad y no se crearan nexos laborales de ningin tipg.



JUAN RAE Ey/iRA QUESADA "~ JUAN FRANCISCO MOLINAR -
/ '* HORCASITAS

otra parte, por lo que en ningln caso podra ser considerada como patrdén solidario o
sustituto. : i

“LAS PARTES” acuerdan mantener inalterable la refacién laboral con el personal que
asignen para la ejecucién de estas Bases, y reconocen que las acciones que se deriven, de
ninguna forma constituyen una obligacidén patronal distinta, y en consecuencia, en ningun
caso se constituira la figura del patrén solidario o sustituto.

DECIMA TERCERA.- CONTROVERSIAS E INTERPRETACION

“LAS PARTES” acuerdan que este documento es producto de la buena fe, por lo que toda
controversia e interpretacion que se derive del mismo respecto a su ejecucion, formalizacion
y cumplimiento, seré resuelta de comuin acuerdo.

DECIMA CUARTA.- CAUSAS DE TERMINACIC'JN

“LAS PARTES” convienen que seran causas de terminacion de las presentes Bases, las
siguientes:

a. La voluntad de cualquiera de “LAS PARTES”, misma que deberé notificarse por escrito
con treinta dias naturales de anticipacidn a la otra. En este caso, “LAS PARTES”
deberan tomar las medidas necesarias para evitar cualquier perjuicic gue pueda resultar
de dicha terminacion;

b. El incumplimiento sin causa justificada a las obligaciones asumidas conforme a lo
dispuesto en el presente instrumento;

c. Laimposibilidad fisica o juridica para continuar con el objeto de estas Bases, y

d. Caso fortuito o de fuerza mayor que impida proseguir con los fines del presente
instrumento.

DECIMA QUINTA.- MODIFICACIONES

Las presentes Bases podran ser medificadas o adicionadas por voluntad de “LAS
PARTES”, debiendo constar por escrito y surtirdn sus efectcs a partir de la fecha que
determinen “LAS PARTES".

DECIMA SEXTA.- VIGENCIA

Las presentes Bases entraran en vigor el dia de su firma.

“LAS PARTES” firman estas Bases, en cuadruplicado, en la Ciudad de México, Distrito

Federal, el dia seis del mes de octubre de 2010.

POR “LA SEMARNAT" | - POR “LA SCT”
EL SECRETARIO : j EL SECRETARIO
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POR LA SUBSECRETARIA DE GESTION POR LA SUBSECRETARIA DE

PARA LA PROTECCION AMBIENTAL DE
“LA SEMARNAT”

TRANSPORTE DE “LA SCT”

-

et ’ _ _
MAURICIO LIMON AGUIRRE b MBERTO TREVINO LANDOIS

Ay

PRESENTE HOJA DE FIRMAS FORMA PARTE INTEGRAL. DE LAS BASES DE COLABORACION EN MATERIA DE
CALIDAD DEL AIRE, QUE TIENE POR OBJETO ESTABLEGER LAS ACCIONES PARA IMPLEMENTAR UN PROGRAMA
VOLUNTARIO DENOMINADO TRANSPORTE LIMPIO QUE CELEBRAN POR UNA PARTE, LA SECRETARIA DE MEDIO
AMBIENTE Y RECURSOS NATURALES Y POR OTRA PARTE, LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES CON FECHA DE SUSCRIPCION EL DIA SEIS DEL MES DE OCTUBRE DE 2010.
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Anexo A

1.1. PROGRAMA TRANSPORTE LIMPIO

Transporte Limpio es un programa nacional veluntario, desarroffade por la SEMARNAT y la
SCT con el objeto de que el autotransporte federal de carga, pasaje, turismo, y transporte
privado que utilicen los caminos y puentes de jurisdiccion federal y los usuarios del servicio de
carga en las actividades operativas gue realizan, reduzca:

1. Elconsumo de combustible.
2. Las emisiones de gases de efecto invernadero y contaminantes criterio (NOx y PMg).
3. Los costos de operacion del transporte.

Lo anterior se logra. con la adopcion de estrategias, tecnologias y mejores practicas que
reducen el consumo de combustible en el transporte de carga y pasajeres, incidiendo en una
operacién con mejores rendimientos de combustible y aumentando asf la competitividad del
sector.

Transporte Limpio implica una inversion, no un gasto ya que se reconoce la inversion realizada,
es decir, quien ya ha incorporado medidas para mejorar que les facilitara cobtener un
desempefic ambiental y energético eficiente y su correspondiente reconocimiento en el
. Programa.

Quién decide invertir establece por si mismo:

1. Cuanto quiere invertir?
2. ¢ En qué quiere invertir?
3. ¢Cuando quiere realizar esa inversion?

Ademas, dentro de Transporte Limpio existen tecnologias o estrategias que no requieren
inversién o se consideran costos fijos, por ejemplo: reduccidn de la velocidad, capacitacién a
conductores y uso de lubricantes de baja viscosidad dentro de los programas de mantenimiento
de los vehiculos.

1.1. METAS

Mediante este Programa voluntario se espera reducir alrededor de dos millones de toneladas
de emisiones de COse para el 2012". Esto representa ahorros de aproximadamente cuatro
millones de barriles de diesel. Cabe resaitar, que estas reducciones dependeran del tamafio de
la flota asi como las tecnologias y estrategias que adopte la misma.

La Figura 1 muestra el porcentaje de reduccion en emisiones de CO.e dependiendo del
tamafio de la flota incorporada a Transporte Limpio y se observa que se pueden tener
reducciones que van del 6%, si solo se incorpora el 10% de la flota federal de transporte de
carga y pasaje, hasta reducciones del 40% en CO.e, si el 70% de la flota ingresa al Programa’.

1 |.as estimaciones de reducciones de consumo de combustible y de emisiones que se pueden alcanzar cort TranSpori
Limpio han sido realizadas por la SEMARNAT, con ei empleo del modelo FLEET y con base en la informacion sob:d{
fiota del autotransporte federal y en las reducciones tipicas obtenidas en el programa Smartway de los EE.UY. ., -
2 Para la evaluacion de las reducciones de CO: se empied el modelo FLEET y las tecnologias evaluadas fug Ia
siguientes: aerodinamica (tractocamidn con perfil aeredinamico, cabina sobre el motor del tractocamion, prote
el techo de cahina, deflector de aire montado en la parte frontal de la cabina, espejos aerodinamices de- Ia
faldones laterales aercdindmicos de remolque), llantas individuales de base ancha, inflado automético di ‘ilrilotq
lubricante de motor de baja friccién, lubricante de tren motriz de baja friccion y velocidad de 100 km/h.
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Figura 1. Porcentaje de reduccion de CO.e de acuerdo al tamafio de la flota vehicular

1.2. FUNCIONAMIENTO DEL PROGRAMA

Los actores principales del Programa Transporte Limpio son: fransportistas y usuarios del
servicio de carga quienes ingresan al programa mediante el compromiso de mejorar el
desempefio ambiental y energético de sus operaciones.

1.2.1. Beneficios de Transporte Limpio
Entfre los beneficios para el transportista se encuentran:

v Entender mejor el impacto ambiental generado por sus flotillas. '

v" Reducir el impacto ambiental mediante el usc de tecnologias y estrategias
recomendadas.

v Reducir costos de operacion.con la adopcién de estrategias e incorporacion de
tecnologias de ahorro de combustible. ]

¥ Convertirse en transportistas de preferencia a los usuarios del servicio de carga que
forman o quieran formar parte del programa Transporte Limpio.

¥ Mejorar su imagen publica a través de un reconocimiento que la distinga como una
empresa comprometida con el medio ambiente.

Entre los beneficios para el usuario del servicio de carga estan:

¥ Mejorar el impacto ambiental generado por el transporte de sus productos.
¥ Reducir los impactos ambientales al elegir a transportistas dentro del Programa

Transporte Limpio.
¥ Mejorar su imagen publica a través de un reconocimiento que la distinga como una
empresa comprometida con el medio ambiente.

1.3. TECNOLOGIAS Y ESTRATEGIAS DE AHORRO DE COMBUSTIBLE?

1.3.1. Transportistas

& g Wi
* La descripcién de las tecnologias y estrategias que se mencionan en este documento asi como los gpﬁ@j d

combustible y reduccién de emisiones de CO, de cada una de ellas, se obtuvieron a través de documenics
proporcionados por el programa SmartWay (USEPA, 2007). . \‘ N
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-a) Reduccion de marcha minima (ralenti)

A continuacién se presentan algunos ejemplos de estrategias y tecnologias en el
autotransporte de carga, pasaje, turismo,,y transporte privado.

Estrategias

Algunas de las estrategias o tecnologias que ayudan al transportista a ahorrar combustible y
reducir las emisiones a la atmosfera son:

a) Control de la velocidad en carretera

Asumiéndose que un vehiculo de transporte de carga recorre el 90 por ciento de su kilometraje
en carretera, al bajar su velocidad maxima de 101 a 92 kilémetros por hora, puede reducir el
consumo de combustible en aproximadamente 3,785 litros por afio, a la vez que reduce poco
mencs de 10 toneladas de dioxido de carbono (CO»).

+ La reduccion de la velocidad en carretera también disminuye el desgaste de los frenos
y el motor, lo cual baja el costo y la frecuencia del servicio de mantenimiento, dando
mayor durabilidad al equipe, obteniendo ganancias y operando mas tiempo en el
camino.

¢ Cualquier transportista puede adoptar la politica de control de velocidad a un minimo o
ningun costo. Las politicas de reduccidén de velocidad mas exitosas combinan los
controles electronicos del motor con entrenamientos e incentivos para el conductor del
vehiculo.

b) Entrenamiento de tos conductores

Alun los conductores mas experimentados pueden reforzar sus habilidades con un
entrenamiento enfocado a aumentar el rendimiento del combustible en un cinco por ciento o
mas, con lo cual se pueden ahorrar 2,271 litros de combustible por afio y reducir seis toneladas
de COz

1. Los programas de entrenamiento eficaces para conductores pueden mejorar el
rendimiento de combustible en un cinco por ciento o mas. Algunas frot|llas reportan
ganancias de hasta un 20 por ciento.

. 2. Entre otras técnicas, los conductores aprenden a realizar cambios progresivos,
« optimizar la wvelocidad del motor, frenar y acelerar suavemente, conducir con
prevencién, controlar la velocidad y optimizar los cambios de velocidad.

c) Envio intermodal

El transporte de carga intermodal combina los mejores atributos de los envios por
autotransporte y ferrocarril. El uso intermodal en grandes distancias puede reducir combustible
y bioxido de carbono en un 65 por ciento, en comparacién con los traslados solamente por
autotransporte.

1. Los transportistas pueden maximizar recursos mediante el uso de vagones de carga
para manejar el movimiento de carga a grandes distancias, en especial cuando se trata
de carga no urgente que es enviada a distancias mayores de 800 kildometros.

2. Las opciones intermodales incluyen remolque sobre vagdn plano, contenedor sobre
vagon plano, servicio de doble apilamiento, carreton sobre riel, remolque de doble
modalidad y plataforma sobre riel capaz de alojar remolque estandar. -

Si se mejora el desempefio de los ferrocarriles y su cobertura se amplla en un 10%, seria
posible evitar 1.5 millones de toneladas de emisiones de CO; hacia el 2013%.

Tecnologias

* Estrategia Nacional de Cambio Climatico, Mexice 2007
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Un vehiculo de autotransporte operando en marcha minima quema casi un galén (3.8 litros) de

- combustible diesel por hora. La reduccién de marchas minimas innecesarias puede ahorrar
casi 7,192 litros de combustible por afio, reducir los contaminantes criterio y reducir 19
toneladas de CQ, cada afto.

1. Los sistemas integrados de marcha minima incluyen unidades auxiliares de energia
que proveen electricidad a la cabina, calefactores que proveen control de temperatura
asi como sistemas de apagado automatico programabFe del motor.

2. Las plazas de un vehiculo equipadas con sistemas de electrificacidon en las areas de
servicio para camiones permiten que éstos se alimenten de energia eléctrica y en
algunos casos de calefaccion, enfriamiento, telecomunicaciones y conexiones a
Internet desde una fuente externa de tierra.

Tecnologias para la reduccion de marcha minima o ralenti:

» Sistema de apagado/arrangue automatico

« Sistemas de bateria

« Sistema de calefaccidon por diesel

» Unidad auxiliar de energia/generador

» Electrificacién de las estaciones de carga y descarga

b) Aerodinamica mejorada .
La mejora de un 15% en la aerodinamica de un vehiculo tipico de transporte puede reducir el
uso anual de combustible en mas de 7,570 litros y eliminar 20 toneladas de CO..

1. Se puede mejorar la aerodindmica del tractor afiadiendo protectores integradgs al
techo, prolongaciones de cabina, protectores laterales y deflectores de aire. Al comprar
camiones nuevos pueden adquirir modelos aerodinamicos con perfiles estilizados.

2. Se puede mejorar la aerodindmica de los remolques minimizando el espacio entre
tractor y remolque, anadiendo faldones laterales y acomedando la carga ¥ las lonas tan
bajas, tensas y fijas como sea posible. .

c) Llantas individuales de base ancha

+

: DOS
Las llantas individuales de base ancha pueden representar ahorros anuales de combustible@e}m A .

dos por ciento o mas a la vez, reduciendo el consumo de combustible en aprommadar@n{%«*
1,514 litros por afio y la emision de CO; en mas de cuatro toneladas. e é :
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1. Las llantas individuales de base ancha ahorran
combustible mediante la reduccién del pesc del
vehiculo, la resistencia al rodaje y el arrastre
aerodinamico. Estas liantas mejoran también Ila
estabilidad de los remolques-tanque porque posibilitan
que el tanque quede montado en un nivel mas bajo.

2. Hay varias opciones de modelos de llantas
individuales de base ancha, ademéas de que dichas
llantas pueden ser renovadas.

d) Sistemas de inflado automatico de llantas

El acondicionamiento de un vehiculo con un sistema de
inflado automatico de llantas puede ahorrar 378.5 litros de
combustible anualmente y reducir el desgaste y el
mantenimiento de tas llantas, a la vez que se elimina una
tonelada de CO,.

+ _En flotillas de camiones en las que resulta dificil
monitorear periddicamente la presién de las
llantas, la -alternativa es instalar sistemas de
inflado automatico (ATI, por sus siglas en inglés)
tanto en las llantas de impulsién como las del remolque.

s Un sistema ATI utilizado en un vehiculo de transporte de carga tipico se paga por lo
general por si solo en poco mas de dos afios y al mismo tiempo reduce el riesgo de las
costosas fallas en las llantas provocadas por mal inflado. '

¢) Lubricantes de baja viscosidad

Cuando se usan en vehiculos de autotransporte de carga y de pasajeros, los lubricantes
sintéticos de motor y tren motriz pueden mejorar el rendimientc de combustible en un tres por
ciento, ahorrando casi 1,892 litros de combustible y reduciendo cinco toneladas de CO»
anualmente. '

1. Los lubricantes sintéticos o semi-sintéticos de viscosidad baja fluyen mas faciimente y
resisten mejor la presion extrema de los sistemas del motor, la transmision y el tren
motriz en comparacidn con las mezclas de aceite convencional y mineral.

2. El conductor de un vehiculo de transporte de carga tipico obtendrd ahorros en costos
de operacion si utiliza lubricantes de viscosidad baja, con la posibilidad de ahorros
adicionales como consecuencia de |a reduccion del desgaste y el mantenimiento de los
sistemas de los camiones.

f) Reduccidn del peso

La reduécién de 1,400 kg en un vehiculo de transporte de carga utilizande componentes de
peso mas ligeros puede ahorrar hasta 1,892 litros de combustible anuaimente y eliminar hasta
cinco toneladas de CO,. .

1. Los rines de aleacion de aluminio, las masas de eje, las carcasas de embrague y el
bastidor de la cabina pueden reducir toneladas de peso en un tractor. El cambio a un
motor mas pequeiio también puede proveer significantes ahorros de peso.

2. Mediante la utilizacién de marcos de techo, viguetas de piso, postes verticales, mazas
y rines de aluminio pueden reducirse de manera relevante el péso bruto vehicular de un
semirremolque. NI

g) Dispositivos de control de emisidnes (RETROFIT) R

Los dlspOSItIVOS de control de emisiones pueden lograr reducciones de particulas ;y‘
monéxido de carbonao entre un 80 y 80 por ciento. 3"-'
o
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Ademas, el fomento de nuevas estrategias y tecnologias que aumentan la economia del
combustible, mejorara la eficiencia y reducira los costos de las flotillas de transporte de carga y
pasajeros. De manera adicional, mediante el ahorro en el consumo de combustible en el sector,
se extiende la vida de las reservas petroleras de México y asegura la provision de combustibles
por un mayor periodo de tiempo.

1.3.2. Usuarios del servicio de carga
Estrategias

Para el caso de los usuarios del servicio de carga, las estrategias o tecnologias que les ayudan
al ahorro de combustible y reduccién de emisiones a la atmosfera son:

a) Envio intermodal

La enifrega de muchos productos y maleriales a los centros de distribucion puede ser mas
eficiente por ferrocarril que en camiones.

1. El envio intermodal combina el aprovechamiento de combustible del ferrocarril con las
fortalezas logisticas de los camiones de transporte.

2. Los contenedores estandarizados son faciimente transferldos entre vagones y
camiones.

3. El envio intermodal puede minimizar el consumo general de combustible, reducir
emisiones y bajar los costos de entrega de la carga.

b) Estaciones confortables para los conductores

l.os conductores pueden emplear mucho tiempo de sus horas de ifrabajo con sus camiones
operando en marcha minima (o ralentif para estar comodos en las bases de carga y descarga.

1. Los expedidores pueden proveer estaciones de confort con control de clima en sus
instalaciones de modo que los .conductores no tengan que permanecer en sus
camiones operandolos en marcha minima para accionar la calefaccion ¢ el aire
acondicionado a causa de las condiciones de! clima. '

2. La eliminacidn de marchas minimas implica significantes beneficios de combustible,
emisiones y mantenimiento, y procurar la comodidad de los conductores mejora
aspectos de seguridad.

¢} Politicas de reduccion de marcha minima

Los usuarios del servicio de carga normalmente controlan el acceso a sus bases de carga y
descarga, incluyendo cualquier drea de estacionamiento o espera.

1. Una empresa usuaria del servicio de carga puede implementar una politica de "No
marcha minima” a cualquier vehiculo que recoja ¢ entregue carga en sus instalaciones.
2. Las politicas de “No marchaminima” deben combinarse con estaciones de confort para
conductores, de modo gue éstos tengan una alternativa para no operar sus camiones.
en marcha minima mientras esperan su turnc de cargo y/o descarga.
3. Las reduccmnes de marcha minima ofrecen beneficios inmediatos de calldad de!’aurak

medio ambiente es un tema relevante .

d} Cargay descarga preferencial
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Los usuarios del servicio de carga de Transporte Limpio pueden apoyar las metas del
Programa privilegiando especialmente las recepciones y envios con lransportistas que estan
dentro de Transporte Limpio.

_ A los embarques de los transportistas que pertenezcan al Programa se les asigharan
los principales envios, horarios de envio y de entrega.
2. Se pueden seleccionar bases especiales y designarlas como “Bases de Transporte
Limpio”.

e) Mejora en los cronogramas de recepcion y e?\trega

Los tiempos de espera prolongados hacen que fos conductores operen sus vehiculos en
marcha minima, aumentando asi el consumo de combustible y las emisiones.

1. Los expedidores pueden mejorar el cronograma con mejores comunicaciongs o
software de logistica.

2. Un mejor cronograma de recepcion y entrega reduce el exceso de marchas minimas y
mejora la eficiencia en la operacion oportuna del movimiento de la carga.

Tecnologias

a) Mejoras en las flotillas internas de los expedidores

Con frecuencia los expedidores cuentan con flotas pequefias o vehiculos de trabajo ligero
(automdviles y camionetas) que usan en los alrededores de sus instalaciones o para el trasfado
del personal.

1. El reemplazo de vehiculos viejos por vehiculos con mejor rendimiento de combustible y
menos emisiones reducen el impacto ambiental de la empresa.

b) Mejoras en las hodegas

Los expedidores deben tomar en consideracion cualquier mejora dentro y alrededor de las
bodegas que faciliten Ia eficiencia y reduzcan emisiones.

1. Las operaciones de la bodega pueden tener un impacto directo en la carga y descarga
eficiente de los camiones de transporte.

2. 'Los expedidores deben explorar cualquier aprovechamiento de eficiencia que pueda
hacerse en beneficio de ilas técnicas de almacenamiento y |a logistica de la bodega.

¢) . Montacargas eléctricos

Muchas instalaciones de transporte de carga siguen usando montacargas que funcionan con
diesel para trasladar tarimas, embalajes, etc., entre la base de carga y descarga y la bodega.

1. Los montacargas eléctricos funcionan mas facil y eficientemente y no generan
emisiones en las instalaciones.

2. El uso de montacargas eléctricos reduce el impacto ambiental de la empresa y mejora
la calidad del aire dentro y alrededor de las zonas de recepcién-entrega de carga.

3. Para estas instalaciones -se deben considerar también montacargas que usen
combustibles alternos (gas natural o propano).

1.4. REQUISITOS PARA INGRESAR A TRANSPORTE LIMPIO
Para ingresar -a Transporte Lihpio, los transportistas deben:.

1. Firmarla carta de intencion. -

2. Medir el desempeno ambiental actual. Para ello, la SEMARNAT, propormdha un

cuestionario que los transportistas deben llenar y enviar, cabe resaltar, ;que»T
SEMARNAT podra reservarse el derecho de. hacer visitas, solicitar faqturaa
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documentos, etc. que comprueben gque los datos asenhtados en el cuestionano son
ciertos. N

Posteriormente la SEMARNAT evaluara ia informacién proporcionada con el modelo
FLEET y enviara los resultados del desempefio ambiental.

3. Elaborar un plan de accién con las estrategias a seguir para mejorar el desempefio
ambiental en un transcurso de tres afios. Este plan dehen de enviarlo a la SEMARNAT
dentro de los primeros seis meses posteriores a la firma de la carta de intencidn.

4. Reportar anualmente a la SEMARNAT los ahorros alcanzados y las emisiones
reducidas.

Para ingresar a Transporte Limpio, ios usuarios del servicio de carga deben:

1. Firmar la carta de intencién.

2. Evaluar las emisiones generadas por el transporte de sus mercancias asi como la
proporcién actual de preductos enviados con transportistas dentro del programa. Para
ello, deben llenar el cuestionario para el usuario del servicio de carga y enviarlo a la
SEMARNAT. A su vez la SEMARNAT evaluara esas emisiones con el modelo FLEET
para usuarios del servicio de carga y posteriormente le enviara los resultados.

3. Evaluar y comprometerse a reducir las emisiones ocasionadas por el transporte en sus
instalaciones en un periodo de tres afos. Para elio deben elaborar un plan de accién
detallando coémo alcanzaran dichas reducciones. Este plan deben de enviarlo a la

_ SEMARNAT dentro de los primeros seis meses posteriores a la firma de la carta de
intencidn.

4. Reportar anualmente a la SEMARNAT el progreso en el cumplimiento de cada una de
las metas propuestas en el plan de accién.

. La relacion complementaria entre los usuarios del servicio de
carga y los transporfistas maximiza las oportunidades para gue
ambos alcancen sus metas ambisntales.

1.5. RECONOCIMIENTO DE TRANSPORTE LIMPIO

Los transportistas y usuarios del servicio de carga que demuestren un desempefio ambiental
se haran acreedores a un reconocimiento anual por parte de la SEMARNAT.

La elegibilidad para el reconocimiento se determina con base en los resuitados del modelo de
desempefio FLEET, tanto para transportistas como para el usuario del servicio de carga.

- Para obtener un reconocimiento de Transporte Limpio:

¢ Los Transportistas deben tener un resultado de 1.0 o mayor en e modelo FLEET
colrespondiente.

Se hacen acreedores al
,Teconocimiento

READ LR
A5

Este resultado depende Unicamente de la reduccién en el consumo de combustlbl‘.e y

~ las emisiones a la atmésfera que genere su flota. Por ello, a mayores ahorros &h e

consumo de combustible que logre el transportista, mayor sera la puntuamon‘_’gu(_e:.

- reciba en su evaluacion de desemperio ambiental con el modelo FLEET.
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. En el caso de los usuarios del servicio de carga, estos deben alcanzar un resultado de
0.5 o mayor en el modelo FLEET correspondiente y esta puntuaciéon depende
principalmente del transporte que utilicen; es decir, a un mejor desemperio ambiental
de la empresa transportista que contraten para llevar sus mercancias, mejor sera la
puntuacién que obtendra el usuaric del servicio de carga.

E! transportista que no cumpla con la puntuacién requerida para ser acreedor al reconocimiento
o desee mejorarla, lo puede lograr al adoptar estrategias y/o tecnologias que reduzcan el
consumo de combustible y las emisiones a la atmdésfera. En el caso de los usuarios del servicio
de carga que deseen mejorar su puntuacién sera necesario que contraten a mas transportistas
incorporados a Transporte Limpio, asi como preferir a los que tienen un mejor desemperic
ambiental.

Para ser acreedores al reconocimiento de Transporte Limpio, ios transportistas y usuarios del
servicio de carga deberan ser evaluados al momento de que llenen y entrequen a la
SEMARNAT el cuestionario requerido para.ingresar al programa.

Cabe mencionar que el reconocimiento serd anua! y serd renovable siempre y cuando se dé
cumplimiento a los compromisos de reduccién de emisiones conforme a los reportes
entregados. Por lo anterior, es requisito indispensable que cada afio reporten los ahorros
alcanzados a través del lienado y envio del cuestionaric correspondiente a su categoria
(transportista 0 usuario del servicio de carga).
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