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I. Temas a ser iniciados y desarrollados como normas oficiales mexicanas

A. Temas Nuevos

1.

Modificacién a la Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-006-SCT3-2017, Que Establece el
Contenido del Manual General de Mantenimiento.

Objetivo y justificacion: Establecer el contenido del Manual General de Mantenimiento.

Actualizar el contenido del Manual General de Mantenimiento, los Programas de
Mantenimiento de las aeronaves, los procedimientos de trabajo y conocimientos necesarios
para realizar los trabajos de mantenimiento, entre otros, a fin de mejorar |la seguridad de las
aeronaves, su operacion y por consiguiente la seguridad de las personas. Asimismo, la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional ha modificado las actuales normas y métodos
recomendados en esta materia, por locual seproponerealizar la emision de la Norma Oficial
Mexicana, a finde requerirsuaplicacionalos Concesionarios y Permisionarios del Transporte
Aéreo y con esto, ellos puedan contar con un Manual General de Mantenimiento acorde a los
requerimientos internacionales.

Fundamento Legal: Con fundamento en lo dispuestoen los articulos 1o.,20., fraccionl, 14, 18,
26 y 36,fracciones I, 1V, XIl y XXVII de la Ley Orgdnica de la Administracion Publica Federal; 3,
38, fraccién Il, 40, fracciones |, 11l y XVI, 41, 43, 44, 46, 47,73 y 74 de |la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, IlI, V, XI, XIIl y XVI; y 17 de la Ley de Aviaciodn Civil; 28, 33, 34, 80, 81 y 82 del
Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacidn; 135 del Reglamento de la Ley
de Aviacién Civil; 10., 20., fracciones Il y XVI, 6, fraccidon XllI, 21, fracciones I, 11, XXVI, XXXI y
XXXVII del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.
Aiio en que se inscribié por primera vez: Programa Nacional de Normalizaciéon 2009.

Fecha en que se publicé el proyecto para consulta publica: 26 de julio de 2012.
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Anteproyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-021/5-SCT3-2017, Que Establece las
Especificaciones del Sistema de Calidad para Produccion de Aeronaves, Motores, Hélices y
Articulos para la Industria Aerondutica.

Objetivo y justificacion: Establecer el contenido del Manual de Control de Produccién, que
deben presentar los fabricantes y productores nacionales de aeronaves, motores, hélices,
accesorios y componentes para su uso en el medio aerondutico.

El desarrollo continuo delas aeronaves y sus componentes, y los altos niveles de confiabilidad
requeridos en el transporte aéreo, exigen el establecimiento de disposiciones relativas a la
produccién de aeronaves y sus componentes, a fin de mantener altos estandares de calidad
durante su desarrollo y proceso de fabricacion, los cuales deben garantizar su
aeronavegabilidad. México es potencialmente un pais en el cual diversos fabricantes de
aeronaves y componentes, han tomado como estado viable para el establecimiento de
fabricas de aeronaves, motores, partes y componentes; esto requiere de un marco juridico
que brinde certeza, para llevar su control y vigilancia, asi como, certificar, convalidar y
autorizar los proyectos de construcciéon o modificacién de las aeronaves, sus partes y
productos utilizados enla aviacién. Asimismo, la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
ha modificado las actuales normas y métodos recomendados en esta materia, por lo cual se
propone realizar la emisidon de la Norma Oficial Mexicana NOM-021/5-SCT3-2017, con
aplicacién en empresas de manufactura de aeronaves y partes que existen en el sector aéreo
nacional.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuesto en los articulos 1o.,20., fracciéonl, 14, 18,
26 y 36 fracciones I, IV, Xl y XXVII de la Ley Orgédnica dela Administracion Publica Federal; 38,
fraccion |11, 40, fracciones |, I, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47, 73 y 74 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, 111, V, XI, XIll y XVl y 17 de la Ley de Aviacioén Civil; 28, 33, 34, 80, 81 y 82 del
Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 1o., 20., fracciones Il y XVI,
60., fraccién XllI, 21, fracciones 1, I, XXVI, XXXI y XXXVII del Reglamento Interior de la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.

Anteproyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-036-SCT3-2017, Que Establece los
Limites Maximos Permisibles de Emisién de Ruido producidos por las Aeronaves.

Objetivo y justificacion: Establecer los limites maximos permisibles de emisiéon de ruido
producido por las aeronaves, su método de medicidn, asi como los requerimientos para dar
cumplimiento a dichos limites.

El avancetecnoldgicosobrela reduccidn en los niveles de ruido producido por las aeronaves,
ha permitido que en los ultimos afios se estén incorporando mejoras en los sistemas de las
aeronaves de reciente fabricacién y, derivado de esta situacidn, la Organizacidén de Aviacion
Civil Internacional ha modificado las actuales Normas y Métodos Recomendados en esta
materia, por lo cual se propone la emisidn de la Norma Oficial Mexicana NOM-036-SCT3-2017,
a fin de que se tenga una normativa actualizada, la cual deben cumplir todas las aeronaves
gue existen en el sector aéreo nacional.
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Fundamento Legal: Con fundamento en lo dispuesto por los articulos lo., 20., fraccién |, 14,
18, 26, 36, fracciones |, 1V, Xl y XXVII de la Ley Orgdnica de la Administracion Puablica Federal;
38, fraccioén Il, 40, fracciones I, II, l1l y XVI, 41,43, 44,46,47,73 y 74 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, IlI, V, XI, XIIl y XVI, y 76 de la Ley de Aviacidn Civil; 28, 33, 34, 80, 81 y 82 del
Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacidn; 34, fraccion |1, 126, fraccion
VI, 131, fracciéonl,147,148,149, 150y 151 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil; 1o., 20.,
fracciones Ill y XVI, 60., fraccion XlIl y 21, fracciones I, Il, XXVI, XXXI y XXXVII del Reglamento
Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.

Anteproyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-145-SCT3-2017, Que Establece los
Requisitos y Especificaciones para el Establecimiento y Funcionamiento del Taller Aerondutico.

Objetivo y justificacion: Establecer y regular requisitos y especificaciones para el
establecimiento y funcionamiento de los Talleres Aeronauticos.

La Ley de Aviacién Civil introduce la figura del taller aerondutico, como aquella instalacidon
destinada al mantenimiento o la reparacion de aeronaves y de sus componentes, que incluyen
sus accesorios, sistemas y partes, y también la fabricacion o ensamblaje, siempre y cuando se
realicen con el fin de dar mantenimiento o para reparar aeronaves en el propio taller
aeronautico.Porlotanto, es de vital importanciadictar los requerimientos y especificaciones
para el establecimiento y funcionamiento de los talleres aeronduticos, con la finalidad de
asegurar que los trabajos de mantenimiento y reparacidn; asi como de fabricaciéon o
ensamblaje(para dar mantenimiento y reparacion)alas aeronaves, serealicen conforme a los
lineamientos establecidos en la Ley de Aviacidn Civil y en el Reglamento de la Ley de Aviacidn
Civil,asi como en los procedimientos establecidos por las entidades responsables del Disefio
de Tipode las aeronaves, accesorios o componentes, y avalados por la Autoridad Aerondutica,
ello con la finalidad de proteger las Vias Generales de Comunicacion y la seguridad de sus
usuarios.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuestoen los articulos 1o.,20., fracciénl, 14, 18,
26 y 36 fracciones |, 1V, Xll y XXVII de la Ley Orgdnica dela Administracion Publica Federal; 38,
fraccién Il, 40, fracciones |, I, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47,73 y 74 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, IlI, V, XI, XIll, XVI y 17 de la Ley de Aviacidn Civil; 28, 33, 34, 80, 81 y 82 del
Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 139, 140, 141, 142, 143, 144,
145 y 146 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil; 1o., 20., fracciones Ill y XVI, 6, fraccion
X1, 21, fracciones I, Il, XXVI, XXXl y XXXVII del Reglamento Interior de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.

Anteproyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-175-SCT3-2017, Que Establece las
Especificaciones para el Transporte sin Riesgos de Mercancias Peligrosas por Via Aérea.

Objetivo y justificacion: Establecer la regulacion para el transporte por via aérea de
mercancias clasificadas como peligrosas por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional.
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El transportede mercancias peligrosas por via aérea sin su debida clasificacidn, etiquetado y
embalaje, entre otras caracteristicas que permitan identificar su peligrosidad, han sido causa
de accidentes aéreos, al reaccionar por simismas o por las condiciones de medio ambiente en
los compartimientos de carga de las aeronaves en las diferentes fases de un vuelo, por lo que
algunas deestas mercancias, por su grado de peligrosidad, deben ser limitadas en cantidad o
no deben ser transportadas por via aérea; lo anterior, con la finalidad de mantener la
seguridad de una aeronave en vuelo en apego al Anexo 18 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional. Asimismo, ciertas mercancias peligrosas pueden ser transportadas por lo
pasajeros en cantidades limitadas y bajo ciertas reglas, a efecto de evitar el uso de éstas para
el apoderamiento ilicito de las aeronaves, que en los Ultimos afios se ha realizado por grupos
subversivos o de guerrilla.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuesto en los articulos 1o., 20., fracciénl, 14, 18,
26 y 36 fracciones |, 1V, XIl y XXVII de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 38
fraccién 11, 40, fracciones |, Ill, XVI y XVII, 41, 43, 44, 46, 47, 73 y 74 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, IIl, V, XI, XIll y XVI, 17 y 34 de la Ley de Aviacidn Civil; 28, 33, 34, 80, 81 y 82 del
Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion;43,45,46 y 84, fraccién V del
Reglamento de la Ley de Aviacion Civil; 1o., 20., fracciones Il y XVI, 60., fraccion XillI, 21
fracciones |, I1, XXVI, XXXl y XXXVII del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones
y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.

B. Temas Reprogramados

B.1) Que han sido publicados en el Diario Oficial de la Federacion como Proyecto para consulta
publica.

6.

Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-14/2-SCT3-2014, Que Establece los
Requisitos para Regular la Construccién, Modificacién y Operacién de los Helipuertos.

Objetivo y justificacion: Establecer los requisitos para regular la construccion, modificaciony
operacion de los Helipuertos en México, en aspectos técnico-aeronauticos, en apego a las
especificaciones contenidas en los documentos del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional,y demds suplementos, resoluciones, manuales de apoyo y notas de estudio que
emite dicho Organismo Internacional, generando que la infraestructura de los helipuertos
contribuya a que las operaciones se lleven a cabo bajo estandares de eficiencia, calidad y
seguridad operacional.

El transporte aéreo y su industria han crecido de manera vertiginosa en los ultimos afios,
exigiendo alos paises, bases normativas dptimas y eficientes, que puedan generar y fomentar
el crecimiento propio de la industria.

El Anexo 14, Vol. Il, Helipuertos al Convenio sobre Aviacidon Civil Internacional, define las
Normas y Métodos Recomendados (especificaciones)queprescribenlas caracteristicas fisicas
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y las superficies limitadoras de obstdculos con que deben contar los helipuertos, y ciertas
instalaciones y servicios técnicos que normalmente se suministran en un helipuerto.

Asimismo, México como Estado parte de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional, tiene
la obligacién degenerar las bases normativas necesariaspara la correspondiente adopcion de
los Anexos, por lo cual se hace necesaria la publicacién de la Norma Oficial Mexicana que
establezca los requisitos para regular la construccién, modificacion y operacién de los
helipuertos, con el objeto de que la infraestructura de los mismos, genere y potencialice la
seguridad operacional.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuestoen los articulos 1o.,20., fracciénl, 14, 18,
26y 36, fracciones I, 1V, XIl y XXVII de la Ley Organica dela Administracion Publica Federal; 38,
fraccién |1, 40, fracciones |, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47, 73 y 74 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, I, V, XI, XIll y XVI de |a Ley de Aviacidn Civil; ;1,2,3,4,5,6,17 y 18 dela Ley de
Aeropuertos; 28, 33, 34, 80 y 81 del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacion; 1, 2, 3, 5, 8, 9 y 17 del Reglamento de la Ley de Aeropuertos; 10., 20., fraccién
I11'yXVI, 60., fraccién Xllly 21, fracciones I, [1, XXVI, XXXI y XXXVII del Reglamento Interior de la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.
Ao en que se inscribié por primera vez: Programa Nacional de Normalizacién 2014.
Fecha en que se publicé el proyecto para consulta publica: 20 de octubre 2015.

Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-117-SCT3-2015, Que Establece las
Especificaciones del Sistema de Gestién de Riesgos Asociados a la Fatiga (FRMS: Fatigue Risk
Management System).

Objetivo y justificacion: Establecer los requisitos para el desarrollo e implementacion de
Sistemas de Gestion Asociados a la Fatiga (FRMS).

El continuo crecimiento de la aviacidn nacional e internacional demanda un incremento en la
capacidad del espacio aéreo y encamina a la necesidad de utilizarlo en forma 6ptima;
asimismo, debido al aumento de las operaciones en el espacio aéreo nacional, se hace
necesario brindar el mayor nivel de seguridad en las mismas, por lo que se requiere controlar
y gestionar constantemente los riesgos dela seguridad operacionalrelacionados con la fatiga,
basdndose en los principios y conocimientos cientificos, médicos y experiencia operacional,
con la intencidn de asegurar que los miembros del personal de vuelo estén desempefiandose
con un nivel de alerta adecuado.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuesto en los articulos 1o0.,20., fraccionl, 14, 18,
26y 36,fracciones I, 1V, Xl y XXVII de |a Ley Organica dela Administracién Publica Federal; 38,
fraccion 11, 40, fracciones |, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47, 73 y 74 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, 111, V, XI, Xl y XVI, y 17 de la Ley de Aviacién Civil; 28, 33, 34, 80, 81 y 82 del
Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion; 79 y 82 del Reglamento de la
Ley de Aviacién Civil; 1o.,20., fracciones Iy XVI, 6, fraccidn XlIl, 21, fracciones I, I, XXVI, XXXI
y XXXVII del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.
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B.2)

Fechas estimadas de inicio y terminacién: enero a diciembre de 2017.
Ao en que se inscribié por primera vez: Programa Nacional de Normalizacién 2013.

Fecha en que se publicé el proyecto para consulta publica: 30 de mayo de 2014.

Que no han sido Publicados.

8.

Anteproyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-040-SCT3-2016, Que establece el
contenido del manual de despacho para empresas de transporte aéreo de servicio al publico, asi
como para empresas que prestan el servicio de despacho o despacho y control de vuelos.

Objetivo y justificacion: Establecer las caracteristicas, criterios, procedimientos y contenido
del manual de despacho para concesionariosy permisionarios de transporte aéreo de servicio
al publico, asicomo para personas morales que prestan el servicio de despacho o despachoy
control de vuelos, a fin de contar con la informacidn necesaria y vigente de las limitaciones y
politicas deoperacidon de la empresa, que permitan garantizar la seguridad de las operaciones
aéreas y proteger las vias generales de comunicacion.

El Reglamento de la Ley de Aviacién Civil sefiala que todo concesionario o permisionario de
transporte aéreo, asi como las personas morales que autorice la Secretaria y que presten los
servicios de despacho, o bien, de despacho y control de vuelos, es responsable de elaborar el
planoperacionalde vuelo, el manifiesto de carga y balance, asi como de realizar la vigilancia
de vuelos y de la operacion de aeronaves de conformidad con las normas oficiales mexicanas
correspondientes. Dado lo anterior, existe la necesidad de emitir la NOM-040-SCT3-2016, que
establecerd el contenido del manual de despacho para empresas de transporte aéreo de
servicioal publico,asi como para empresas que prestan el servicio de despacho o despachoy
control de vuelos.

Asimismo, siendo México un Estado parte del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,
celebradoen la Ciudad de Chicago, lllinois, Estados Unidos de América, en 1944; al emitirse la
Norma Oficial Mexicana NOM-040-SCT3-2016, el Estado Mexicano cumplird con los
compromisos adquiridos en este convenio y lo sefialado en su Anexo 6, Partes | y Ill, referente
al despacho de aeronaves.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuestoen los articulos 1o.,20., fracciénl, 14, 18,
26, 36, fracciones I, 1V, XIl y XXVII de la Ley Orgénica de la Administracién Publica Federal; 38,
fraccién 11, 40, fracciones I, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47, 73 y 74 de |la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1,4 y 6
fracciones I, I, V, X1, XIlI, XV y XVI, 17 y 35 de |la Ley de Aviacion Civil; 28, 33, 34,80, 81 y 82
del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 89, 103, fraccién |, 109,
fracciones Il y Ill, 110 fracciéon VIl, 152, 154 y 167 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil;
lo., 20., fracciones Ill y XVI, 60., fraccion XlIl y 21, fracciones I, [1, XXVI, XXXI y XXXVII del
Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.

Proyecto de norma oficial mexicana PROY-NOM-050-SCT3-2013, que establece los requisitos y
especificaciones para la operacién de aeronaves de ala rotativa.
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10.

Objetivo y justificacidon: Establecer las reglas y procedimientos complementarios a las leyes y
reglamentos de aviacién civil, para satisfacer las necesidades actuales en las operaciones de
helicépteros civiles.

Establecer para los Concesionarios, Permisionarios u Operadores Aéreos de helicdpteros que
operen dentro del espacio aéreo mexicano, los lineamientos que deben cumplir; asi como, los
aspectos relativos a la certificacion, supervisién, y operacidn respecto a zonas, instrumentos,
equipos y documentos, y las limitaciones que se establezcan para la segura operacion de los
helicdpteros civiles.

No obstante, los requisitos impuestos para este tema, se pueden encontrar sustentados en
diversas Normas Oficiales Mexicanasrelacionadas con Certificacién, Supervisién y Operacién
respecto a zonas, instrumentos, equipos y documentos, asicomo limitaciones deaeronaves en
general, mismas que no estardn completas sin la parte regulatoria sobre helicopteros civiles.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuesto en los articulos 10.,20., fracciénl, 14, 18,
26 y 36 fracciones I, 1V, XIl y XXVII de la Ley Orgédnica dela Administracion Publica Federal; 38,
fraccién |1, 40, fracciones |, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47, 73 y 74 de |la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacidn; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1,4 y 6,
fraccién|, 111, V, X1, X1 y XVI de la Ley de Aviacién Civil; 28, 33, 34, 80, 81 y 82 del Reglamento
de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 122 del Reglamento de la Ley de Aviacién
Civil, 10., 20., fracciones Ill y XVI, 6, fraccidn XllI, 21, fracciones I, I, XXVI, XXXI y XXXVII del
Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.

Ao en que se inscribié por primera vez: Programa Nacional de Normalizacion 2012.

Proyecto de norma oficial mexicana PROY-NOM-069-SCT3-2016, que establece el uso del
sistema de anticolision de a bordo (ACAS) en aeronaves de ala fija que operen en espacio aéreo
mexicano, asi como sus caracteristicas.

Objetivo y Justificacion: Establecer el uso del Sistema de Anticolision de a Bordo (ACAS) en
aeronaves de ala fija al servicio de concesionarios, permisionarios y operadores aéreos que
vuelen sobre espacio aéreo mexicano, indicando los procedimientos de operacién que deben
seguir con este sistema, asi como los criterios y especificaciones para su instalacién y
operacion.

Es necesario disponer de una Norma Oficial Mexicana que establezca el uso de sistemas que
prevengan la colisién de las aeronaves de ala fija en vuelo, tanto en las aproximaciones a los
aeropuertos como en el espacio aéreo mexicano que asi lo requieran. Igualmente, a través de
esta normatividad sedeterminan las caracteristicas del ACAS, garantizandola seguridad de las
aeronaves,y con ello, la seguridad de las personas, evitando dafos irreparables oirreversibles
a los mismos, previniendo accidentes e incidentes aéreos.

Asimismo, México como Estado contratante de la Organizacion deAviacién Civil Internacional,
estard dando cabal cumplimiento a lo establecido en el convenio sobre aviacién civil
internacional celebrado en Chicago, Illinois en 1944; el cual sefiala que cada estado
contratante adoptara en sus leyes, reglamentos y normas, las normas y métodos
recomendados en sus anexos, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las



SECRETARIA DE COMUNICACIONES:

Y TRANSPORTES

11.

12.

reglamentaciones, normas, procedimientos y organizaciénrelativosa las aeronaves, personal,
aerovias y servicios auxiliares, para mejorar el desarrollo dela aviacién.

Fundamento legal: Con fundamento en lodispuestoen los articulos 10.,20., fraccion I, 14, 18,
26, 36, fracciones |, 1V, Xl y XXVII de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal; 38,
fraccién Il y 40, fracciones |, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47, 73 y 74 de |a Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, III, V, XI, XIII, XVI y ultimo parrafo, 17, 32,35y 79 de la Ley de Aviacién Civil; 28,
33, 34, 80, 81 y 82 del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 116,
fraccién Il y 127 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil; 1o., 20., fracciones Il y XVI, 60.,
fraccién Xlll, y 21, fracciones I, I, 1, XXVI, XXXI y XXXVII del Reglamento Interior de la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacién: enero a diciembre de 2017.

Aiio en que se inscribié por primera vez: Suplemento al Programa Nacional de normalizacién
2015.

Proyecto de norma oficial mexicana PROY-NOM-108-SCT3-2015, que establece el contenido
del Programa de Seguridad para la Prevencién de Actos de Interferencia llicita.

Objetivo y justificacidon: Establecer los requerimientos para el contenido del Manual para la
Prevencidn de Actos de Interferencia llicita.

Es necesario que todo Concesionario o Permisionario cuente con un Manual para la
Prevencion de Actos de Interferencia llicita, adoptando medidas para evitar que se
introduzcan por cualquier medio, a bordo de las aeronaves, armas, explosivos u otros
artefactos peligrosos que puedan utilizarse para cometer actos de interferenciailicita, de igual
manera deben de adoptar medidas para que las inspecciones previas al vuelo de la aeronave,
permitan detectar los objetos anteriormente descritos. Dichas medidas de seguridad son
necesarias parasalvaguardaralasaeronaves, pasajeros y tripulacion cuando exista sospecha
fundada de que puedan ser atacadas mientras se encuentren en tierra o en vuelo.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuesto en los articulos 1o.,20., fracciénl, 14, 18,
26y 36, fracciones |, IV, XIl y XXVII de la Ley Orgdnica dela Administracién Publica Federal; 38,
fraccién |1, 40, fracciones |, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47, 73 y 74 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, I11,V, X, XIll yXVI, 17,33 y 34 de |la Ley de Aviacion Civil;28,33,34, 80,81y 82 del
Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 43, 44, 46,47, 109, fraccion
IXy 111 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil; 1o0., 20., fracciones 11l y XVI, 60, fraccion
XIl y 21, fracciones [, I, XXVI, XXXI y XXXVII del Reglamento Interior de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.
Ao en que se inscribié por primera vez: Programa Nacional de Normalizaciéon 2012.

Proyecto de norma oficial mexicana PROY-NOM-108/2-SCT3-2015, que establece los
requerimientos y medidas de seguridad para la prevencién de actos de interferencia ilicita que
deben cumplir los concesionarios y permisionarios de servicio publico de transporte aéreo
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nacional o internacional que transporten carga, encomiendas expréss y/o correo proveniente de
embarcadores, expedidores, consolidadores de carga, agentes aduanales, y/o transportistas.

Objetivo y justificacidon: Establecer los requerimientos y medidas de seguridad a cumplir por
los Concesionarios y Permisionarios de Transporte de Servicio al Publico Nacional o
Internacional que transporten carga, encomiendas exprés y correo proveniente de
embarcadores, expedidores, consolidadores de carga, agentes aduanales, y transportistas.

La Ley de Aviacidn Civil establece que la carga que se transporta por via aérea debe realizarse
mediante un contrato, el cual debe comprender una carta de porte o guia de carga que la
ampare ante el embarcador al recibir lasmercanciasbajo su custodia. A su vez, el embarcador
seraresponsable de la exactitud de las declaraciones consignadas en la carta de porte o guia
de carga aérea.

La Ley de Aeropuertos establece que en los aeropuertos, las terminales de carga son
consideradascomoservicios aeroportuarios y que los servicios de almacenamiento de carga;
asi como, la seguridad para la inspeccién de carga son considerados servicios
complementarios.

El Reglamento de la Ley de Aviacion Civil establece que |a carga se debe documentar con la
anticipacion necesaria para que el Concesionario o Permisionario realice o gestione como
proceda, las revisiones de seguridad antes de su transportacién o embarque, con el propdsito
de verificar que no se transporten de forma ilicita armas o materiales, sustancias y objetos
peligrosos. También establece que el Concesionario o Permisionario se debe asegurarse que
en los aerddromos civiles de los que haga uso se proporcionen servicios de revision. En este
sentido y de igual manera, se obliga a realizar el correcto manejo, embalajey transporte de
materiales, sustanciasy objetos peligrosos. El Concesionarioy Permisionario debe cerciorarse
de que el usuario que pretenda transportar o embarcar articulos que por su naturaleza sean
susceptibles de poner en riesgo la seguridad de los pasajeros o de la aeronave, tales como
sustancias quimicas, corrosivas, radiactivas, inflamables; armas de fuego; explosivos;
municiones; semejantes o similares, cuente con el permiso previo de las autoridades
correspondientes para su portacion y transportacién. El comandante o piloto al mando dela
aeronave del Concesionario o Permisionario serd responsable de notificar a las autoridades
competentes. Si estos eventos llegasen a generar alguna situacién de emergencia que por su
naturaleza, sea la comision de un hecho ilicito, el comandante o piloto al mando debe actuar
conforme al Programa de Seguridad para la Prevencion de Actos de Interferencia llicita
(Programa de Seguridad de la Aviacion Civil) autorizado por la Secretaria, mantener
comunicacionconlos Servicios deTransito Aéreo y acatar hasta donde las circunstancias se lo
permitan, las indicaciones que le sean transmitidas.

En el Reglamento de la Ley de Aeropuertos, se establece que en las plataformas de operacién
no se debe almacenar carga.Asimismo, seestableceque el Concesionario o Permisionario del
Transporte Aéreo (transportista) es responsabledeefectuar la revision del equipaje facturado
o partes del mismo y la carga que vaya a transportar.

El Programa Nacional de Seguridad Aeroportuaria, establece que los Concesionarios y
Permisionarios del Servicio Publico de Transporte Aéreo deben incluir en sus Programas de
Seguridad, medidas concretas para proteger la carga, los paquetes de mensajerias y las
encomiendas exprés, el correo, los suministros, el aprovisionamiento de a bordo, el equipaje

9



SECRETARIA DE COMUNICACIONES:

Y TRANSPORTES

13.

facturado, inclusive el equipaje facturado fuera del Aeropuerto; también deben considerarse
por éstos, las medidas deseguridad adicionales en caso de que se intensifiquen las amenazas;
de igual forma, deben considerarse entornos seguros para su manejo, asi como notificaciones
a los usuarios de las posibles revisiones de las autoridades competentes. En este sentido, se
prevén por parte de los Concesionarios y Permisionarios, actividades de capacitacion y
entrenamiento para el manejo seguro de la carga; asi como, de manera general, aquellos
lineamientos para el control de calidad en materia de Seguridad de |a Aviacién Civil para la
carga aérea.

El Convenio sobre Aviacién Civil Internacional celebrado en la Ciudad de Chicago, Illinois,
Estados Unidos de América, en 1944, establece en su Anexo 17 que cada Estado contratante
se asegurara deque las medidas concebidas para salvaguardar la seguridad delas operaciones
contra actos de interferenciailicita,seapliquenala cadena desuministrodela carga,la carga,
carga de transbordo y transferencia, correo para aeronaves de pasajeros-carga y de carga
exclusivamente. Para tal fin, seestablece en los métodos recomendados de |la Organizacidn de
la Aviacién Civil Internacional, contenidos en el Doc. 8973, los requerimientos para que los
Concesionarios y Permisionarios del Transporte Aéreo de Servicio al Publico, establezcan las
medidas preventivas, de reaccidn, instruccion y control de calidad para la Seguridad de la
Aviacion Civil, para la carga aérea dentro de sus organizaciones.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuesto en los articuloslo.,20., fracciénl, 14, 18,
26y 36,fracciones I, 1V, Xl y XXVII de la Ley Organica dela Administracién Publica Federal; 38,
fraccion |1, 40, fracciones |, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47, 73 y 74 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, 111, V, XI, XIll y XVI, y 61 de la Ley de Aviacidn Civil; 5, fraccion VI de la Ley de
Seguridad Nacional; 6, fraccién I, VIy XIl, 71,72y 73 de |a Ley de Aeropuertos; 28, 33, 34, 80,
81 y 82 del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion; 43, 44, 45, 46, 47
y 109, fraccidn IX del Reglamento de la Ley de Aviaciodn Civil; 151, 152, 153, 154, 163 fraccién
VIl 'y 164 del Reglamento de la Ley de Aeropuertos; Capitulo 1V, Asignacion de
Responsabilidades, Apartado “D” Concesionarios y Permisionarios de Servicio al Publico de
Transporte Aéreo; Capitulo VI, Proteccion de Aerédromos, Aeronaves e Instalaciones vy
Servicios a la Navegacion Aérea, y Capitulo VI, Controles de Seguridad para las personas y los
objetos que van a bordo de las aeronaves, Apartados “G” Equipaje facturado y “H” carga,
paquetes de mensajeria, encomiendas exprés y correo del Programa Nacional de Seguridad
Aeroportuaria; lo., 20., fracciones Ill y XVI, 60., fraccién Xlll, 21, fracciones I, I, XXVI, XXXI,
XXXI 'y XXXVII del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.
Ao en que se inscribié por primera vez: Programa Nacional de Normalizaciéon 2015.

Proyecto de norma oficial mexicana PROY-NOM-108/3-SCT3-2015, que establece los requisitos
para la certificacion de instructores de seguridad de la aviacién civil.

Objetivo y justificacidon: Establecer los requerimientos para la certificacidn de instructores de
Seguridad de la Aviacidén Civil, para el cumplimiento por parte de los Concesionarios y
Permisionarios del Transporte Aéreo, Aeroportuarios y Prestadores de Servicios.

10



SECRETARIA DE COMUNICACIONES:

Y TRANSPORTES

14.

Es necesario que todo Concesionario o Permisionario del Transporte Aéreo, Aeroportuarios y
Prestadores de Servicios, cuenten con instructores certificados para la imparticién de la
capacitacion en Seguridad de la Aviacion Civil, ademads de asegurar la creaciéon e
implementacidon de un Sistema de Certificacion de Instructores y programas de capacitacién
en concordancia con el Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuesto en los articulos 1o.,20., fracciéonl, 14, 18,
26, 36 fracciones I, IV, XIl y XXVII de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal; 38,
fraccion |1, 40, fracciones |, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47, 73 y 74 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacién; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo;39 de la Ley
de Aviacién Civil; 28, 33, 34, 80,81 y 82 del Reglamento de |la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacion; 93 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil; 1o., 20., fracciones Il y XVI, 60.,
fraccién XIll, 21, fracciones I, 11, XXVI, XXXI y XXXVII del Reglamento Interior de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.

Aiio en que se inscribié por primera vez: Programa Nacional de Normalizaciéon 2015.

Proyecto de norma oficial mexicana PROY-NOM-107-SCT3-2016, Que establece los
requerimientos para operar un Sistema de Aeronave Pilotada A Distancia (RPAS) en el espacio
aéreo mexicano.

Objetivo y justificacion: Establecer los requerimientos que el propietario o poseedor de la
aeronave debe cumplir para obtener la Aprobacidén de Tipo del Disefio de un Sistema de
Aeronave no Tripulada (UAS) y suautorizacién de operacién, considerando que las UAS deben
presentar los mismos estandares de seguridad y operacidon que una aeronave tripulada.

Toda aeronave para realizar vuelos, debe contar con el Certificado de Aeronavegabilidad, y
obtener previamente el Certificado de Tipo o de Aprobacidn de Tipo que emite o convalida la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT) a través de la Direccion General de
Aeronautica Civil (DGAC), mediante las pruebas, cdlculos y evidencia de que la aeronave
cumple con los estdndares de disefio, fabricacion y construccidén para su operacion segura
dentro del espacio aéreo mexicano; asimismo, debe inscribirse en el Registro Aerondutico
Mexicano.

De acuerdo a lo establecido en el Anexo 8 “Aeronavegabilidad”, al Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional, celebrado en la Ciudad de Chicago, Illinois, Estados Unidos de América en
1944, los fabricantes de aeronaves y la Autoridad de Aviacién Civil, deben asegurar la
aplicaciéonde los estandares necesarios para prevenir accidentes y proteger a los tripulantes,
pasajeros y terceras personas. La Norma Oficial Mexicana establecera los requisitos de
aprobaciéon para todos los Sistemas de Aeronaves no Tripuladas (UAS), sea por disefio o
fabricacion, dentro del territorio de los Estados Unidos Mexicanos o en el extranjero.
Cualquier otro método distinto, propuesto por un solicitante para dar cumplimiento a los
requisitos aplicables, debe someterse a consideracidén de la Autoridad Aerondutica, quien la
analizard y determinard suaceptacidon cuandosecumplanlos niveles de seguridad requeridos.

Fundamento Legal: Con fundamento en lodispuestoen los articulos 1o.,20., fracciénl, 14, 18,
26y 36, fracciones I, IV, XIl y XXVII de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 38,
fraccién Il, 40, fracciones 1, II, Il y XVI, 41, 43, 44, 46, 47,73 y 74 de la Ley Federal sobre
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Metrologia y Normalizacion; 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 1, 4, 6,
fracciones I, I11,V, VI, XI, XIlly XVI, 30, 32, 40,45 y 70 de la Ley de Aviacién Civil; 28, 33, 34, 80,
81 y 82 del Reglamento de la Ley sobre Metrologia y Normalizacién; 17, 127 y 131 del
Reglamento de la Ley de Aviacion Civil; 1o., 20., fracciones Il y XVI, 6, fraccién XlIl, 21,
fracciones I, I1, XXVI, XXXl y XXXVII del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones

y Transportes.

Fechas estimadas de inicio y terminacion: enero a diciembre de 2017.

Ao en que se inscribié por primera vez: Programa Nacional de Normalizacién 2015.

No.

TEMA

RESPONSABLE

NORMA INTERNACIONAL
CONSIDERADA PARA FINES DE
ARMONIZACION

Modificacién a la Norma Oficial
Mexicana PROY-NOM-006-SCT3-
2017, Que Establece el Contenido
del Manual General de
Mantenimiento.

Comité Consultivo Nacional de
Normalizacion de Transporte
Aéreo. (CCNNTA)

Anexo 6, Operacion de Aeronaves
y Anexo 8, Aeronavegabilidad, al
Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Proyecto de Norma Oficial
Mexicana PROY-NOM-021/5-SCT3-
2014, Que Establece las
Especificaciones del Sistema de
Calidad para Produccion de
Aeronaves, Motores, Hélices vy
Articulos para la Industria
Aerondutica.

Comité Consultivo Nacional de
Normalizacion de Transporte
Aéreo. (CCNNTA)

Anexo 8, Aeronavegabilidad, al
Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Proyecto de Norma Oficial
Mexicana PROY-NOM-036-SCT3-
2012, Que Establece Dentro de la
6Republica Mexicana los Limites
Maximos Permisibles de Emisidon
de Ruido Producido por las
Aeronaves de Reaccidn
Subsénicas, Propulsadas por
Hélice, Supersénicas, STOL vy
Helicopteros, asi como los
Requerimientos para dar
Cumplimiento a Dichos Limites.

Comité Consultivo Nacional de
Normalizacion de Transporte
Aéreo. (CCNNTA)

Anexo 16, Volumen |, Proteccidn
al Medio Ambiente: Ruido en
Aeronaves, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional.

Proyecto de Norma Oficial
Mexicana PROY-NOM-145/1-SCT3-
2014, Que Establece los Requisitos
y  Especificaciones para el
Establecimiento y Funcionamiento
del Taller Aeronautico.

Comité Consultivo Nacional de
Normalizacion de Transporte
Aéreo. (CCNNTA)

Anexo 6, Operacion de Aeronaves
y Anexo 8 Aeronavegabilidad, al
Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional.
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NORMA INTERNACIONAL
No. TEMA RESPONSABLE CONSIDERADA PARA FINES DE
ARMONIZACION
Anteproyecto de Norma Oficial Anexo 18, Transporte sin Riesgo
Mexicana PROY-NOM-175-SCT3- de Mercancias Peligrosas por Via
2017, Que Establece las | Comité Consultivo Nacional de | Aérea, al Convenio sobre Aviacidén
5 Especificaciones para el Normalizacion de Transporte Civil Internacional.
Transporte sin  Riesgos de Aéreo. (CCNNTA)
Mercancias Peligrosas por Via
Aérea.
Anteproyecto de Norma Oficial Anexo 14, Volumen Il, Helipuertos,
Mexicana PROY-NOM-14/2-SCT3- L . . al Convenio sobre Aviacién Civil
o Comité Consultivo Nacional de -
2014, Que Establece los Requisitos o, Internacional.
6 . Normalizacion de Transporte
para Regular la Construccidn, Aéreo. (CCNNTA)
Modificacion y Operacién de los ’
Helipuertos.
Proyecto de Norma Oficial PROY- Anexo 6, Operacion de Aeronaves,
NOM-117-SCT3-2015, Que al Convenio sobre Aviacién Civil
Establece las Especificaciones del Comité Consultivo Nacional de |Internacional.
7 Sistema de Gestion de Riesgos Normalizacion de Transporte
Asociados a la Fatiga (FRMS: Aéreo. (CCNNTA)
Fatigue Risk Management
System).
Anteproyecto de Norma Oficial Anexo 6, Operacion de Aeronaves,
Mexicana PROY-NOM-040-SCT3- Parte I Transporte  Aéreo
2016, Que establece el contenido Comercial Internacional-Aviones y
del manual de despacho para| Comité Consultivo Nacional de |Parte I Operaciones
8 empresas de transporte aéreo de Normalizacion de Transporte internacionales — Helicopteros, al
servicio al publico, asi como para Aéreo. (CCNNTA) Convenio sobre Aviacion Civil
empresas que prestan el servicio Internacional.
de despacho o despacho y control
de vuelos.
Proyecto de norma oficial Anexo 6, Operacion de Aeronaves,
mexicana PROY-NOM-050-SCT3- s . . Parte Il Operaciones
o Comité Consultivo Nacional de |. . S
2013, que establece los requisitos T internacionales — Helicépteros, al
9 R Normalizacion de Transporte . L -
y especificaciones para la . Convenio sobre Aviacion Civil
- Aéreo. (CCNNTA) -
operacion de aeronaves de ala Internacional.
rotativa.
Proyecto de norma oficial Anexo 6, Operacidn de Aeronaves,
mexicana PROY-NOM-069-SCT3- Parte I Transporte  Aéreo
2016, que establece el uso del s ltivo Naci ld Comercial Internacional-Aviones,
sistema de anticolision de a bordo Comite C_ons'u, tivo Nacional de Parte I, Aviacion General
10 . Normalizacién de Transporte . .
(ACAS) en aeronaves de? ala lflja Aéreo. (CCNNTA) Internacional — Aviones.
que operen en espacio aéreo
mexicano, asi como  sus
caracteristicas.
Proyecto de norma oficial Anexo 17, Seguridad, Proteccion
mexicana PROY-NOM-108-SCT3-| Comité Consultivo Nacional de |de la Aviacién Civil Internacional
11 2015, que establece el contenido Normalizacion de Transporte contra los Actos de Interferencia
del Programa de Seguridad parala Aéreo. (CCNNTA) Ilicita, al Convenio sobre Aviacidn
Prevencién de Actos de Civil Internacional.
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NORMA INTERNACIONAL
No. TEMA RESPONSABLE CONSIDERADA PARA FINES DE
ARMONIZACION
Interferencia llicita.
Objetivoy justificacidn: Establecer
los requerimientos para el
contenido del Manual para la
Prevencion de Actos de
Interferencia llicita.
Proyecto de norma oficial Anexo 17, Seguridad, Proteccidn
mexicana PROY-NOM-108/2-SCT3- de la Aviacién Civil Internacional
2015, que establece los contra los Actos de Interferencia
requerimientos y medidas de Ilicita y Anexo 9, Facilitacidn, al
seguridad para la prevencion de Convenio sobre Aviacion Civil
actos de interferencia ilicita que Internacional.
deben cumplir los concesionarios [ Comité Consultivo Nacional de
12 y permisionarios de servicio Normalizacion de Transporte
publico de transporte aéreo Aéreo. (CCNNTA)
nacional o internacional que
transporten carga, encomiendas
expréss y/o correo proveniente de
embarcadores, expedidores,
consolidadores de carga, agentes
aduanales, y/o transportistas.
Proyecto de norma oficial Anexo 17, Seguridad, Proteccion
mexicana PROY-NOM-108/3-SCT3- s . . de la Aviacidn Civil Internacional
- Comité Consultivo Nacional de -
2015, que establece los requisitos T contra los Actos de Interferencia
13 e Normalizacion de Transporte .. . L
para la certificacion de . Ilicita al Convenio sobre Aviacidn
: . Aéreo. (CCNNTA) L -
instructores de seguridad de la Civil Internacional.
aviacion civil..
Proyecto de norma oficial Anexo 8, Aeronavegabilidad, al
mexicana PROY-NOM-107-SCT3- Convenio sobre Aviaciéon Civil
2016, Que establece los | Comité Consultivo Nacional de |Internacional.
14 requerimientos para operar un Normalizacion de Transporte
Sistema de Aeronave Pilotada A Aéreo. (CCNNTA)
Distancia (RPAS) en el espacio
aéreo mexicano.
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