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UE IMPORTANCIA

A EL ESTADO A SU
ACTIVIDAD

AERONAUTICA?



Telecomunicaciones y Transportes en el
Plan Nacional de Desarrollo 2007-2012

esratecia 147 AMpliar la cobertura de los
transportes en todas sus modalidades,

estrateciA 148 Abatir el costo econdmico del
transporte,

estratecia 149 MoOdernizar la gestion del sistema
de transporte,

esTRATEGIA 1400 PrOpoNner esquemas de
financiamiento



Ampliar la infraestructura
aerOpOrtuarla |nSta|ad a a fin de hacer frente a la

creciente demanda de operaciones y servicios, asi como desarrollar nuevos proyectos
aeroportuarios vinculados con el desarrollo regional, turistico y comercial de las
diferentes regiones del pais, para atender a diversas regiones que padecen de
problemas de insuficiencia de estos servicios.

Asimismo, en los siguientes afos habra que conso I | d al I d
reorganizacion del mercado de
tran ) p O l’te aél’eO como resultado del ingreso al mercado de

empresas de bajo costo y alta eficiencia, para alentar una competencia sana y abierta
y generar un mejor servicio para los usuarios.
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En México el Plan Nacional de
Desarrollo 2007-2012

1.NO SE MENCIONA NI SE LE DA
IMPORTANCIA A LAACTIVIDAD
AERONAUTICA

2. NO SE NOMBRA Y NO HAY
ALGUNA POLITICA ENFOCADAA LA
INDUSTRIA AEREA



s,Cconoce y valora el Estado el potencial

econdmico de su actividad aeronautica?
Table 1: Passenger Airline System* Quarterly Operating Profit/Loss Margin (In Percent)

Ranked by 2nd Quarter 2010 Margin
(Operating Profit/Loss as Percent of Total Operating Revenue)

Excel | CSV

2Q 2010 Airline 2nd Quarter 3rd Quarter 4th Quarter 1st Quarter 2nd Quarter 2nd Quarter Operating

Rank Group 2009 (%) 2009 (%) 2009 (%) 2010 (%) 2010 (%) ProfitiLoss $(Millions)
1 Low-Cost 12 83 39 24 99 557
2 Network 05 14 12 07 90 2421
3 Regional 70 42 55 38 6.1 110
21-Carrier
Total 1.2 23 02 0.0 9.0 3,088

Source: Bureau of Transportation Statistics; Form 41, Schedule P1.2

* System = domestic + intemational
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cCuanto se ha invertido?

Serie anual de 2001 a 2009
Millcnes de pescs}

2001

Total 10 692.9
- Pablica 1815.1
- Privada a0o77s
Feftoviatia 30509
- Pablica Bd.5
- Privada 20884
Aeroportuaria 1303.5
- Pablica 545.3
- Privada 7.2
Foruatia B 338.5
- Pablica 1004.3
- Privada 53342

2002

87152
1696.6
7018.6

3077.6
120.6
2957.0

1487.0
672.9
814.1

4150.6
803.1
3247.5

6 270.2
1918.6
4 351.8

2454.4
141.5
23128

1041.2
622.5
418.7

27746
1154.6
1620.0

INVERSION PUBLICA Y PRIVADA POR MODO DE TRANSPORTE

12 424.0
31227
930.3

2680.6
151.0
25398

23420
15422
§00.7

7390.5
14295
5961.0

2005

18 817.1
9467.6
9340.5

30139 |

Fr

(] T.':.'

28909

§150.6 L

B HT0.6
1240.0

76525 |

i
L

5208.6

2006

16 807.2
6 368.1
10 439.1

5 070.1
390.9
4679.2

47205
32315
1489.0

7016.8
27459
42709

2007

178268 "
55462 "
12280.6"

84185"
2163.2°
B255.3

28618°
957.2
195"

6 546.5
24258
4120.7

2008 %"

22 0841
§794.5
13 289.6

§118.0
22204
b 898.6

4 525.8
23846
21312

9439.3
4 179.5
5250.8

2008 ©

202515
13267.5
6 984.0

9381.3
B Gzu.l

27613

1702.3

7 896.4

P e

25204

CUADRO 3

Var %
20092008

-8.30%]
50.86%
-47.45%

15.55%
198.14%
-53.19%

-34.29%
-46.90%
-20.12%

-16.35%
28.63%
-52.08%

E . . M .
Cifras estimadas al cierre del afio, tomadas del Tercer Informe de Gobierno.

- o , N .
Cifras preliminares al cierre del afic, temadas del Tercer Informe de Gobiemnc.

R Cifra(s) revisada(s}) y modificada(s).
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FUENTE: Direccitn General de Programacién, Organizacién y Presupuesto, Subsecretaria de Transpore.
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PROGRAMA NACIONAL DE AVIACION cIviL MEXIcaNA 196HD-1970 &

Secretario de Comunicaciones y Transportes José Antonio Segura Padilla

Se establecio el Programa Nacional de Aeropuertos en donde se definio la red
nacional aeroportuaria, con 75 aeropuertos, se invirtieron $1, 535, 000,000.00 pesos,
para mejoras y construcciones de nuevos aeropuertos.

Se cred el organismo descentralizado Aeropuertos y Servicios Auxiliares (ASA)
para ejercer la administracion, operacion y conservacion de los aeropuertos dentro de la
red nacional aeroportuaria.

Se establecié una Politica Aérea Internacional, considerando los factores
determinantes para conjugar los intereses de dos o0 mas naciones.

Se estableci6 igualmente una Politica Aérea Nacional cuya principal directiva era el
mejorar el servicio de transporte aéreo dentro del pais y elevar su eficiencia.

Se creo el Plan Maestro Regulador de Rutas Aéreas Nacionales, para:

Aeropuertos en principales, secundarios, alimentadores y regionales.

Rutas Concesionadas en: troncales o principales, secundarias, alimentadoras y
regionales.

Las rutas que se tendran que abrir en operaciones futuras.



Se fortalecio a las empresas nacionales, inicialmente con
estudios de factibilidad para expansion de operaciones,
otorgando facilidades para la adquisicion de nuevos equipos de

vuelo y apoyos econdomicos en prestamos, siendo
aval el Gobierno Federal para superar momentos de
Crisis.

Se construyeron 20 nuevos aeropuertos y se realizaron
trabajos de reconstruccion en 16 mas.

La aviacion general recibié un fuerte impulso por parte del
gobierno federal pues su funcion satisface un sector de la
demanda de servicios aéreos no cubierto por empresas de
servicio publico y coadyuva en consecuencia a la politica general
de descentralizacion econdmica y estimula el desarrollo local y
regional de la nacion.



EN EL 2001 SE PUBLICO UNA POLITIC
AERONAUTICA QUE AUNQUE MUY
GENERAL CONTIENE LOS ELEMENTOS
SUFICIENTES PARA INCENTIVAR EL
CRECIMIENTO Y GARANTIZAR LA
SUSTENTABILIDAD DE LA INDUSTRIA
AERONAUTICA NACIONAL




En 2010 la OACI esta realizando 2
estudios, uno sobre las ventaas Vy
desventajas de diferentes entornos para la

liberalizacion del transporte aéreo, y el otro
sobre la Implementacion coherente de
politicas economicas Yy técnicas.

¢ ESTAMOS
PREPARAD@§?
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;QUEREMOS QUE
UESTRA INDUSTRIA
AEREA SEA PRODUCTIVA
Y ECONOMICAMENTE
SUSTENTABLE?



¢ QUE HAY QUE
HACER?



PUESTA
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HAY QUE DESIGNAR EN LA LE
DE AVIACION CIVIL A LA
INDUSTRIA AEREA Y A LA
ACTIVIDAD AERONAUTICA
COMO ACTIVIDADES
PRIORITARIAS PARA EL PAIS



UE INCLUIR SERIAMENTE A LA
INDUSTRIA AERONAUTICA EN

LOS PLANES
NACIONALES DE
DESARROLLOYY...




CRETAR UN
ZROYECTO A:

GORIO PLAZO (18 MESES)
MEDIANO PLAZO (6ANOS)
YAEARGO PLAZO (20 ANOS)
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HAY QUE
ASIGNAR
LOS
»=) RECURSOS
NECESARIOS
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Cambiar el Marco Normativoya 7% %
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que tiene que ser congruente = N4
con la politica de mercado

NO SE PUEDE TENER NORMATIVIDAD
RESTRICTIVAY CONSTRINENTE AL
INTERIOR Y PRETENDER UN MERCADO
ABIERTO DE LIBRE COMPETENCIA HACIA
EL EXTERIOR

El no hacerlo nos deja EN DESVENTAJA'Y
FRAGILIZA NUESTRA COMPETITIVIDAD



HAY QUE FORTALECER A LA
INDUSTRIA AEREA NACIONAL Y
PRIVILEGIAR EL INTERES
PUBLICO

SE REQUIERE DE
CERTEZA
JURIDICA Y
EQUIDAD




ES NECESARIA LA CREACION DE
UN ORGANO CONSULTIVO CON
FACULTADES formado por los
verdaderos expertos en el ambito
aeronautico evitando asi la deficiente
gestion de autoridades de sexenio, no
especializadas en la industria
garantizando asi ante el Poder
Legislativo las actuaciones del
Ejecutivo en beneficio del pais.



Este organo debera:

A.Ser dependiente del PODER LEGISLATIVO

B.De caracter multitudinario integrado por :Autoridades,
Industria, Sindicatos, Colegios de Profesionistas,
Empresas etc. (sector publico, sector social y sector
privado)

C.Autonomia Tecnica y de Gestion

D.Personalidad Juridica y patrimonio propio

E.Independiente de la Autoridad Aeronautica

F. Con capacidad vinculante
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HAY QUE FORTALECER
A LA AUTORIDAD
AERONAUTICA TANTO
JURIDICA COMO
ECONOMICAMENTE






Creando el Instituto
Nacional de Aeronautica

Civil como 6rgano
administrativo desconcentrado
de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes,
dotado de autonomia técnica y
operativa.




IDO A LA NECESIDAD DE
CONTAR CON PERSONAL
ESPECIALIZADO LA DGAC

DEBERA RETOMAR LA
RECTORIA DEL CENTRO

NACIONAL DE MEDICINA DE
AVIACION (CENMA)
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CESARIO QUE EL INSTITUTO
IBA ALGUN BENEFICIO
CONOMICO DEL INGRESO QUE
GENERA LA PROPIA ACTIVIDAD Y
QUE ESTOS RECURSOS NO SEAN
DESVIADOS A OTROS RUBROS DE
LA DMINISITRACION PUBLICA
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INVESTIGACION DE ACCIDENTES
E INCIDENTES DE AVIACION

MISMO PROBLEMA, SE REQUIERE:
Crear un Instituto u érgano que:

Sea autonomo

Independiente de la Autoridad Aeronautica

Con presupuesto propio

Con personal especializado y justo pago

Que investigue para la prevencion y no para la sancion pero; que
notifique a la Autoridad Judicial si en las investigaciones se
observara algun ilicito que informe sus resultados y
observaciones a la Autoridad Aeronautica.






