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OBJETIVO DE LA PONENCIA

Sensibilizar a las autoridades que es el deber del Gobierno de México, a
través de sus instituciones delegadas, la SCT y la DGAC, dar el lugar que se
merece a la Aviacion Ligera Privada, asi como su promocion y cuidado ya
gue ésta, es la base de lo que posteriormente sera la Aviacion Ejecutiva y

la Aviacion Comercial, ademas de una fuente de ayuda al turismo, trabajo,
escuelas, deporte, talleres, etcétera.
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DIAGNOSTICO:

La situacion de |la Aviacion Ligera actual se ha complicado con Ia
burocracia, reglamentos obsoletos o incomprensibles y requerimientos
infundados que parecen estar hechos para promover la corrupcion. Todo
esto trae como consecuencia que:™

a) Una gran parte de los pitotos mexicanos opten por tener aviones con
T amigables transparentesy

Privada y si se trata de acerlo en EUA, soIo ser XB vale menos (a
~ \estos), debido a la falta

de confianza que tienen a jautoridades en cuanto a
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DIAGNOSTICO (Cont’n)

b) Lajuventud se ha alejado de la aviacién por su complicacién, costos y
la necesaria obligacidon de tener que lidiar con los tramitadores que estan
en contacto con las autoridades.

c) LaAviacidn Ligera practicamente éstd desapareciendo en México.

a los aeropuertos para pod \claro, que la solucidn
para esto, no es poner mas & staculos para hacefj los servicios alla, sino
facilitar los de ac. "




e)
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DIAGNOSTICO (Cont’n)

México es ahora categoria 2 j nto con Filipinas, Bangladesh, Costa de
Marfil, Ghana Guyana Ind@hesia, Ucram&SerbmyMontenegro (antes
E eratica del Congo, Gambia,
W, Suazilandia, Uruguay y

Esto es una vergilienza queéNquestro pais no se méerece y es increible que
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PROBLEMAS CONCRETOS

a) La SCT nos da dos semanas para hacer propuestas de solucidon a asuntos que
la autoridad no ha podido resolver en 100 afios y nos permitiran solo 10 min para
exponerlas.

b) En cada cambio de director de la DGAC se ha hecho esta consulta y como
resultado, se han complicado cada vez mas los tramites administrativos en la
direccion.

c) Elpersonal de la DGAC esta mal capacitado, es insuficiente y
gue se asienta la direccidn no cuenta con un espacio adecuado. Es urgente
darselos para que puedan trabajar correctamente y proporcionar mejor servicio.

d) Cuando se hace una compra, reparacion o modificacién de un avion en el
extranjero, la DGAC obliga a mandar a un inspector no capacitado, cuyos gastos
tiene que solventar el interesado, para inspeccionar el trabajo de los muy
capacitados como por ejemplo, el propio fabricante o un taller autorizado y
cuando se trata de inspeccionar una aeronave en México no se levantan de su
escritorio.
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PROBLEMAS CONCRETOS

e) Todos los afios entregamos una infinidad de papeles que al siguiente
ano vuelven a pedir. Las comandancias de los aeropuertos de base no
guardan los archivos de las aeronaves. Esto duplica el trabajo y las
molestias de ambos y podria solucionarse muy facilmente poniendo los
datos en una computadora solo una vez en vez de empezar cada aho
desde el dia en que se importd la aeronave.

f)  éPor qué estan desapareciendo las plataformas de Aviacion General
en los aeropuertos concesionados si es una obligacion de ley que existan?,
¢ Quién autorizo a los aeropuertos a eliminarlas?

g) México reporta mas de 1,400 pistas de aterrizaje en la Republica,
éHay alguna publicacién en dénde aparezcan? Yo no he podido encontrar
la informacion completa, por ejemplo no especifican tipo de
recubrimiento, longitud de pista etc..
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PROPUESTA DE SOLUCION

A. Nombrar un Director responsable unicamwte de la Aviacion Privada

viacion Privada Ligera (menaa 5,700 Kg) y el resto, con
mo una adaptacién de las 3 Aviacion Ejecutiva o

B. Que la Ley haga una diferenciacion entrg
sus propias y especificas reglamentaciones
Comercial (como esta ahora).

C. La DGAC esta para normar, promov
burocracia en vez de aumentarla.

rte, acabando con la

de la Aviacion Privada
b |os examenes médicos

D. Cuando se proponga una nueva Ley, R
deberian ser consultados antes de propone
promulgada hace poco tiempo.

E. Reconocer los problemas que existen
actualmente se hacen. Capacitar seriame
para que tengan un buen rendimiento y se

llas cosas se pueden hacer M
ersonal necesario ya sea en

mejor que lo que
o en el extranjero
nos encontramos.

F. Regular para promover, no obstaculizar



ASOCIACION DE PILOTOS PRIVADOS, A.C

CONCLUSIONES

Aeronautica, no solamente
on insostenible, sino que
edidas serias y adecuadas

Es urgente que |la Autori
trate de parchar una si
tome con responsab
de inmediato, de ngssEIme ,
tendra ni Aviacid (/ ragni inguna, pues como ya
dijimos, esta es la bases

desapareciendoa g

iEl momento de hacerlo es ahora!
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Solicitamos a la autoridad de la manera mas
atenta que nos dé una respuesta por escrito a
las propuestas aqui presentadas antes de
hacer una nueva ley, reglamento o norma ya
gue juntos lograriamos mejores regy-l.];ados

o%
iMuchas graciget>

MIva a33



