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Programa Especial de Cambio Climatico 2009-2012
(DOF 28 de agosto de 2009)

e El Programa Especial de Cambio Climadtico 2009-2012: sienta las bases para
integrar las acciones, politicas y programas nacionales en materia de mitigacion

y adaptacion al cambio climatico y continuar el esfuerzo en el periodo post
2012.

e Se encuentra enmarcado en una vision de desarrollo sustentable. que emana
del Plan Nacional de Desarrollo 2007-2012.

Estrategia Nacional de Cambio Climitico

Programa Especial de
Cambio Climatico
2009-2012

DESARROLLO
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Programa Especial de Cambio Climatico 2009-2012
Estructura

Vision de largo plazo:
Mitigacion y Adaptacién

Incluye 105 objetivos y 294 metas distribuidas en los siguientes capitulos:

4 Mitigacion )

* Generacién de energia / Adaptacion \

e Gestion integral de riesgo
e Agricultura, bosques y otros usos del suelo

5 h e Recursos hidricos
e Desechos ) R
! Sector Privado j o Sgglccaultura, ganaderia, silviculturay

e Ecosistemas

4 Elementos de politica transversal\ * Energia, industria y servicios
e Infraestructura de transportesy

e Politica exterior comunicaciones

e Fortalecimiento institucional ® Ordenamiento y desarrollo urbano
e Economia del cambio climdatico \Salud Publica

e Educacion, capacitacion, informaciény

comunicacion
( Investigacion y desarrollo tecnolégico /




Meta aspiracional del PECC (2020 / 2050)

México reitera su meta indicativa de reducir en un 50% sus emisiones al 2050,
en relacion con su volumen emitido en el afio 2000 y 30% de reduccion de
emisiones al 2020, siempre y cuando se cuente con financiamiento internacional
y transferencia de tecnologia
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Mitigacion PECC
Metas a corto plazo 2008-2012

Avance al 40 bimestre 2010:

* Se han reducido 20.65 MtCO,e/afio
* 40.7% de avance respecto a meta 2012
(50.7 MtCO,e/afo).

Meta de reduccion anual al
2012:50.7 MtCO,e

Desechos Generacion de 0 - . . . . |
5.5 MtCO,e energia |
11% 18.0 MtCO,e 10 - 40.7%=206 |

36%

q MtC0,e/afio

. -20
Agricultu

otros

15. 100% = 50.7
MECO,efano
. J
-50
Uso de la energia &0
11.9 MtCO.,e
o Sener W Sedesol M Semarnat
23%
M Sagarpa m SCT .3
PECC: Programa Especial de Cambio Climatico 2009-2012
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Panorama mundial: Emisiones globales de CO,
atribuibles a la aviacion comercial

= La aviacion es responsable del 2% del total mundial de emisiones de CO,
resultantes de la combustion de combustibles fosiles. Esta proporcion podria
alcanzar el 3% en 2050.1

= En el 2010 la aviacion comercial mundial, fue responsable de la emision de 628
millones de ton de CO,. 2
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Panorama Mundial: Eficiencia alcanzada en
el consumo de combustibles fdsiles

= A pesar de que las mejoras tecnologicas y eficiencias alcanzadas en el consumo de
combustible, han representado una reduccidn significativa en las emisiones de CO,
aun existe un potencial adicional.

* Los aviones nuevos que entran en servicio actualmente consumen un 70% menos de
carburante que los de hace 40 afnos.

C0; from commercial airline fuel burn, traffic and fuel efficiency
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Fuente: IATA ( Asociacién de Transporte Aéreo Internacional, por sus siglas en inglés )
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Panorama Mundial: Meta de reduccion de largo plazo
del sector aeronautico

JAYJAY
Mejora en la eficiencia
promedio por consumo de
combustible, entre 2009 y
2020.

2020

Buscar alcanzar un
crecimiento neutro en
carbono (CNG, por sus siglas
en inglés)

2050
- 50% en emisiones de CO,
con respecto al afio 2005

HLM-ENV
Meta global del 2% anual en
mejora de eficiencia de

consumo de combustible al
2050

Escenario de mitigacion al 2050. IATA

== “Frozen technology™ emissions
0 Known technology, operations and infrastructure
co measures No action
2 - -g =
emissions O Biofuels and additional technology
= Carbon-neutral growth 2020
: Gross emissions trajectory
Economic measures
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i =50% by
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i (schematic);
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Fuentes: IATA ( Asociacion de Transporte Aéreo Internacional, por sus siglas en inglés )

ICAO (Internationa Civil Aviation Organization)
HLM-ENV = High Level Meeting on International Aviation and Climate Change (Octubre 2009)
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Panorama Mundial: Emisiones GEl de la aviacidn civil bajo
dos enfoques diferentes: ICAO y UNFCCC

* Instrumento: Convencidn de Chicago * Instrumento: UNFCCC

« 272 Asamblea, 190 paises (Montreal * COP-15, 194 partes (Copenhague Dic-
28 sep-8oct 2010) 2009)

 Obijetivo: Establecer la politica mundial * En COP-15 no se tomo ninguna
de la organizacion para los siguientes 3 decision especifica en el tema de
afos. emisiones de la aviacion civil

« Subgrupo cambio climatico (GIACC) de * Principio rector: “Responsabilidades
15 paises con el 85% de las emisiones de las partes comunes pero
de CO, de aviacién civil diferenciadas”

* Principio rector: “no discriminaciény * Establecimiento de reduccion de
oportunidades equitativas y justas emisiones de GEl de las partes
para las aerolineas” dependiendo de si el pais pertenece o

* Establecimiento de metas de no al Anexo | 'y respetando las
reduccién de emisiones de GEI de las capacidades respectivas
aerolineas por igual

ICAO = International Civil Aviation Organization ‘J

GIACC = Group of International Aviation and Climate Change Vivir Mejor




La participacion en las negociaciones internacionales

en materia de cambio climatico

0 Indispensable mantener el dialogo entre el gobierno y la industria de Ia
aviacion civil sobre posibles temas en negociacion internacional tales como:

>

“Crecimiento neutral en carbono” con reduccion de emisiones mas alla
del 2% anual de mejora en eficiencia de combustible hasta el 2050

Esquemas con enfoque sectorial
Considerar al sector de manera integral, no diferenciado por paises
Un régimen internacional de comercio de derechos de emision de GEl

Acciones de mitigacion fuera del sector “emission offsets”
Acceso a mercados de carbono
Evitar doble conteo en acciones de mitigacion de GEl

Impulsar el desarrollo, transferencia de tecnologia, entre otros :>



Panorama nacional: Proyeccion de emisiones
GEIl del sector transporte

» Las emisiones de la aviacion civil se estimaron en 5.42
MtCO,e para 2006, 0.8% del total nacional.
Emisiones de Gases Efecto Invernadero ™ Se estima que en el 2020 y 2030 las emisiones del sector
Mt COe seran del orden de 10.49y 17.09 MtCO,e,

respectivamente.
Linea base de emisiones revisada
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INEGEI Analisis bottom-up basado en la proyeccién de variables nacionales
2006

INEGEI: Inventario Nacional de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero 1980-2006

Programa Especial de Cambio Climatico 2008-2012 Vivir Mejor



Las emisiones de la aviacion civil consideran
unicamente los consumos de vuelos domeésticos.

|:| Constante

. Proyeccion basada
en fuentes oficiales

= 2006-2008 de SCT
= 2009-2030 proyeccion PIB
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Emisiones de Tons = 2006-2008 SCT (~60%
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MtCO. e Factores de emision PIB
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|| despeguesy
= Factor de emision aterrizajes
del IPCC domeésticos Consumo de keroseno

Tons/unidad

FUENTE IPCC Good Practice Guidance, 1996; Semarnat
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Disefio de Politicas Publicas para mitigacion
de GEI en la aviacion civil

Mediante:
e Elimpulsoal&D
e Acuerdos Publico-Privados para I&D en combustibles alternos
e Incentivos a inversiones para cambios tecnoldgicos
e Programas voluntarios de reduccion de GEl y de certificacion.
e Campanas de concientizacion e informacion al usuario.
e Certificacion de programas de neutralizacion de la huella de carbono

e |nfraestructura de acceso a los aeropuertos (conexiones
multimodales)



Conclusiones

e El sector cuenta con potenciales importantes de mitigacion aun no
explorados

* Las politicas publicas nacionales de mitigacion son relevantes para la
alineacion con los objetivos internacionales de mitigacion

* Lavinculacion con el sector privado de la aviacion civil es
indispensable en el proceso de elaboracion de politicas publicas

* Las campanas de informacion dirigidas al usuario final en la aviacion
civil son un tema clave entre el sector publico y privado

 En el marco del PECC se pueden incluir futuras acciones voluntarias
de mitigacion del sector

iDebemos trabajar juntos para enfrentar un reto global!



Gracias




