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Del Programa universal de vigilancia en seguridad de la
OACI se desprende la necesidad de garantizar la
seguridad en los aeropuertos internacionales, para ello,
existe el:

Compromiso de México para certificar sus aeropuertos

Falta de un marco regulatorio para ordenar todo el
proceso de certificacion de aeropuertos

En México hay 47 aeropuertos internacionales de los
cuales 13 estan a cargo de OMA; 12 a cargo de GAP; 8 a
cargo de ASUR; 12 a cargo de ASA, Toluca y el AICM

En el PECA 14 se programo certificar en 2003 y 2004 los
aeropuertos internacionales en los que se realizan
operaciones comerciales regulares con origen y destino
en el extranjero.

DIAGNOSTICO

Procedimientos. paa la evaluacidn de |a conformidad del Anexo 14, del Convenio sobre Aviacidn
Civil Internacional, celebrado en la ciudad de Chi , liinois, Estados Unidos de América, en el

alc-de|9“ypubl|cadnel|2dese|henhmde1 alostwe deberan sujetarse los aerddromos
Pemsucstbeacion 0 7

para su

Al margen un sello con el Escudo Macional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.-
Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

MAMNUEL RODRIGUEZ ARREGUI, Subsecretaric de Transporte y Presidente del

Ayudas Visuales Indicadoras de ZDnas de Uso R:-stnn
Servicios, Equipos e Instalaciol

s en el Anexc 14 Vol
Awiacién Civil Intemacional, de ap obllgatona en Ios Esudos Unidos Mexicanos,
asi come en los articules 1o . fraccién 1, 14, 18, 36 fracciones I, V y XII, de
la Ley Crganica de la Administracién Plblica Federal, accion |1, 40 fracciones |, Il y
W1, 41, 48, 73 y 74 de la Ley Federal sobre Metrologia y Mormaliza i
parTafo yfracc:nns-sl I, 10, I, W WL WL I ¥ 2 \II 36 a 48, 78,

:Iemas relati

de Procedimiento Ad mlnlslratlvo 1a

Ley de Aeropuertcs; 1, 77, 70 al 82, B4 al 28, BEI EII

transitorio fraccion VI del Reglam:-nto de la Ley de Aviacion Ci . 80, By B2
del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrolegia y Normalizacion: & fracciones |, VI,
#, XNl y XV del Reglamento Interior de la Secrstaria de Comunicacicnes y
Transportes, y

CONSIDERANDO

Que es facultad de la Secretaria, a través de la Direccion General de Aerocnautica Civil,
establecer, vigilar y, en su caso, modificar las condicion peracion a que debe
sujetarse el transito agreo en los espacios gue deben se zados con restricciones
para garantizar la seguridad, asi come coordinar y controlar el funcionamiento de los
aeropuertos, registrar, aprobar y, en su casc, modificar los procedimientos terminales y
de wvuelo, incluso el sistema de aerovias del espacic aéreo nacional, a través de la
expedicién de disposiciones técnicas gue se encuentren en concondancia con las
normas y métodos recomendados intemacionalmente.
Que es de interés prioritaric para el Gobiemo Federal dar continuidad y cumplir con la
normalizacién nacional e intemacional, contemplada en la Ley de Aeropuerios y su
Reglamento, asi como en el Convenio de Aviacién Civil Intemacional y sus anexos,
ﬂspﬂ:almente el Amexo 14, socbre la: ividades aeronduticas en los asrddromos
civiles del pais, a lravns de la exped e di &cnicas, en concordancia
. para la correcta

Qu:- duranl:- Ia audnclrla que la Organiz.ac n de Aviacidn Civil Intemacional realizard a
nuestro pais en el mes de noviembre comiente ano, el Gobiemo Federal tiens
interés en demostrar que tiene en operacion la regulacidn relativa y adecuada para la
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El PECA 14 no representa un marco normativo que
obligue a los concesionarios de aeropuertos a
certificar éstos.

El personal de inspeccion de la autoridad aeronautica,
no cubre con el perfil para cubrir la amplia gama de
funciones que le corresponde atender en
aeropuertos, aerolineas, empresas de servicio,
talleres de mantenimiento, entre otros.

En materia de certificacion de aeropuertos, no se han
formado en suficiencia, los cuadros operativos con las
correspondientes competencias, que tendran a su
cargo el proceso de certificacion.

VINCULACION ENTRE EL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO Y EL PROGRAMA

Desarrollo Humano sustentable

PND

Eje de politica publlica 1

Estado de derecho y
seguridad

e de politica publlica 2
Economia competitiva y
generadora de empleos
Eje de politica publlica 3

Igualdad de oportunidades

Eje de politica pibllica 4

Sustentabilidad ambiental

Eje de politica publlica 5

Democracia efectiva y politica
exterior responsable

PSCT

.
Calidad *

+ Respeto al medio ambiente

.
Competitividad *

* Marco normativo e institucional

SECTORIAL DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES 2007-2012

Accesibilidad
Integracion
Precios competitivos

Diversificacion
Oportunidad
Eficiencia

Calificacion del factor humano
Confiabilidad
Supervision y cultura de seguridad

Competencia equitativa
Nuevos esquemas de participacion
Plataforma logistica competitiva

Con objeto de adquirir la cultura en materia de certificacion, los grupos aeroportuarios se han apoyado
en la contratacion de profesionales del IPN, para el desarrollo del proceso interno.

No existe definido y regulado el perfil sobre las competencias que debe tener el personal operativo de

los aeropuertos.
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El Reglamento de Licencias al personal técnico
aeronautico de fecha 24 de junio de 2004, no incluye
al personal de los aeropuertos.

El Reglamento de escuelas técnicas emitido en 1951,
no contempla mecanismos que aseguren la calidad en
la instruccién y no existe normatividad actualizada
sobre los programas de capacitacion requeridos para
fines de certificacidon

Limitado el uso del transporte aéreo, en comparacion
con otros medios , debido a diversos factores, entre
ellos, el elevado costo de operacion.

Falta de un programa que integre a todo el sector
aéreo y que contribuya a la promociéon de este medio
de transporte

La politica de cielos abiertos vulnera la sobrevivencia
de las aerolineas nacionales frente a las extranjeras.

DIAGNOSTICO
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REGLAMENTO de Escuelas icas de Aerondut
Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos
Mexicanos. - Presidencia de |a Republica

MIGUEL ALEMAN, Presidente Consiitucional de los Esiados
Unidos Mexicanos, en uso de la facultad que se confiere la fraccion 1
del Articulo 89 de la Constitucion Politica de la Replblica, y

CONSIDERANDO

Que el desarrollo alcanzado por la aviacién civil en México hace
indispensable reglamentar en forma adecuada las actividades de las
escuelas técnicas de aeronautica, a cuyo cargo se halla la preparacion
del personal de vuelo y del personal de tierra que maneja las
comunicaciones asronauticas

He tenido a bien expedir
articulo 368 de la Ley de Vias G

iguiente decreto que reglamenta el
les de Comunicacion.

DECRETO
REGLAMENTO DE ESCUELAS TECNICAS DE AERONAUTICA

Capitulo |
Disposiciones generales

ART. 10 .- La preparacién del persona técnico aerondutico en la
Replblica Mexicana realizard por medio de escuelas técnicas, las
cuales funcicnan dentro del pais, de acuerdo con lo establecido en el
presente reglamento.

ART. 20.- Las escuelas técnicas de aerondutica podran ser de
caracier oficial o privado, pero en ambos casos se regiran por las
normas de este reglamento.

ART. 30.- Toda escuela debe var a cabo un completo re
de cada uno de sus educandos; registro que estara a la dispo:
la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas, en cua\quler €aso.
Todo registro debera estar certificado por la sﬁcuela

ART. 40.- Cualquier escuela técnica de aerondutica estard sujeta a
la inspeccién periddica de la Secretaria de Comunicaciones y Obras
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REGLAMENTO para la expedicion de permisos,
certificados de capacidad del personal técni

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos

Mexicanos - Presidencia de la Repiblica.

VICENTE FOX QUESADA, Presidente Constitucional de los
Estados Unidos Mexicanos, en ejercicio de |a facuitad que me confiere
la fraccion | del articulo 89 de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos, y con fundamenio en los amculos 36 de la Ley
Orgénica de la Administracion Plblica Fﬂdera acciones IXy X, 38
y 39 de la Ley de Aviacidn Civil, Ty25dela Ley
Reglamentaria del Articulo So. OJnsmucmal relativo al ejercicio de
las profesiones en el Distrito Federal, he tenido a bien expedir el
siguiente
REGLAMENTO PARA LA EXPEDICION DE PERMISOS, LICENCIAS

Y CERTIFICADOS DE CAPACIDAD DEL PERSONAL TECNICO

AERONAUTICO
TITULO PRIMERO
Dispos| es Generales

Articulo 1.- El presente ordenamiente es de interés plblico, de
observancia obligatoria y tiene por ohjeto establecer los requisitos
para obtener, alidar, recuperar, reponer y convalidar,
licencias y certificados de capacidad para la formacion, capacitacion y
desempefio del personal técnico aerondutico, de acuerdo a lo
dispuesto en la Ley de Aviacion Civil y su Reglamento; asi como las
atribuciones gue confieren dichos documentos.

Articulo 2.- Para los efectos de este Reglamento se entendera por:
Acuatizaje: Fase final de un vuelo en donde la aeronave se
posa sobre el agua.

Aeronave de ala fija: Aeronave que debe su sustentacién a

reacciones aerodi icas ejercidas sobre superficies gque

permanecen fijas en determinadas condiciones.

Aeronave ultrali Aeronave de ala fija cuyo peso maximo
no excede de 454 kilogramos (1,000 libras)

sustenta en el aire por medio de

un gas mas ligero que el aire o con aire caliente, como lo son

los dirigibles o globos.

ALAR: Programa de reduccion de accidentes en aproximacion

y atemmizaje (Approach and Landing Accident Reduction).
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Integrar grupos de trabajo conformados con
representantes de operadores, aeropuertos, autoridades
aeronauticas e instituciones educativas, para hacer
diagnosticos en los que se detalle y dimensione la
magnitud de los problemas a resolver, para la puesta
inmediata de acciones conjuntas.

Promover la elaboraciéon de un marco regulatorio que
juridicamente y técnicamente contribuya a elevar los
niveles de seguridad y desarrollo de la aviacion civil.

Definir las caracteristicas que debiera tener el perfil de
todo el personal que labora en areas técnicas u operativas
en aeropuertos, aerolineas, autoridad aeronautica, etc.

En funcion de tales perfiles, disefiar programas de
formacion, capacitacion y actualizacion para el personal de
cada una de las areas y entidades vinculadas con la
operacion y seguridad en el transporte aéreo.

PROPUESTA
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Instituciones educativas apoyen y contribuyan en los
siguientes campos:

Participar en la elaboracion del marco regulatorio
que juridicamente y técnicamente contribuya a
elevar los niveles de seguridad y desarrollo de la
aviacion civil.

Definir las competencias que debiera poseer de todo

el personal que labora en dreas técnicas u operativas
en aeropuertos, aerolineas, autoridad aeronautica,
etc.

Disenar los programas de formacién, capacitacion y
actualizacion para el personal vinculado con la
operacion y seguridad en el transporte aéreo.

Para agilizar el proceso de certificacion de
aeropuertos, descentralizar esta actividad de Ia
autoridad aeronautica.

PROPUESTA
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Los problemas y retos a los que se enfrenta la aviacion
civil en México, solo podran resolverse, si se busca
sumar esfuerzos y voluntades de las empresas,
autoridades, aeropuertos, instituciones educativas y
de investigacidn, entre otros, para guiar los diversos
proyectos y trabajos, para contar con una industria
moderna y acorde al entorno mundial del sector.

Existe un gran potencial en cuanto a talento humano
disponible en empresas, instituciones, aeropuertos y
autoridades, con el cual es factible llevar a cabo
cualquier diagnostico, estudio o proyecto por grande
que éstos sean, a un menor costo y con una mayor
calidad que los contratados a consultores extranjeros.

CONCLUSIONES



