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Mexicali 

Melbourne 

Eindhoven Leyland 

Renton 

Ponta Grossa 

Chillicothe 

Ste. Therese 

Denton 

Columbus 

10 Plantas de Manufactura en el Mundo 



Mexicali 

Centro de Distribución PACCAR 
San Luis Potosí  

Red de Distribuidores en México 

144 Puntos de Venta 

72 Puntos de Servicio 

19 Concesionarios 



T440/460/470 

T270/370 

PB520/L700 

KW45-55 / PB220 

T800 

T880 

T680 

EPA 98 

EPA 04 

EPA 17 

EURO III 

EURO IV 

EURO V 

3 Marcas 

6 Niveles de 
Emisiones 

14 Modelos 

Tecnología 
Verde 

Flexibilidad de Planta 



Factores de Eficiencia 



Eficiencia del Diésel 

Optimización  Vehicular 

Capacitación de 
Operadores 

Tecnología 



Optimización Vehicular 



Áreas de Enfoque en la Optimización 

Pérdidas 
Aerodinámicas: 

~21% 

Resistencia al 
Rodaje: ~10% 

Pérdidas en el 
Tren Motriz: 

~4% 

Pérdidas en el 
Motor: ~55% 

Pérdidas 
Cinéticas: ~10% 



Áreas de Enfoque en la Optimización 

Pérdidas 
Aerodinámicas: 

~21% 

Resistencia al 
Rodaje: ~10% 

Pérdidas en el 
Tren Motriz: 

~4% 

Pérdidas en el 
Motor: ~55% 

Pérdidas 
Cinéticas: ~10% 



Fundamentos de la Eficiencia del Motor Diésel 

Oportunidades de eficiencia térmica Recuperación de Calor (WHR) Mejoras en el Intercambio de gases Reducciones de fricción Reducción de cargas por accesorios Mejoras en Combustión Integración del motor Y del Post-Tratamiento 



Diseño del Motor Diésel 

Turbo-Compresión Sistema de 
Inyección 

Combustible 

Tren de Válvulas 

Estructura 

Enfriamiento 

EGR 

Control 
Electrónico 

Lubricación 

Combustión 

Los motores se diseñan alrededor del proceso de combustión 

http://teamservices.techcenter.paccar.com/Departments/PTSSLibrary/ImageFiles/MX-13 Engine/20120919_10740_MX13-NA-VV-right.jpg


Diseño del Motor Diésel 

Pistón 

Ángulos y Orificios 
del Inyector 

Válvulas y Pasajes de 
Admisión 

Válvulas y Pasajes de 
Escape 

Turbo-Cargador y 
Sistema de EGR 

Tren de Válvulas 

Enfriamiento y 
Lubricación 

Cabeza y Bloque 



Áreas de Enfoque en la Optimización 

Pérdidas 
Aerodinámicas: 

15-25% 

Resistencia al 
Rodaje: 10-20% 

Pérdidas en el 
Tren Motriz: 

10-20% 

Pérdidas 
Cinéticas: 5-10% 

Pérdidas en el 
Motor: ~55% 



Aerodinámica en el Transporte de Carga  

25% 
25% 

25% 75% 

25% 

25% 



Aerodinámica en el Tractocamión 

Extensiones 
Laterales 

 
Deflector 

Parabrisas 
Inclinado y Curvo 

Espejos 
Aerodinámicos 

Pendiente 
en Cofre 

Esquinas   
Curvas 

Defensa 
Aerodinámica 

Faros Aerodinámicos 
Deflector para Llanta 

Extensiones de Faldón 

Faldones Cubiertas 
Aerodinámicas 

Loderas 
Aerodinámicas 

5ta Rueda 
Auto-Ajustable 



Aerodinámica en el Tractocamión 

6-7% Menor 
Carga 

Aerodinámica 

2% 2% 

2% 

2% 2% 



Aerodinámica en el Semirremolque 

12% 

7% 

12% 

2% 

1% 



Accesorios que Incrementan Resistencia Aerodinámica 



Áreas de Enfoque en la Optimización 

Pérdidas 
Aerodinámicas: 

~21% 

Resistencia al 
Rodaje: ~10% 

Pérdidas en el 
Tren Motriz: ~4% 

Pérdidas 
Cinéticas: ~10% 

Pérdidas en el 
Motor: ~55% 



Integración del Tren Motriz 

Motor 

Trasmisión 

Ejes 

+3% Eficiencia 

+2% Eficiencia 

+1% Eficiencia 



Configuración a la Medida 



Áreas de Enfoque en la Optimización 

Pérdidas 
Aerodinámicas: 

~21% 

Resistencia al 
Rodaje: ~10% 

Pérdidas en el 
Tren Motriz: ~4% 

Pérdidas 
Cinéticas: ~10% 

Pérdidas en el 
Motor: ~55% 



Dispositivos Predictivos 

Analiza el camino para 
ajustar velocidad 

Velocidad 
ajustada 

Trasmisión 
neutral 

 Evita 
sobre 

velocidad 
con freno 
de motor 

Velocidad 
crucero 

 

Control Crucero Predictivo: 

• Mapas a bordo 

• GPS 

• Maximiza el uso de energía 

cinética 

• Optimiza el consumo de 

combustible 



Capacitación de Operadores 



Capacitación de Operadores 

Auditoria y 
Seguimiento 

Formación y 
Entrenamiento 

Valoración y 
Validación 



Tecnologías en Desarrollo 



Tecnología Aero-Plasma  

Arrastre creado por remolino de baja velocidad 



Sistemas Híbrido – Eléctrico e Hidrógeno 

• Operación 100% Motor Eléctrico 

• Motor GNC con Generador 

• Banco de Baterías 

• Autonomía 400 Km 

• Emisiones Cercanas a Cero 

• Operación 100% Motor Eléctrico 

• Celda de Hidrógeno con Generador  

• Banco de Baterías 

• Autonomía 210 km 

• Cero Emisiones 



Muchas Gracias… 


