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Motivacion para alinear los estandares

A Reduce dramaticamente la contaminacion
ambiental proveniente de los vehiculos y su
Impacto en la salud

A Reduce el consumo de combustible y los costos
operativos, reduciendo a su vez la demanda
nacional energetica

A Permite cumplir con los acuerdos internacionales
para a reduccion de emisiones de gases efecto
iInvernadero (GEI)

A Ahorros por 1&D y produccidn para la industria,
permitiendo alcanzar las metas de calidad de aire
y emisiones GEI al menor costo



Donde esta Meéexico hoy y que estandares son

candidatos para armonizacion
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Un tracto-camion nuevo en México emite en carbono negro el
equivalente a 200 en los EEUU, Canada o Europa

200 veces mas CN

40 veces mas MP
80 veces mas NOx




No cambio para emisiones promedios de vehiculos
pesados en 22 anos
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A Con la norma ya propuesta en diciembre de 2014, se puede reducir emisiones de
particulas en 98-99%.

A A pesar de no tener comentarios en contra durante el periodo de comentario
publico y una continua crisis de calidad de aire, no se ha finalizado ese norma
tan importante.



DAIMLER

Euro VI- Commercial Vehicles have been designed to reduce
Nox and PM10, PM 2.5 under real life conditions

Comparison of local emissions Euro VI ‘behind the scene’

Euro V vs. Euro VI commercial vehicles More than just two limits on NO, and PM

- technical issues which are usually not known:
Legal limits significantly undercut by Euro VI under -

real life conditions Durability procedures & as ‘-_

RDE results: Commercial Vehicle (CV) - 700.000km (Euro V: 500.000km) ooc
- - B Onboard Diagnosis - 7 decompoekion
- g - SCR (inducement measures)

'y

Off Cycle Emissions (NTE limit)

L -]
T

g - CF-Factor (WHSC): 1.5
S 6
f; 25 Particle Measurement Procedure Validation
= - - § g 8 - lst-time applied totakle with number of particulates
e EUV <5 =8 it 8
2 . = P £ 3 < ' World Heavy Duty Cycle (WHDC)
. me a 2 - First world-wide harmonized test-cycle mainly driven by Daimler
0 - Test cycle applied to Euro VI standard (with significant cold
El?_'vw EIEJVV Elé,Vl From EU IV to EU VI start)
VEHICLE VEHICLE VEHCLE [Sowes 10T Shaty e In Service Conformity (PEMS)

- Checking customer vehicles for emissions conformity with
portable measurement systems
* source: ICCT Report March 2015

« Euro VI Test procedures focus not only on test bench measurements but also on
fulfillment of emission requirements in real life driving

Die Angebote der Industrie fur eine tragfahige Regelung zu CO2- und Gerauschminderung



Tambien hay beneficios reales en redimiento de
combustible

icct

Fuel Economy Estimates:
Generic Onhighway Class 8 Tractor Sleeper

Starting MPG
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Flota de

- 15,000
~ vehiculos

pesados de

~ larga distancia
- operando en
~ rutas

regulares en

~ los EEUU



Normas Euro VI y EPA2010

EPA 2010 Euro VI

PM (9/kWh) 0.013 0.01

NOXx (9/kWh) 0.27 0.4
Predominant Technology DPF + SCR DPF + SCR

OBD requirements Full application 2017 Full application in 2016
Test Cycle FTP + SET + NTE WHTC + WHSC
Useful Life 700,000 km/ 10 years 700,000 km/ 7 years
Compared to EPA 2004

Fuel Economy +4-14% (improvement)

Costs +$5,500

Emissions reduction 90-98%

i CCt THE INTERNATIONAL COUNCIL ON
Clean Transportation



Una norma exigente para vehiculos pesados es
clave para control de particulas

Aumento del
89%

Emisiones de 2015

Reduccion del
82%




