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T, 1.- Antecedentes.

f
Hacia el futuro inmediato se vislumbran los siguientes requerimientos:

Mayores cumplimientos normativos (Tier Il / ZEV 2.0 y EURO
\)}

Determinacion de emisiones Tier II, Tier llly ZEV 2.0 (CARB
2017-2025)y EURO V y VI

Combustibles de bajo azufre con 10 ppm (EUAY EUROPA).
Mezclas con biocombustibles ( biodiesel ).
Lo que plantea grandes retos y recursos.

« Equipo altamente especializado.

« Laboratorios con controles ambientales y eliminacion de
contaminantes a niveles cercanos a cero.

~ » Disponibilidad de personal analista para verificar combustibles y
determinar emisiones no reguladas.

 Altos costos en mantenimiento, equipos y personal.
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AT 2.- Cumplimientos Normativos EPAY EURO.
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3.- Tecnologia, cumplimientos normativos y mayor
eficiencia de los automotores nuevos.

Rediseifo de motores, internos y sistemas de
inyeccion de combustible (1,900 a 2,000 bares )
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4.- Distribucion regional de normatividad
EPA y EURO.
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5.0.- Distribucion regional del contenido maximo
de azufre en el combustible Diesel.
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MASKIMUM ON-ROAD DIESEL SULFUR LIMITS
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6.0.- Distribucion regional de las
mezclas con Biodiesel.
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7.0.- Biocombustibles en base
a regulaciones regionales.

O

Europe: __
RED implementation, sustainability
and GHG savings R )

knnnﬁnﬂngﬂmnnnnx
R

o B0 B A R B B B HH.
R ARRARER AR
e W ¥ ; ey
Africa: ' T Y N
- S,
| =
v - |

Countries beginning -

P <Y, Asia Pacific:
S to set mandates g r\1 X, R e
) | 2 ngh variance

Latin America: More h"”‘” Middle East: S
countries push for \ / o Ethanol &
W jatropha g .

Ethanol R&D projects; &7
algae <

‘€ Biodiesel
Bl Ethanol & Biodiesel
|| Partial or No known biofuels program

Source: Hart Energy’s Global Biofuels Center, June 2012

mid- and higher
level ethanol blends



AT 8.0.- Procedimientos de Prueba EPAY EURO.

EPA ( FTP-75)
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Figure 1. US EPA Urban Dynamometer Driving Schedule (FTP-75)
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Figure 1. ECE 15 Cycle
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Figure 2, EUDC Cycle

» Fase caliente ( 0-505 seg. )
1400 1600 1800 2000

>

La evaluacion se compone de los método ECE+EUDC.

ECE ( Ciclo de manejo Urbano).
» Todo el ciclo de prueba es de 4 repeticiones
» Representa las condiciones de manejo de 2 ciudades
Paris y Roma.
» Se caracteriza por baja velocidad, baja carga del motor y baja
temperatura en los gases de escape

EUDC ( Ciclo Urbano Adicional )
» Ciclo adicional, se caracteriza por velocidades mayores (120 Km/ hr Max.).



= 10.- Configuracion futura de laboratorios para

— emisiones vehiculares (EPA/ EURO).

Vehicle testing layout, with typical test cycles for three regions
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11.- Metodologias y equipamiento para combustibles
ik de bajo azufre y biocombustibles.

1.- Método ASTM D-6729 “ Composicion de gasolinas e identificacion de
oxigenados ”

2.- Determinacion de azufre en combustibles (< 15 ppm )y Emisiones
en aire (H2S y Compuestos de Azufre ).

1 mﬁlhane 18. neohexane
2. ethalne 19. n-hexane
3. ethylene 20. n-heptane
4. propane 21. benzene
5. propylene 22.t-2-pentene
6. acetylene 124 23. 2-methyl-2-butene
1. isobutane T 24 1pentene
g. Ergﬁtaadr:gﬂe 25, 2-methyl-1-butene
B oane 26. c-2-pentene
11. 1-butene
12. isobutylene 3J 9
13. ¢-2-butene
14. neopentane
15. n-pentane
16.1,3-butadiene
17. 3-methyl-1-butene n
1 17
6
8
14 18
l 19
L.
. L4 . 1 4 i
3.- Determinacion de hidrocarburos reactivos, téxicos y su 2 4 s 8 0 o
ern minutes
potencialidad a formar ozono.
= H n
L]
Biocombustibles

Contenido de esteres en biodiesel y glicerina.




T, 12.- Conclusiones

f

1.-Los nuevos laboratorios para emisiones vehiculares ( gasolina y diesel ) tendran
necesariamente que destinar grandes recursos en equipamiento y edificios donde
seran instalados.

2.- Se estiman costos por equipamiento entre 5 a 10 millones de délares.

3.- Los edificios que alojaran estos equipos deben contar con sistemas de filtracion de
aire, altamente eficientes para suministro de aire de dilucion cercano a cero (banco de
catalizadores y controladores de temperatura y presion).

Suministro de energia eléctrica atenuada.
Bancos de UPS.
Controles de temperatura y humedad con variacion de +/- 1 %.

4.- Se requiere personal altamente calificado y con estudios profesionales para la
operacion de la infraestructura.

5.- Los materiales y consumibles son importados y los tiempos de suministro largos.
6.- Los combustibles de prueba deben ser verificados y en su caso preparados en
sitio.

7.- Gases de calibracion con variaciones de +/- 1 % al NIST,
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