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El Sector Privado en el Transporte Ferroviario 
 
Con la modificación en 1995 del cuarto párrafo del Artículo 28 de la Constitución 
Política de los Estados Unidos Mexicanos, los ferrocarriles dejaron de ser 
administrados por el Estado, iniciando así el proceso de concesión del sistema, 
culminando en 1999. En la actualidad, las siguientes empresas concesionarias operan 
el Sistema de Transporte erroviario: 
  
• Ferrocarril Mexicano (Ferromex); 
• Ferrocarril Kansas City Southern de México (KCSM); 
• Ferrosur; 
• Ferrocarril y Terminal Ferroviaria del Valle de México (Ferrovalle); 
• Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec (FIT); 
• Ferrocarril Coahuila – Durango; 
• Ferrocarril Línea Corta Tijuana – Tecate; 
• Ferrocarril Chiapas Mayab (*). 
 
(*) Actualmente operado por FIT 
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Medio ambiente 
 
El transporte ferroviario de mercancías es el modo de 
transporte más favorable al entorno social y económico, el 
que menos contamina, el que cuenta con el mejor 
rendimiento en el consumo de energéticos y, en suma, el 
más competitivo, pues no solo disminuye el gasto público en 
mantenimiento de carreteras y vialidades, sino que también 
reduce las emisiones de carbono, pues un tren ahorra el 
tránsito de 280 camiones (*).  
  
 
(*) AAR (Association of American Railroads)  



Mario Molina 
Miembro del Colegio Nacional 

Universidad de California, San Diego 

Centro Mario Molina para Estudios Estratégicos  

sobre Energía y Medio Ambiente 

Desarrollo Sustentable y  
Cambio Climático 

Encuentro sobre el Desarrollo del 
Transporte Sustentable en la Gran Metrópoli 

Asociación Mexicana de Ferrocarriles, AC 
 
 

Ciudad de México 
 

Abril 25, 2012 



+ Transporte Ferroviario de Carga 

89 kg CO2/ton carga 

vs 

19 kg CO2/ ton carga 

Es más eficiente y tiene un menor impacto ambiental 

Fuente: INEGI 2002; 6to Informe de Gobierno 

Transporte carretero vs  ferroviario 



          Locomotoras en Operación en México  
                                 (2009-2011)  

  
http://www.sct.gob.mx/fileadmin/_migrated/content_uploads/Anuario-2011_01.pdf 
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Algunos Temas de Eficiencia Energética 

para el Ferrocarril de Carga 

Infraestructura 
 
• Pasos Superiores/Inferiores Vehiculares 
• Libramientos ferroviarios 

 
Variables estudiadas: 
• Costo Generalizado de Viaje (gastos de combustible y 

desgaste vehicular por tráfico) 
• Número de vehículos que cruzan por las vías del FFCC (valor 

del tiempo del conductor) 



Algunos Temas de Eficiencia Energética 
para el Ferrocarril de Carga 

 
¿Cómo darle velocidad al tren y a los vehículos que 

cruzan las vías del FFCC, de manera segura? 
 

Ejemplo: Política pública de mejora de 
infraestructura ferroviaria y vial 

 
Caso CREATE (Chicago, Illinois, EUA) 







Algunos Temas de Eficiencia Energética 
para el Ferrocarril de Carga 

Combustible 
 
• Diesel Bajo Azufre 

 
• Biodisel 

- Disponibilidad y Viabilidad 
 

• Gas Natural – Gas LP 
 



Algunos Temas de Eficiencia Energética 
para el Ferrocarril de Carga 

Vanguardia tecnológica en locomotoras diesel: 
 
• Bajas emisiones 

 
• Híbridos 

 
• Inyección electrónica 

 
• Ralentí / Punto muerto / Neutral 

 
• Locomotoras de patio 
 



Algunos Temas de Eficiencia Energética 
para el Ferrocarril de Carga 

Vanguardia en Operación: 
 
• Simuladores 
• Locomotoras “madre – hija” 
• Potencia distribuida 
• Eficiencia energética (Litros Diesel / Volumen Tons 

Km Bruta) 
 



Locomotora “Madre – Hija” 



Potencia Distribuida 



Locomotora Híbrida 



Locomotora Híbrida de Patio 



Locomotora Híbrida de Patio 



Locomotora de Gas Natural 



Motor con Inyección electrónica y Vanguardia 
Tecnológica Diesel 
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