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Objetivo.

El objetivo de la presente Circular es establecer disposiciones complementarias a las Leyes y
Reglamentos en materia aeronautica, respecto a la condicion de saturacion en campo aéreo del Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de México (AICM).

Fundamento legal.

La presente Circular Obiigatoria se emite con fundamento en los Articulos 1°, 2° fraccion |, 14, 16, 18,
'+ 26, 36, fracciones |, V, VI y XXVl de la Ley Organica dé la Administracion Plblica Federal; 6, fracciones |
I, 1V, XV y XVI, de Ia Ley de Aviacion Civil; 1, 6 fraccion IV, 66 de la Ley de Aeropuertos; 4 del Codigo
Civil Federal, 94 del Reglamento de fa Ley de Aeropuerios; 21, fraccion Il y IV del Reglamento Interior de
la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.
Aplicabilidad.

La presente Circular Obligatoria aplica a todos los concesionarios, permisionarios y operadores aéreos
que realicen o pretendan realizar operaciones en el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.

Antecedentes.

El 29 de septiembre del afio 2014 se publicd en el Diario Oficial de la Federacion la declaratoria de
saturacion en el campo aéreo del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México Benito Judrez,
mediante [a cual la Direccion General de Aerondutica Civil, en su caracler de Autoridad Aerchautica
resuelve sobre las operaciones de aterrizaje y despegue que pueden ser atendidas por hora en dicho
Aeropuerto.

1. Disposiciones generales.

1.1. El Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México no podra ser utilizado en el formato de plan
de vuelo como aeropuerto alterno, debido a la saturacion que actualmente presenta.

1.2. Unicamente las aeronaves que sean declaradas en condicién de emergencia (por el comandante
o piloto al mando) podran, utilizar el AICM como un aeropuerio para el aterrizaje de emergencia.

Lo no contemplado en la présente circular sera resuelto por fa Autoridad Aeronautica.

2. Fecha de efectividad.
La presente Circular Obligatoria entrara - " iLAET 20 julio de 2015, y estara vigente
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