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E n el mundo existen diferentes escalas en los usos del suelo de las regiones; por lo general,
estos se dividen en lo urbano y lo no urbano, de aqui se desprenden otros usos de suelo
dentrode estasdos areas.

Con respecto al espacio urbano, este tiene que ser Util para las necesidades humanas, como son
la vivienda, el trabajo, la movilidad, la recreacién y el esparcimiento. En las ciudades, estos
espacios se conectan por distintos modos de transporte, los cuales se ven reflejados en
actividades e intervenciones que realizan las personas sobre un determinado tipo de superficie.

Dimensiones del transporte

La movilidad requiere una proporcién
creciente de espacio en ciudades y areas
rurales. Las ciudades en paises con alto indice
de motorizacién desarrollan vialidades en la
mayor parte de sus areas urbanas; en general,
para las ciudades estadounidenses, japonesas
y europeas, su participacion es de alrededor
del 15 al 25%. Por el contrario, las ciudades
chinas solo dedican del 5 al 7% de su area
urbana.

Por cada habitante en Shanghai se tiene,
aproximadamente, 6 m? de espacio vial, frente
a mas de 26 m? para un neoyorquino. Hay una
clara distinciéon en el espacio vial disponible
por persona. Esto se refleja directamente en
los diferentes objetivos que tienen los paises
en cuanto a la forma de transportarse:
mientras en Estados Unidos se le ha dado
prioridad al transporte individual motorizado,
China ha optado por un mejor transporte
colectivo, invirtiendo en trenes.

llustracion 1. Avenida Principal de la ciudad de Bangkok, saturada por
automoviles. Fuente: Armin Wagner.

¢Sera esta la orientacion que deben seguir las
ciudades de los paises en desarrollo para
poder mejorar las condiciones del trafico? Esta
€s una pregunta que se plantea,
constantemente, en las agendas urbanas a
nivel mundial, y con mayor frecuencia en los
ultimos afnos, los paises han cambiado de
vision para solucionar los conflictos de
movilidad: ya no se opta por construir
carreteras, sino por invertir en un transporte
publico de calidad.



Relacion de la estructura urbana y el
transporte

La distribuciéon espacial de viviendas, oficinas,
espacios comerciales y de recreacion, entre
otros, determinan las distancias de
desplazamiento. La alta densidad de
poblacion, asi como la mezcla de usos del
suelo para una variedad de actividades
socioecondmicas, contribuyen a la
permanencia de distancias bajas entre
origenes y destinos de viaje, en contraste con

eldesarrollode baja densidad.

llustracion 2. Estacionamiento de bicicletas en Frankfurt
(destinado anteriormente a automoviles).
Fuente: Carlos Felipe Prado.

Al influir en la estructura espacial del entorno
urbano, la planificacion del uso del suelo
puede contribuir a reducir el numero de
kildbmetros recorridos y a incrementar la
proporcién de los viajes en transporte publico.
Los desarrollos densos y mixtos también
hacen que caminar y andar en bicicleta sean
atractivos. Estos son los modos de viaje mas
respetuosos con el medioambiente.

Los estudios comparativos internacionales
indican que existe una fuerte correlacién entre
la densidad de poblacion, el uso de vehiculos
motorizados y el de energia per capita en el
sector del transporte. Debido a las altas
emisiones por kildmetro de vehiculos
motorizados en los paises en desarrollo, el
volumen de trafico generado por estructuras
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espaciales desfavorables tiene un impacto
directoenlacalidad del aire (Petersen 2004).

Los estudios muestran que existe una clara
relaciéon entre la densidad urbana y el uso del
automovil. Cuanto masaltaesladensidad dela
poblacién, menos se usa el automoavil. En
ciudades de alta densidad, los viajes son mas
cortosy se puedenrealizar a pie oen medios de
transporte no motorizados. Ademas, la
mayoria de la poblacién puede llegar
facilmente a las estaciones de transporte
publicode autobusotren.

La planificacion como solucion

La regla general para la planificacion de las
ciudades es reducir las necesidades y las
distancias de viaje, caminar, apoyar el uso de la
bicicletay el transporte publico, para reducir el
uso del automovil. Debe tenerse en cuenta la
viabilidad politica de las diferentes medidas.
No serd posible implementar todas las
funciones y actividades dentro de las grandes
ciudades cercanas entre si, sin embargo, los
sitios deben estar estructurados de modo que
la mayoria de los viajes se realice en transporte
publico, lo que requiere una alta densidad vy,
cuando sea posible, las asignaciones mixtas
delsuelo.

Si bien las estructuras de asentamientos en el
mundo desarrollado permanecen
relativamente estables, las de las ciudades en
desarrollo estdn cambiando rapidamente a
medida que se encuentran con una gran
afluencia de nuevas poblaciones. El desafio
para los planificadores no es repetir los errores
de las ciudades industrializadas, que causan
grandes impactos negativos, sino crear
estructuras de asentamientos que reduzcan
los volumenes de trafico, incluso antes de que



se crean. Por lo tanto, se debe aplicar un
enfoque integrado a la planificacién para
disenar estructuras de asentamiento que
eviten los largos desplazamientos y la
expansion delamanchaurbana.

Conclusion

El disefo y la planeacién urbana son el
resultado de una gran evoluciéon histdérica de
las ciudades; actualmente, las acciones y
regulaciones dela planeacién estanacargode
las autoridades en los distintos niveles de
gobierno; una buena planeacién urbana,
debera reconocer cuales son los problemas de
las ciudades actuales, y buscara las mejores
soluciones con vision a futuro para mejorar la
calidad de vida de los habitantes,
proporcionando los servicios y equipamientos
urbanos que se requieren dentro de la ciudad,
sin dejar de lado el transporte como principal
ejerectordelaestructura urbana.
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