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as ciudades son entes en constante proceso de evolucidon y transformacién; mas de la
mitad de la poblacién mundial reside actualmente en ciudades (54.6% o0 3,600 millones de
personas), y se espera que para el 2050 este nUmero aumente al 70%, es decir, gue mas de
6,000 millones de personas vivira en urbes: 64% de estas en los paises en desarrolloy 86% en los
desarrollados. La ciudad es el principal motor de la economia actual, en donde se genera en

promedio el 80% del PIB a nivel mundial.

Por este motivo, las politicas de transporte y
desarrollo urbano son una prioridad para la
mayoria de las ciudades en el mundo; estas
politicas tienen como principal objetivo elevar
la calidad de vida de sus habitantes, buscando
soluciones innovadoras en acciones
urbanisticas, arquitectdnicas, paisajistas,
ingenieriles, econdmicas, sociales, politicas y
ambientales.

Politicas en paises desarrollados y en
desarrollo

En el mundo, la situacién econdémica y politica
varia entre los paises, incluso, dentro de las
propias ciudades; la igualdad de acceso al
transporte esta lejos de ser una realidad. Los
paises desarrollados cuentan con transporte
publico de calidad y opciones de movilidad, ya
sean colectivas o individuales, mientras que,
en los paises en desarrollo, el bajo ingreso
promedio no permite que la mayoria de los
residentes tenga acceso al transporte
motorizado individual, lo que la hace
dependiente de otros modos; y cuando no
existe un transporte publico de acuerdo a sus

necesidades, solo tiene la opcidn de
desplazarse caminando o en bicicleta. A
medida que las ciudades se expanden por el
aumento de su poblacién, los tiempos de viaje
se incrementan constantemente y el acceso a
los servicios basicos se vuelve cada vez mas
complicado.

llustracion 1.- Ciclistas transportdndose en bicicleta.
Fuente: Carlos Flipe Prado.

Desafortunadamente, el deterioro de las
condiciones de transporte esta perjudicando la
economia de muchas ciudades grandes, las
urbes de gran extensidén requieren
infraestructuras adaptadas, mientras que en las
ciudades mas densas sigue siendo, econédmica
y fisicamente, imposible evitar la congestién
mediante la construccién de vialidades.



Politicas de “movilidad sustentable”

Las politicas publicas deben ir orientadas a
una “movilidad sustentable”, es decir, fijar
como principales objetivos el desarrollo de
transporte e infraestructura para apoyar el
acceso local, asi como a la infraestructura
sostenible,innovadoray segura.

De acuerdo con Jeffry Kenworthy (1999),
existen cinco politicas que forman la base para
reducirla dependencia delautomovil:

1. Moderaciéon de la circulacién para reducir
las velocidades dentro de los entornos
urbanos, para que estos puedan ser mas
humanos, mas adecuados y seguros para
otros modos de viaje.

2. La calidad del transporte publico, el
ciclismo y el caminar deben garantizar
alternativas reales para reducir el uso del
automovil.

3. Crear centros de barrio multimodales con
un uso del suelo mixto y con una alta
densidad, que reduzca la necesidad de
desplazamientos y se conecte a un
transporte publico de calidad.

4. Control del crecimiento en las periferias,
para evitar la expansién urbana y
reorientar los desarrollos hacia los centros
urbanos.

5. Mejor asignacién de los recursos
destinados al transporte, para cubrir los
costos externos y utilizar los ingresos para
construir una ciudad sostenible basada en
las politicas anteriores.

El caso de las ciudades mexicanas

En las ciudades mexicanas se han desarrollado
politicas de transporte y desarrollo urbano que
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llustracion 2. Requerimientos de espacio de varios modos.
Fuente: Carlos Felipe Prado.

han ido encaminadas a la “movilidad
sustentable”, es decir, se han tomado
decisiones que han favorecido la calidad de los
medios de transporte colectivos; un ejemplo
claroes el BRT,que esunsistemade transporte
publico masivo basado en autobuses
articulados, disenado especificamente con
servicios e infraestructuras para mejorar el
flujo de pasajeros.

En el caso de la CDMX, al ser una ciudad de
gran tamano, presenta un particular proceso
acelerado de crecimiento urbano en distintas
dimensiones, que suele generar problemas
gue se expresanen:

« Estructura de la ciudad: coémo se ha
desenvuelto espacialmente, bajo el influjo
defuerzas politicas,econdmicas, etcétera.

« Demogrdfica: existen necesidades
crecientes en cuanto a la demanda de
espacio.

« Transporte: el impacto por emisiones,
congestién, areas sin servicios o con
servicios precarios.

« Equipamientos: accesibilidad variable a
equipamientos basicos como lo son: salud,
educacion, justicia, comercios, seguridad,
comunicaciones, etcétera.

« Areas verdes: disposiciéon y disponibilidad
de areasverdes para los habitantes.



Otra particularidad que tiene la Ciudad de
México es que es considerada como lugar de
inversidon o consumo y que, en consecuencia,
genera impactos territoriales negativos y
transformaciones urbanas no deseadas, como
los altos indices de incremento en el transito
vehicular, falta de abastecimiento de
equipamientos, deficiencia en los servicios,
hacinamiento enviviendas.

Elaboracion de politicas

Las politicas requieren un serio analisis del
problema para encontrar las soluciones
optimas y sistematicas, que involucren a las
demarcaciones vecinas, teniendo siempre
como prioridad el beneficio colectivo; las
politicas de transporte y movilidad deberan
tener siempre como primeros beneficiarios al
peatdn, los transportes no motorizados y el
transporte publico.

A nivel mundial, de acuerdo con el BID, los
paises desarrollados se han fijado metas claras
para el ano 2050, las cuales se implementaran
mediante politicas de “movilidad sustentable”
basadasen lossiguientes ejes:

En las ciudades deben desaparecer
gradualmente los automaéviles que utilizan
combustibles tradicionales, dando espacio
a automoviles con nuevas tecnologias que
tengan una menoremisioén.

« Incrementar en la aviacién, en un 40%, la
participacién de los combustibles
sostenibles bajosen carbono.

+ Reducir en al menos 40% las emisiones de
combustibles de bunkeres en el transporte
maritimo.

- Pasar el 50% de los usuarios de carreteras a
otros modos de transporte, como
ferrocarriles o transporte maritimo.

- Las alternativas al uso de vehiculos
individuales, como caminar, andar en
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bicicleta y usar el transporte publico,
deberian ser mas atractivasy seguras.

+ Los ciudadanos podran optimizar su viaje a
través de conexiones eficientes entre
diferentes modos de transporte.

« Las autoridades publicas promoveran la
comodidad y reasignaran el espacio
disponible como una medida de reduccién
delacongestién urbana.

Conclusion

La planificacion urbana y de transporte es
esencial para tener una mejor calidad de vida
en las ciudades; se debe alentar la
desconcentracion de las actividades, para que
exista una mejor movilidad y asi poder reducir
los tiempos de trasladado dentro de las
ciudades. Aunque hasta la fecha ninguna
politica publica ofrezca una solucién integral a
los problemas de transporte asociados con el
crecimiento urbano, sigue siendo posible
identificar ciertos elementos de cada politica
que pueden promoverse como componentes
sélidos de una estrategia de desarrollo urbano.
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